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TURKiYE’. NIN |
STRATEJIK HAMLES]
KANAL ISTANBUL

Kanal istanbul Projesi biitiinsel kalkinmanin en dnemli yapi taslarindan biridir.

DUNYA TiCARETINDE
TURKIYE’NIN ETKINLIGINi
ARTIRACAK BIR PROJEDIR.
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TURKIYE, DUNYA
EKONOMIK KORIDORLARINDA
LIDER ULKE OLUYOR.

ORTA KORIDOR

HER GECEN GUN GUNEY KORIDOR

ARTIYOR.
Bugin diinyada 12 milyar ton olarak » Tiirkiye, Dogu-Bati arasinda giiclenen
gergeklesen kuresel ticaret hacminin, artan Orta Koridor’un ve Kuzey-Giiney deniz
kent nifusu ve biylyen Uretim-tiketim koridorunun kesisiminde yer almaktadir.

ekonomisi ile birlikte 2030’°da 25 milyar ton,
2050’de 95 milyar ton olarak gerceklesmesi
ongorulmektedir.

» Tirkiye yaptigi yatirnmlar ile diinya
ticaretinin baglandigi bir lilke olarak,
ekonomisi ve lojistigi giiclii bir lider olacaktir.
Bu biylUyen hacimde Ulkeler yUklerini birbirine

ulastirmak icin global ekonomik koridorlara

yatinm yapmaktadirlar.
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YENIBIR |
EKONOMIK KORIDOR

o Klaipeda

Franea Shalkar e

Prag Odessa
L]

Bratislava N e
@ |Késtence

Budapeste . ® .
® Varna
® [Giigaz)| ®

Belgrad
° .
Sofya Kaasu| @
. isfunbul Ankgrq

i@ Candarli

- GUNEY KORIDOR ORTA KORIDOR

Dinyadan degisen ekonomik dengeler Hazar- Karadeniz; 6niimiizdeki yillarda diinyanin
Karadeniz-Akdeniz hatti ve Londra’dan Pekin’e en yogun ticaret goli haline gelecektir.
uzanan Orta Koridoru yogun bir ticaret aksina Bu kapsamda Karadeniz’deki biiyiik limanlar
dondsturlyor. (Késtence, Odessa, Anaklia, Novorossisk, Soci)
Ozellikle Avrupa’daki TEN-T yatirimlari kapasitelerini artirmaya y6nelik yatinmlarini
kapsaminda yapilan Tuna-Ren Nehri kanal ve gerceklestirmektedirler.

genisletme faaliyetleri ve liman yatinmlari, Baltik L e
Denizi’ni Karadeniz'e baglayan Viking Koridoru, ' urkiye hem Karadeniz’deki limanlarda, hem

Pan-Avrupa karayolu yatinmlari, Don-Volga de demiryolu ve karayolunda yaptig: yatinmlar
Kanal’'nin genisletme faaliyetleri kapsaminda ile yeni bir ekonomik koridoru olusturuyor.
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AVRASYA’NIN LOKOMOTIFI:
MARMARA

Bu blyUk ticaret akslarinin tam kesisiminde Marmara Bolgesi’nde son 19 yilda yapilan blyUk
bulunan Marmara Bdlgesi ve Istanbul, dinya yatinmlar, bdlgeyi Avrasya’nin lokomotifi haline
ticaretinin en énemli odak noktasi olma getirmistir.

potansiyeline sahiptir.

» istanbul Havalimani » Yavuz Sultan Selim Koprisu
» Kuzey Marmara Otoyolu » Osmangazi Képrusu

» istanbul izmir Otoyolu » 1915 Canakkale Képrisii

» Malkara Canakkale Otoyolu » Filyos ve Candarli Limani

» Canakkale Balikesir Otoyolu » Kanal istanbul

Kanal istanbul ile bu biiyiik ekosistem tamamlanarak Avrasya ticaret akisinin merkez bélgesi olacaktir.
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DUNYANIN
KAVSAK NOKTASI:
ISTANBUL VADISI

___istanbul Limami

. 7 Istanbul Havalimami
! Airport City

e [stanbul Havalimani
« istanbul Limani

g whe T e Airport City
A‘!ulh $eh|rI \ Alall Sehir  Demiryolu -
'\_,__-—--‘ . S Karayoly Baglantisi
Tom Ulasim Modlarinin baglandig T Rayl Sistem * Lojistik Us
Dinya’nin Yeni Lojistik Ussi \ ITsf:nbluI“If;:n;h.
q o0 Kanal istanbul * Teknoloji Vadisi
Istanbul Vadisi —— « Akilli Sehir
Bu global firsatin Turkiye i¢in kazanima demiryolu, dunyanin en blyik kargo tasimaciligi
cevrilebilmesi adina Istanbul’un kuzeyinde, hacimlerinden birine sahip olan Istanbul
bitiin ulasim modlarinin entegre olacagi bir Havalimani, Kuzey’'de insa edilecek Karadeniz
lojistik ve kalkinma iissii olusturulmaktadir. Limani ve Kanal Istanbul ile kiresel ticaretin

. . kavsak noktasi haline getiriimektedir.
Kuzey Istanbul; Avrupa’yl Asya’ya baglayan

Kuzey Marmara Otoyolu, bu hattan gececek
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SURDURULEBILIR
YENI NESIL BIR SEHIR

istanbul Vadisi, Tiirkiye’nin ileriye yonelik yatinmlarina 1sik tutacak teknolojilerine ve
projelerine ev sahipligi yapan, cevre ve iklim dostu ¢éziimlerin kullanildigi bir lojistik iis,
teknoloji gelistirme bolgesi ve yasam merkezi olacaktir.

insan odakli sehir kurgusu, paylasimci
enerji modeli, yaya dncelikli ulasim modeli,
surdurdlebilir yapilar, kapsamli gevre

standartlari, alltyapll galeri sistgmi, ;./er?i. ekonomik » Stirdiriilebilir, Akilli Sehir
modeller, yeni nesil ve akilli bir sehircilik
anlayisi ile uluslararasi diizeyde yarisabilecek » E-Ticaret ve Lojistik Merkezi

dizeyde kurgulanan bu sehirden elde edilen
kazanimlarin diger sehirlerimizde de uygulanmasi
hedeflenmektedir. Bolgede artan kamusal yesil » Universite ve Ar&Ge Merkezi
alan varligi, yenilenebilir kaynaklardan saglanan
enerji ve diger cevre dostu ¢éztmler iklim
degisikligi ile micadeleye katki saglayacaktir.

» Teknoloji ve Girisimcilik
» Yatinmci ve Girisimciye Tesvik
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ISTANBUL VADISI
VE CEVRE

istanbul Vadisi ve Kanal istanbul Tiirkiye’nin en
cevreci projelerinden biri olarak éne cikiyor.

istanbul Vadisi giiciinii yenilenebilir enerji
kaynaklari ile saglayarak gelecegin sehircilik
anlayisinda ilk olmayi hedeflemektedir.
Yasayanlari icin disik maliyetli temiz enerji
kaynaklarini Ureterek TUrkiye’nin karbon ayak izi
en dislk bolgesi olacaktir. Gelecek nesiller icin

12|

temiz, faydali, diisiik maliyetli enerji Uretirken bu
alandaki farkindalik icin de egitim politikalarini
hayatagecirecektir.

Kanalin insasi bélgede iklim degisikligine
neden olmayacagi gibi yeni yesil alanlar, disik
yogunluktaki yapilasma, temiz enerji ve diger
surdurtlebilir gdzimler sayesinde iklimin
korunmasina katki saglayacaktir.



ISTANBUL VADISI VE

DOGAL HAYATIN KORUNMASI

ISTANBUL VADISI

VE ETRAFINDA
KURGULANACAK OLAN
DOGA DOSTU SEHIR,
ICINDE BARINDIRDIGI TUM
CANLILARIN SAGLIKLI VE
GUVENLIi YASAM HAKKINI
MUHAFAZA EDECEKTIR.

Proje kapsaminda 4 mevsim boyunca flora
ve fauna ile ilgili 18 uzman titizlikle calismistir.
Endemik ve nadir turlerin korunmasi ile ilgili

gerekli dnlemler “Biyolojik Cesitlilik Eylem
Plani” kapsaminda sunulmustur.

Proje siresince kanalin her iki yakasindaki
habitatlarin, dogal hayatin surekliligi saglanacak
ve arazi hazirlik, insaat ve isletme siresince
surekli izleme yapilacaktir.
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ISTANBUL BOGAZI'NIN
ARTAN YUKU

Bogaz’in Emniyet
Kapasitesi 1930’larda Ortalama Glnimuzde Ortalama 2050 Projeksiyonu

25.000/yil 3.000 Gemi 43.000 Gemi 78.000 Gemi

Emniyetli gecis kapasitesi yillik 25.000 gemi olan ~ Gemilerin boyutu blylyor. BlyUk ve tehlikeli ytk
istanbul Bogazi, son yillarda ortalama 43.000 tasiyan gemi sayisi artiyor. Kiiguk gemilerin sayisi
gemi gecisi ile kapasitesinin %72 lzerinde bir azalyor.

trafik yikunU karsilamaya galismaktadir.




8
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Istanbul Bogazi Gemi Tahmini

Toplam Gemi Gegisi
(bin)
=..'==liiE§-.- i
i
R
B Genel Kargo B ik Gemian m  Tanker n Konteyner B LPG Barglan B Kimyasal Tankariar
" Oiger B e " ReRo B Carli Yik " Askeri Gamiler
Son 10 yilda:

» 150 metreden kiiciik gemi sayisi:
%36,9 azaldl.

» 250 metreden uzun gemi sayisi: %8,3 artti.
» Toplam yuk: %22 artti.
» Tehlikeli madde yuikii: %8 artti.

» 150-200 metre arasindaki gemi
sayisli: %50,7 artti.

> 200-250 metre arasindaki gemi
sayisi: %28,1 art.
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GEMILERIN ARTAN
BEKLEME SURELERI

Son 5 yillik verilere gére istanbul Bogazi’'nda gemiler, her geciste ortalama 14,2 saat bekliyor.

Oniimiizdeki yillarda bu bekleme siireleri 4-5 giinii bulacaktir.




Bekleme siirelerinin gemilere maliyeti;

BOGAZ’IN RISKLIi YAPISI VE
YOGUN TRAFIiGi, GEMILERIN
BEKLEME SURELERINI
ARTIRMAKTADIR.

. BEKLEME | ORTALAMA

GEMI GRUPLARI SURESI GECIS BASINA
(SAAT) GELIR KAYBI

Tanker 50.000 DWT - BOY 150-200 MT 28,4 20.708 $
Tanker 115.000 DWT - BOY 200-250 MT 34,4 89.039 $
Tanker 150.000 DWT - BOY 250MT USTU 34,5 103.644 $
KONTEYNER 6.800 KONTEYNER - BOY 150 MT 12 12.500 $
DOKMECI 60.000 DWT - BOY 150-200 MT 13,8 4.255 %
DOKMECI 75.000 DWT - BOY 200-250 MT 13,6 4108 $
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ISTANBUL BOGAZI'NDAKI
RISKLER

» Keskin ve Dar Donusler

» Kuvvetli Yiizey Akintisi

» Ters Dip Akintilan

» Biyliyen Gemiler

| Femoma
» Artan Kent ici Deniz Trafigi
Bogaz’in dogal keskin dénlslU cografi yapisi, ‘ ‘
ters akintilari ve yogun kent i¢i deniz trafigi, BOGAZlN EN KESKiN
gemiler igin degisken seyir rotalarina sebebiyet e
vermektedir. Bu durum, Bogaz’i tanimayan _DQNUS NOKTASI
gemiler igin bilyik risk teskil etmektedir. (YENIKOY 80 DERECE)
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ARTAN KENT ICl
DENIZ TRAFIGI

Yillar icerisinde giderek artan kent igi deniz ; = y
ulasimi, mevcut ticari gemi trafigi icerisinde ISTANBUL BOGAZI NI_:_)A
istanbul halki igin ciddi riskler olusturmaktadir. GERCEKLESEN GUNLUK
Hem gemi trafiginin hem de sefer sayisinin KENT ICi SEFER SAYISI
dnumduzdeki yillarda artmasi ile Bogazin 2000’iN UZERiNDEDiR

yogunlugu ve riskleri kritik oranda ¢ogalacaktir.
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KANAL BOYUTLARI VE
SEYRUSEFERI

3B0m-750m

-5m
-10m -10m
a/b alb

<« -275m ——mm» ‘ ‘
Otonom kilavuz kaptan ve akilli seyrisefer KANAL iSTANBUL
sistemleriyle etkin bir lojistik yonetimi ile GEMiI GEQiSi IGIN

yonetilecek Kanal’da, gemiler bekleme siireleri S ;
olmadan hizli ve %100 giivenli bir sekilde OZE_L TASARLANMIS
gecis yapabileceklerdir. BIR SU YOLUDUR.

Pl




KANAL VE BOGAZ FARKLILIGI

Kanal istanbul derinligi 21 metre, yiizey genisligi  istanbul Bogazi ise dogal bir su yoludur. Ters

360 metre olan bir su yolu gegisidir. Gemilerin dip akintilari, kuvvetli yiizey akintilar ve keskin

gecisi icin 6zel olarak tasarlanmis bir su yoludur.  ddnusleri ile gemi gegisi icin dinyadaki en riskli
su yollarindan bir tanesidir.

—t &
Kanal

Bogaz

|| 21



BOGAZ'DA
YENIDEN YASAM

ISTANBUL’UN EN
BUYUK KAMUSAL
ALANI ACILIYOR.
KANAL SAYESINDE
ISTANBUL BOGAZI
HAK ETTIiGi

DEGERE KAVUSUYOR.

Sahip oldugu dogal ve tarihi degerler bakimindan » Bogaz cevresinde Killtiirii, sanati ve
her cagda énemli bir kllttrel odak olan Istanbul turizmi tekrar canlandirmak,
Bogazi; doganin, mimarinin, gastronominin,
plajlarin, deniz hamamlarinin, Bogaz kdylerinin,
balikgilik, kayikgilik gibi sayisiz mekan ve » Bogaz’'daki kent ici deniz ulagimini
aktivitenin bulustugu bir yasam alaniydi. artirmak igin,

» Yeni rekreasyon alanlari olusturmak icin

o . , ) e , » Bogaz’daki kirliligin 6niine gecmek igin,
Bogaz'in transit gemi gegis trafigini Snemli

dlclide azaltmasi 6ngériilen Kanal istanbul; blyiik bir firsat yaratmaktadir.
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Kanal istanbul Projesi ile birlikte istanbul yasamin daha da iyilesmesine katki sunacaktir.
Bogazi’'ndaki gemi trafiginin azalacagi, gemi
kaynakli deniz Kirliliginin cok dislik seviyelere
inecegi 6ngorildtgunden, proje bdlgenin hava
ve deniz suyu kalitesine olumlu etkiler yapacak,
deniz canlilar basta olmak Gzere ekolojik

Buzullarin erimesiyle birlikte Karadeniz’e

akan nehirlerin debisi yukselmis ve Karadeniz
ylzeyindeki temiz su orani artmistir. Marmara
Denizi’nin dibi gittikge kirlenmekte ve ¢oziinmUs

oksijen orani azalmaktadir.

KANAL iSTANBUL iLE ZENGIN BESIN
MADDESIi VE COZUNMUS OKSIJEN iCEREN
KARADENIZ UST AKINTISI, MARMARA
DENIZI’NiN SU KALITESININ DAHA FAZLA
ARTMASINA YARDIMCI OLACAKTIR.
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KANAL ISTANBUL GUZERGAHI VE
ORMAN ARAZILERI

B Kanal istanbul Gizergahi
Orman Arazileri

Kanal, istanbul’a toplam 91,24 milyon m? yeni yesil alan: 4,67 milyon m? orman alani 86,5 milyon m?
boélgesel yesil alan spor alani kazandiracaktir.

GUZERGAHIN UZERINDE
HICBIR ORMAN ARAZISI
BULUNMAMAKTADIR.




KANAL ISTANBUL GUZERGAHI VE
MEVCUT SU YOLLARI

TERKOS BARAJI

PIRINGGi BARAJI

/

\,V\A&;{ ALIBEY BARAJI

BUYUK CEKMECE —=>
BARAJI

B Kanal istanbul Gizergahi
M Planlanan Baraj Projeleri
Mevcut Su Yollari

Kanal istanbul icin 5 farkli koridor belirlenmistir. Kigukcekmece Goll, Sazlidere Baraji ve ikisi
Arazi topografyasi, yapilabilirlik, maliyet, gelisim  arasindaki su kanali, kuzeye dogru devam eden
planlari ve su kaynaklarina etkileri agisindan dere yataklar Gzerinde kurgulanacak Kanal
incelendiginde; istanbul Projesi; agirlikli olarak sulak olan bir

glizergahi genisleterek ve diizenleyerek yeni bir

Kicukgcekmece-Sazlidere-Durusu Kanal su yolu olusturma faaliyetidir.

Koridoru’nun en uygun koridor oldugu tespit

edilmistir. ‘ ‘

GUZERGAHIN %78’Il MEVCUTTA VAR OLAN SU
YOLLARINDAN OLUSMAKTADIR.
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KANAL ISTANBUL VE
SU KAYNAKLARI

Yeni baraj yatinmlari (Melen, Hamzali, Piringci, icin gecirimli zemin kesimlerinde sizdirmaziigi
Karamandere) ile Sazlidere’den daha fazla su saglayacak muhendislik géztimleri planlanmistir.
kaynag istanbul’a kazandirilacaktir. Yer alti suyunda herhangi bir kagak s6z konusu

. olmayacaktir.
Uc boyutlu modellerle yer alti sular da

modellenerek, yer alti su kaynaklarinin korunmasi

GUZERGAH UZERINDEKI
SAZLIDERE BARAJI'NIN iISTANBUL
SU REZERVINDEKI PAYI %2,9'DUR.




KANAL ISTANBUL VE
TERKOS GOLU

Terkos
Golo

Kanal
Istanbul

Terkos GolU’nlin su seviyesi Kanal’dan daha yukarida olup,
Kanal’da yukariya tuzlu su gecisi mimkin degildir. Yapilan
Yeralt Suyu Modeli ve hidrojeolojik calismalar sonucunda
Kanal istanbul nedeniyle alinacak tedbirlerle, Terkos
Goli’'nde veya baska bir alanda tuzlanma olmayacagi
anlasiimistir.

| ] e
' |
GEMTU

Kanal’in Ust Su Seviyesi

Terkos Golii
Yeralti Suyu Akisi

Cimento-Betonit
Su Gegisini Karigimi Duvar
Onleyen Bariyer [//| (Gegirimsizlik Duvari)
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KANAL YUZEYI VE
INSAATI

KANAL iISTANBUL PROJESI
BETON BIR YAPIDAN
OLUSMAMAKTADIR.

Gulzergahin %78’i mevcut su yollarindan Kalan sinirli yerlerde ise geosentetik beton 6rti

olusan Kanal’da agirlikl olarak su yollarinin ve geosentetik tlpler ile sizdirmazlik katmanlari
genisletiimesi ve diizenlenmesi faaliyetleri yaratilacak, kayalik ve ¢akil katmanlari ile yapay
gerceklesecektir. bir nehir katmani olusturulacaktir.
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KANAL ISTANBUL VE
HAFRIYAT CALISMALARI

En yUksek hacimli kazi miktar glizergahin ‘ ‘
kuzey yarisindadir. Kazidan ¢ikan malzemeler,

Kanal boyunca kendi ¢alisma koridoru iginde

teskil edilecek yollar kullanilarak Karadeniz’de KANAL iSTANBUL PRO_J ESi
belirlenen dolgu alanlarina nakledilecektir. KAPSAMINDAKI !‘lAFR|YAT
Sehir ici yollar ve ¢evre yollarinin hafriyat QAL|$MALAB|NDAN ISTANBPL
calismasi igin kullaniimasi s6z konusu degildir. ETKILENMEYECEKTIR.

KANAL ISTANBUL VE
DEPREM

Kanal istanbul derinligi 21 metre olan bir su yolu
gecisidir.

Binlerce metre alttaki faylar tetikleyebilecek bir

yap! degildir.

DUNYA UZERINDEKI

HICBIR YAPI, DEPREMi *
TETIKLEYEBILECEK BIiR
BUYUKLUGE VEYA ETKIYE
SAHIP DEGILDIR.




KANAL ISTANBUL

Karadeniz Rekreasyon, Yenilenebilir
Enerji vb. Dolgu Alam Tahmini

Karadeniz
Konteyner Limani

istanbul
Havalimani

KANAL iLE BIRLIKTE
ISTANBUL’UN COGRAFI
VE JEOPOLITIK
AVANTAJI, FIRSATA
CEVRILMEKTEDIR.

Turkiye’nin Lojistik Masterplani cercevesinde en  Kanal istanbul; Tiirkiye’nin daha cok yatirnm alan,

stratejik hamlelerinden olan Kanal istanbul ve issizligin sorun olmadigji, kendi teknolojilerini

istanbul Vadisi, biitiin Tiirkiye’nin ekonomisini Ureten ve diinyaya satan, para birimi degerli, AR-

ve ihracatini atesleyecek yeni bir odak GE ve bilimsel buluslar konusunda iddial bir Glke

noktasidir. ’ haline gelmesi igin gerceklestirilecek stratejik bir
projedir.
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ied <.\ KANALIiSTANBUL
e ULKEMIZ iCiN
&8 # | SUREKLILIGI OLAN
®J BiR GELIR KAPISI
OLACAKTIR.

3 Gunluk Gemi Gegisi ile
30 Derslikli Okul Yapilabilecek.

1 Haftallk Gemi Gegisi ile Bir Adet
100 Yataklh Hastane Yapilabilecek.

2 Aylik Gemi Gegisi ile
2 Milyon Yolcu Kapasiteli Havalimani Yapilabilecek.
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MONTRO BOGAZLAR SOZLESMES]

Kanal istanbul, Tirkiye Cumhuriyeti'nin kendi kara pargasinda yaptigi bir su yolu projesi olup,

» Rejimi tamamen ulusal mevzuata gére olacaktir.
» Bogazlardan herhangi bir sekilde Kanal istanbul’a zorlayici gecis yapiimayacaktir.
» Kanal istanbul’dan savas gemileri gecmeyecektir.
Montrd hiukimlerinden uluslararasi haklarmiz ‘ ‘

sakli kalacak ve herhangi bir uluslararasi sikinti
olusmayacaktir.

MONTRO, KANAL

Montr6 hikimlerinden uluslararasi haklarmiz iSTANBUL’A ENGEL DEGiL
sakli kalmak suretiyle uluslararasi alanda .
bogazlarn hukuki rejimi etkilenmeyecektir. KANAL ISTAN BUL,

MONTRO’YE AYKIRI DEGIL
32|



KANAL ISTANBUL
MALIYETI

Kanal istanbul’'un yapim siiresi:
5wyl

Maliteyi:

15 Milyar Dolar

Kanal Uzerinde yapilacak 6 adet
gecis koprusu ile birlikte bu hattin
erisilebilirligi artirlacaktir.

Koprilerin Maliyeti:

1,4 Milyar Dolar

Kanal istanbul, Kamu-Ozel Is Birligi ile
yapilacak olup tamamen 6zel sektor

finansmani ile gergeklestirilecektir.

KANAL ISTANBUL PROJESI,
HAZINEYE HERHANGI BIR YUK
GETIRMEYECEKTIR.

KANAL ISTANBUL'UN EKONOMIK ETKISI

GSYH Etkisi

12 Milyar
Dolar

istihdam Uretim

505.892 28 Milyar
Kisi Dolar




kanal
iIstanbul



