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SUNUS

Dunya'da ve Turkiye'de dis ticaret hacmi her gegen yil
gelisim gdstermekte ve genel tasimacilik icerisinde
denizyoluyla tasimaciigin payr artmaktadir. Bu egi-
lim, liman bdlgelerinin ve 6zellikle ithalat ve ihracat
baglantili Uretim bolgelerinin gelecekteki gelisim
potansiyelinin guclU oldugunu goéstermektedir. Bu
calisma, izmir ve TUrkiye icin kritik bir liman ve Gretim
bdlgesi olan Aliaga'da Nemrut Korfezi limanlari arka
sahasina odaklanmistir.

Aliaga limanlar bolgesi Ro-Ro ve yolcu tasimaciligi
disinda her tarlt yukun (konteyner, dokme yuk, ge-
nel kargo, siviyuk) elle¢clendigi ve ¢cok sayida limanin
oldugu bir bolgedir. Cografi olarak bir arada faali-
yet gdsteren sanayi tesisleri ve limanlar Aliaga'nin,
Turkiye'de 6ne ¢ikan yUk merkezlerinden biri haline
gelmesinde etkili olmustur. Turkiye icin stratejik dne-
me sahip petrokimya, enerji ve demir-celik sanayi-
nin yani sira akaryakit depolama ve dolum tesisleri,
komur, gubre, yem, yag, ithal edilen komur ve do-
Jalgazla galisan termik santral ve dogalgaz kombi-
ne cevrim santrali bélgede faaliyet gdstermektedir.
Ayrica Turkiye'dekitek gemisdkum bolgesi de ilgede
yer almaktadir.

izmir limanlarini bUtlnsel olarak inceleyen ve izmir'in
deniz tasimaciligi ve limanlar 6zelinde cazibesini ar-
tirmaya yonelik hedefleri tanimlayan izmir Limanlari
Mevcut Durum Analizi ve Gelisim Perspektifi, Aliaga
limanlarinin gelisiminde ulasim altyapisinin liman
fonksiyonlarina ve Uretim kapasitesine uygun hale
getirilmesinin kritik Snemde oldugunu belirtmekte-
dir. Ulasim altyapisiileiliskili bicimmde bdlgenin demir-
yolu ve karayolu lojistik imkanlarinin gtglendirilmesi
ve depolama imkanlarinin artirilmasi gereklilikleri
oOne ¢cikmakta, ayrica belirtilen ihtiyaglara odaklanma
saglamak icin basta yerel yonetimler olmak Uzere
ilgili kurum ve kuruluslara bilgi Ureterek destek ve-
rilmesi gerektigi belirtilmektedir.

Bu baglamda hayata gecirilen Aliaga Limanlari Arka
Alani Ulasim ve Lojistik Etudu ile MUdahale Perspektifi
(ALUP), limanlarin, limanlarla iliskili endustri tesisle-
rinin, lojistik unsurlarin, sit ve 6zel glvenlik bolgesi
gibi kisitlanmis alanlarin, mulkiyet kaynakli kisitlarin
ve topografyadan kaynakl 6zel durumlarin yer aldigi

bdélgenin butlnsel olarak ele alinmasini, sorunlarin
detayli sekilde incelenmesini ve ¢o6zUm onerilerinin
olusturulmasini amacglamistir. Ortaya ¢ikisl Ust stra-
tejiye dayanan, spesifik bir alanda problemi veriye
dayall bicimde detayl olarak ele alan, ¢c6zUm 6ne-
rilerini ve uygulamaya donuk projeleri tarifleyen ve
tum sureclerde katilimciliga dayanan yapisiile ALUP,
bolgesel kalkinma planlamasi pratigi acisindan da
ornek teskil etmektedir.

Kapsamli bir yontemle ele alinan galismada alanda-
ki ulasim ve lojistik altyapisi ile gundemdeki plan
ve projeler incelenmis, 2033 hedef yili icin gelisim
tahmin ve senaryolari yapilmis, kisitlar, sorunlar ve
olanaklar tespit edilmistir. DUnya ve Turkiye limanla-
rinda kurumsal yapilar, ulasim ve lojistik uygulama-
larrincelenmis, alan yonetim model ve uygulamalari
bakimindan farkli varsayimlarla senaryolar gelisti-
rilmistir. MUdahale yaklasimlarinin althigini olustu-
ran analiz bulgulari ALUP Mevcut Durum Analizi
Raporu'nda kapsamli bir icerikle paydaslarin kulla-
nimMina sunulmustur.

Alanin sorunlarina yonelik cozUmleriiceren mudaha-
le 6nerileri analiz bulgularina, her kesimden alinan
goéruslere, planlama, ulasim ve lojistik konusundaki
teknik esas ve prensiplere dayanmaktadir. Turkiye'nin
en hizli gelisen liman bdlgelerinden olan Aliaga li-
manlarinin gelisiminin desteklenebilmesi, bolgenin
demiryolu ve karayolu baglantilarinin guglendirilmesi
ve standartlarinin yUkseltilmesi, lojistik, depolama,
is/hizmet merkezi imkanlarinin artirilmasi, bélgenin
yapisina ve ihtiyaclarina uygun alan yonetim mode-
linin hayata gegirilmesi ile mUmkundur.

ALUP, problemi ele alma bigimi ve ortaya koydugu
sonuglarla, bolgenin uzun yillardir gndeminde olan
ihtiyac ve sorunlara iliskin karar vericilere butunluklu
bir degerlendirme cercevesi ve uygulanabilir bir yol
haritasi sunmaktadir. Calisma sonuglarinin yerel ve
ulusal duzeydeki paydaslar i¢in yol gosterici olmasi-
ni, kurulacak isbirlikleri icin zemin teskil etmesini ve
izmir limanlarinin gelisimine katki koymasini diler,
emek veren uzmanlara, katki ve katilimlarini sunan
kurum, kurulus ve bdlge aktorlerine tesekkur ederiz.

izmir Kalkinma Ajansi
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YONETICIi OZETI

Aliaga'da tesis limani olarak calisan, tesis limani ola-
rak kurulmus ve daha sonra Uc¢UncuU sahislara hiz-
met vermeye baslayan, ticari ve petrol ile tUrevlerini
ellecleyen farkli ozellikte 16 adet kiyi tesisi bulun-
maktadir. Nemrut Koérfezi'nde 11 adet liman, Aliaga
Yarimadasi'nin kuzeyinde ve dogusunda ise petrol ve
tdrevlerini ellegleyen iskele, platform ve samandiralar
konumlanmistir. Aliaga limanlar bdlgesi Ro-Ro ve
yolcu tasimaciligr disinda her turlt yukdn (kontey-
ner, dokme yuk, genel kargo, sivi yuk) elleclendigi
¢ok sayida limanin oldugu bir liman bdlgesi olarak
Turkiye'deki diger liman kimelerinden ayrismaktadir.

Aliaga Turkiye icin stratejik dneme sahip petrokim-
ya, enerji ve demir-¢elik sanayinin yani sira akarya-
kit depolama ve dolum tesisleri, kbmur, gubre, yem,
yag, ithal edilen kdmuUr ve dodalgazla ¢alisan termik
santral ve dogalgaz kombine ¢evrim santralini ba-
rindirmaktadir. Ayrica Turkiye'deki tek gemi sOkim
bdlgesi olan Aliaga Gemi S6kum Bodlgesi de ilcede
yer almaktadir.

Aliaga’daki sanayi tesisleri ve limanlar Aliaga'nin
Turkiye'deki onemli yuk merkezlerinden biri hali-
ne gelmesinde etkili olmustur. Aliaga Bolge Liman
Baskanligi, 2021 yili verilerine gore yUk ellecleme baki-
mindan Turkiye'de en cok yuk ellegleyen ikinci liman
baskanligidir. Aliaga limanlarinda elleglenen toplam
yukun Turkiye'de elleclenen toplam yuk icerisindeki
payi! 2021 yili itibariyla %14,9'dur. 2021 yilinda Turkiye
limanlarinin ellegledigi toplam sivi dokme yukun
%23,6's1, genel kargonun %17,1'i, kati dokme yukun
ise %8,7'si Aliaga limanlarinda ellegclenmistir.

Aliaga'nin stratejik cografi konumu, ulusal dlgekte
sahip oldugu ulasim altyapisi, birbirini destekler nite-
likte olan limanlar ve sanayi tesislerinin varligi, insan
kaynaklari kapasitesi ve gelisim dinamizmi lojistik Us
olma potansiyeline isaret etmektedir. Aliaga limanlari,
D 550 izmir-Canakkale Karayolu, Menemen Aliaga
Candarl Otoyolu, izmir-istanbul Otoyolu ve izmir-
Bandirma Demiryolu Hatt'nin kesisim noktasinda yer
almaktadir. Ancak liman boélgesi geri sahasinda, basta
karayolu ve baglanti yollari olmak Uzere, demiryolu
ve lojistik unsurlar bakimindan altyapi yetersizlikleri
bulunmaktadir.

Turkiye 6lcedinde ve izmir'e ézel hazirlanmis ca-
lismalar, limanlarin ellegleme kapasitesinin ve

ellecleyecekleri yUk miktarinin artmaya devam ede-
cegini gostermektedir. Halihazirda bolgedeki bazi
limanlarin kapasite artirim projeleri oldugu bilinmek-
tedir. Benzer sekilde bolgedeki sanayi tesisleri de ka-
pasite artirimi planlamaktadirlar. Kapasite artirimi
gunumuzdeki sorunlarin gelecekte artarak devam
edecegdine isaret etmektedir.

izmir limanlarini batdnsel olarak inceleyen ve izmir'in
deniz tasimaciligi ve limanlar 6zelinde cazibesini ar-
tirmaya yonelik hedefleri tanimlayan “izmir Limanlari
Mevcut Durum Analizi ve Gelisim Perspektifi” ¢calis-
masi, Aliaga limanlarinin gelisiminde ulasim altya-
pisinin liman fonksiyonlarina ve Uretim kapasitesine
uygun hale getirilmesinin kritik dnemde oldugunu
belirtmektedir.

Bu cercevede Aliaga Limanlari Arka Alani Ulasim ve
Lojistik Etudu ile MUdahale Perspektifi (ALUP), liman-
larin, limanlarla iliskili endUstri tesislerinin, lojistik un-
surlarin, sit ve 6zel guvenlik bolgesi gibi kisitlanmis
alanlarin, mulkiyet kaynakl kisitlarin ve topografya-
dan kaynakli 6zel durumlarin yer aldigi bolgenin bu-
tunsel olarak ele alinmasini, sorunlarin detayli sekil-
de incelenmesini ve buna iliskin yol gosterici ¢dzim
onerilerinin olusturulmasini amacglamaktadir.

Calismaninicerigini, Aliaga bolgesi limanlarinin teorik
kapasiteleri ve hizmet verdikleri yUklerin niteligine
uygun olarak saglikli hizmet Uretebilmelerini sagla-
yacak kosullarin ortaya konulmasi, bolge limanlarinin
arka alanindaki ulasim/lojistik altyapisi baglaminda
guvenlik, yeterlik ve verimlilik degerlendirmelerinin
yapilmasi, optimum performanslarinin belirlenmesi
ve nihayetinde, mevcut ihtiyaglar ile gelisim perspek-
tifinin gerektirdigi mudahalelerin gelistirilmesi olus-
turmaktadir. Mekansal odakli bir mtudahale ¢ercevesi
iceren calismada belirlenen mudahalelerin iktisadi,
sosyal ve cevresel bakimdan olasi etkileri de ortaya
koyulmustur. Calisma (1) analiz ve (2) mUdahalelerin
belirlenmesi olmak Uzere iki asamada yurutulmauastar.

ilk asamada alanin ulasim ve lojistik altyapisi, alanla
ilgili plan ve projeler, boélgenin yuk karakteristigi ve
bolgedeki yuk hareketleri detayli incelenmis; dunya
ve Turkiye limanlarinda kurumsal yapl, ulasim ve lojis-
tik uygulamalari; ulasim ve lojistik alt ve Ust yapilarina
yonelik iyilestirme alternatiflerine althk olusturacak
kurumsal, organizasyonel yapi incelenmis ve 2033
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hedef yili icin, limanlarda ellegclenen yuk miktari ve
yuklerin turel dagilimi gibi unsurlar bakimindan farkh
varsaylmlara dayanan gelisim tahmin ve senaryolari
gelistirilmistir. Bu asamada ilgili kurum ve kurulus-
lardan veriler toplanmis, mekansallastirilmis, analiz
edilmis ve odak grup gorusmeleri, calistay gibi kati-
limcihk araclarindan istifade edilmistir.

Yapilan analizlerin birlikte degerlendirilmesi sonu-
cunda proje alanina yonelik kisit, sorun ve olanaklar
tespit edilmistir (EK-1).

Alandaki kisitlar cografi konum ve ézellikler ile alanda-
kiyapilasma bicimiile ilgilidir. Alanin batisinda dogal
sit alani, topografik esik ve yerlesim yeri, kuzeyinde
ve cesitli yerlere dagilmis birinci ve UguncU derece
arkeolojik sit alanlari bulunmaktadir. Sanayi ve liman
tesisleri deniz, 6zel endustri bdlgesi, demiryolu, yerle-
sim alanlari, topografik esikler, dogal ve arkeolojik sit
alanlari ile gcevrelenmis durumdadir. Proje alani kap-
samli bir plan olmadan yapilasmistir. Proje alanindaki
tesisleri kapsayan butuncul ve kapsamli planlama
calismalari tesislerin 6nemli bir kesimi yapilastiktan
sonra hazirlanmistir. Bu nedenle yapilasma ve mulki-
yet sinirlari yollari belirlemistir. Ayrica limanlarin geri
sahasi oldukcga sikismis durumda olup, genisleme
imkani bulamamaktadir. Bu kisitlar bir yandan da
alanin yayllmasini engelleyerek dogal bir sanayi ku-
melenmesi olusmasina katki saglamistir.

Alana iliskin genel sorunlar olarak tarif edilebilecek
hususlar ise, limanlarin ve sanayi tesislerinin konum
lari, alandaki yuk cesitleri ve hareketleri ile ilgilidir.
2021 yilinda Aliaga limanlarinda 73,7 milyon ton
yuk elleclenmistir. Limmanlarda elleclenen yuUklerin
bir kismi boru hatlari ile tasindigi veya ithal edilen
arunler rafinerilerde islenip ihrag edildigi icin trafige
cikmamaktadir. Aliaga limanlarinda elleglenen yuk-
lerin %61,6'sI (45,4 milyon ton) trafige cikmakta ve
bu yUkun de %97,6'sl (44,3 milyon ton) karayoluyla
tasinmaktadir. Liman ve sanayi tesislerinden bolge

disina (ve tersi yonde) yapilan tasimalarin yani sira
liman ve sanayi tesisleri arasinda da yogun bir yuk
tasimasi yapilmaktadir. Alanda karayoluyla tasinan
liman ve sanayi hedef kaynakli toplam yUk miktari
64,1 milyon tondur.

Ulasim altyapisina ait sorunlar karayolu ve demiryolu
altyapisiile ilgilidir. Proje alaninin, yukarida belirtildigi
Uzere kapsamli bir plan olmadan yapilasmis olmasi,
yapilasmanin ve mulkiyet sinirlarinin yollari belirleme-
sine ve dolayisi ile yetersiz duzeyde bir yol agi olus-
masina neden olmustur. Ayrica, yollarin fiziki durumu

da oldukga yetersizdir. Yol satihlarinin buyuk bir bolu-
MU bozulmustur ve yer yer derin cukurlar mevcuttur.
Bu durum verimi/kapasiteyi disirmekte ve kazalara
sebebiyet vermektedir. Yol genislikleri bazi kesitler-
de 6 metreye kadar dusmekte ancak 80 metreye
kadar genisleme imkani bulunmaktadir. Genis yol
kesitlerinde ise parklanmalar engel olusturmakta
ve iyilestirmelere ihtiyac bulunmaktadir. Yol kesitle-
ri degiskenlik gostermekle birlikte bir aks boyunca
yolun surekliligi devamli kesilmektedir. Bircok koldan
giris ¢ikis olmasi karmasiklik olusturmakta, yeterli
donusyaricapina sahip olmayan kavsaklar nedeniyle
trafikte y1gilmalar olusmaktadir. Alanda yogun kam-
yon, tir trafiginin yani sira personel servisleri ve tran-
sit amacgli binek aracglar da trafik yogunluguna katki
saglamaktadir.

Bolgede gunluk trafik hacmi yuksek olmakla birlikte,
zirve saatte kapasite %80'e yaklasmaktadir. Bu oran
hizmet seviyesi bakimindan D seviyesine isaret et-
mektedir. D hizmet seviyesinde hizlar azalmakta, tra-
fik akisiicinde manevra yapma imkani sinirlanmakta
ve sUrlcu konfor seviyeleri dusmektedir. Bélgede
temel sorun yollarin kapasite yetersizligi degildir.
Yollarin geometrik standardi dusuk olsa da boélge-
deki trafigi kaldirabilecek durumdadir. Ancak, yolla-
rin cok sayida kontrolstiz kavsak, fabrika giris-cikisi,
hemzemin gecitle kesiliyor olmasi ve yol kenarindaki
parklanmalar yollarin kapasitesini dusurmektedir.

Liman hedef-kaynakli ve trafige ¢ikan yUklerin sadece
1,1 milyon tonu (%2,4) demiryolu ile tasinmaktadir.
Bu oranin dusuk olmasinda bolgedeki yuk hareket-
lerinin ve tipinin demiryoluna uygun olmamasi ve
limanlardan sadece birinin iltisak hatti ile dogrudan
demiryoluna bagl olmasi etkilidir. Demiryolu hatti
sanayi tesislerinin dnunden gegcmekte ancak tesisin
icine girmemektedir. Cakmakli iltisak HattI'na kadar
raylar désenmis olup limanlara ulasan kisimda henuz
raylar déseli degildir. Limandan gidecek olan mallar
karayolu ile demiryoluna aktarilmakta veya gelecek
olan mallar demiryolu ile geldikten sonra karayolu
ile liman sahasina bosaltiimaktadir. Daha fazla aktar-
ma isleminin yapilmasi, yani ayni yukun birden ¢cok
kez elleclenmesi ve limanlara dogrudan demiryolu
hattinin olmamasi firmalarin demiryolunu tercih et-
memesine neden olmaktadir. Demiryolunun toplam
tasimadaki payinin dusuk olmasinin diger sebebiise
liman ve sanayi tesisi yUklerinin %53,3'Unun proje ala-
nidisina cikmamasidir. Bu yUkler yaklasik 3 km capli
alanda hareket etmektedir. Ayrica demiryolu hatti,
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hem yolcu hem de yUk tasimasi yapilmasi, Bicerova
istasyonu’ndaki altyap! eksiklikleri gibi sebeplerle
etkin kullanilamamaktadir.

Ulasim altyapisiile ilgili problemler cok sayida ve kar-
masik gorunse de, sorunlarin ¢ézulmesine ve mekan-
sal gelisme perspektifinin yenilik¢i bir yaklasimla ele
alinmasina katki sunacak olanaklar tespit edilmistir
(EK-3).

Bolgedeki sorunlarin sadece yollarin genisletilme-
siyle, parklanmalara ¢6zUm olarak ise tir, kamyon
parklari yapilmasiyla ¢ézUlmesi mUmkuidn gérunme-
mektedir. Bu nedenle kurumsal yapi ve organizasyon
yapisi, limanlarda elleglenen yuk miktari ve yuklerin
tdrel dagilimi gibi unsurlar bakimindan farkl varsa-
yimlara dayanan egdilim senaryosu ile mekansal ve
yonetimsel yeniden yapilanma senaryosu adinda 2
farkli senaryo hazirlanmistir.

ALUP kapsaminda iZKA tarafindan hazirlanan Turkiye
ve izmir Dis Ticaretinin Gelisim Analizi (IZKA, 2021)
ortalama senaryo degerleri kullaniimistir. Turkiye ve
izmir Dis Ticaretinin Gelisim Analizi (iZKA, 2021) calis-
masindaki ortalama senaryo dahilinde izmir limanlari
toplam ellegleme degerinin %90,3 oraninda artarak
2033 yilinda 152,4 milyon tona ulasacagi kabul edil-
mektedir. Mevcut durumda izmir'in toplam yUku-
nUun %86,7'si Aliaga limanlarinca elleclenmektedir.
Calisma kapsaminda bu oranin gelecekte %90'a ula-
sacagl ve sabit kalacagi, bu cercevede Aliaga liman-
larinin 2033 yilinda toplam ellegleme miktarinin 137,2
milyon ton olacagi kabul edilmistir.

Belirlenen projeksiyon kapsaminda ve calismanin
temel amaclari dogrultusunda mekansal mudahale
iceren stratejik eylemler ve yonetimsel modeller ol-
mak Uzere iki ana baslikta toplam 4 stratejik amacg ve
17 stratejik eylem belirlenmistir. Belirlenen stratejik
amaglar:

1. Karayolu altyapisinin iyilestirilmesi ve gelistiriimesi,

2. Demiryolu altyapisinin iyilestirilmesi ve gelistiril-
mesi,

3. Lojistik altyapisinin ve hizmet tesislerinin gelisti-
rilmesi,

4. Alanin ekonomik katma degerinin arttirilmasi ve
ortaya ¢ikan sorunlarin azaltilmasi amaciyla bolge-
nin yapisina ve ihtiyaglarina uygun alan yonetim
modelinin gelistirilmesidir.

ik Gic stratejik amac alanda yUk tasimaciligi nedeniyle

ortaya c¢ikan trafik sikisikligi ve trafik guvenligi so-
runlarinin ¢ézumune yodnelik gelistirilen mekansal
mudahaleleriicermektedir. Bu ¢cergcevede yeni yol ve
baglantilarin agilmasi, mevcut yollarin genisletilmesi,
kavsak duzenlemeleri, istasyon alaninin genisletil-
mesi, tir parki ve lojistik hizmet tesislerinin yapilmasi,
tesis girislerinin degdistirilmesi gibi mekansal muda-
haleler dnerilmistir.

Onerilerin imar planlari ve uygulama projeleriyle daha
detaylandirilip kesinlesmesi gerekmektedir. Diger
yandan, dnerilen mekansal mudahalelerin disinda
yapllmasi zaruri olarak degerlendirilen; mevcut yol-
larin yUzey kaplamasinin iyilestirilmesi, yollarda yatay
ve dUsey isaretlemelerin yapilmasi, yaya gegitleri ya-
pilmasi ve yollarin aydinlatilmasi gibi hususlar ayrica
belirtilmemistir.

Son stratejik amacg ise bdlgenin lojistik potansiyelinin
degerlendirilmesi ile ekonomik gelisiminin destek-
lenmesi amaciyla yeni ydnetimsel modellerin gelis-
tirilmesini icermektedir. Bu gergevede liman bdlge-
sinde liman otoritesi kurulmasi dnerilmistir. Ayrica
geri sahada statu degdisikligi 6nerilmektedir. Bu tarz
alanlar icin g6z 6nune alinabilecek, mevzuatta ta-
nimli 6zel statulerin (islah organize sanayi bdlgesi,
Ozel organize sanayi bodlgesi, serbest bolge ve 6zel
endustri bolgesi) sagladigi avantajlar/ dezavantaj-
lar ve alandaki problemlerin ¢cézUmune saglayacadi
katkl degerlendirilmistir. Bu dnerilerden Islah OSB
onerisinin, mevzuat degisikligi gerektirmekle birlikte
en uygulanabilir secenek oldugu goérulmektedir.

Proje kapsaminda o6nerilen yatirim ve duzenleme-
ler icin hazirlanan genisletilmis fayda maliyet ana-
lizine gore onerilen tum yatirimlarin fayda maliyet
orani 1,50 olarak tahmin edilmistir. Bu oran yapila-
cak yatirrmlarin maliyetine karsin saglanacak fay-
dalarin daha yuUksek olacagini goéstermektedir.
Birbirlerini tamamlayan yapida tasarlanan ALUP 6ne-
rilerinin ekonomik, sosyal ve cevresel faydalari 1sigin-
dailgili kurum ve kuruluslarca dikkate alinmasi, proje
onerilerinin gerekli yatirirmlar ve kurulacak isbirlikleri
ile hayata gegcirilmesi 6Gnem arz etmektedir.

ALUP dogrultusunda gergeklestirilecek ¢alismalar,
izmir Limanlari Mevcut Durum Analizi ve Gelisim
Perspektifi ile uyumlu bicimde izmir'de deniz tasi-
macihdi ve limanlarin katkisini artiracak, bélgenin
sanayi Uretimini destekleyecek, rekabet guclne katki

saglayacaktir.
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Aliaga bolgesi farkliyukleri ellecleme kapasitesine sa-
hip limanlari ve demir-gelik, petrokimya, gemi sokum
gibi cesitlenmis sanayi kollarinda faaliyet gosteren sa-
nayi kuruluslariile dikkat cekmektedir. Barindirdigi bu
altyapi ve fonksiyonlar Aliaga’'nin Turkiye'nin énemli
yUk merkezlerinden biri haline gelmesinde etkili ol-
mustur. Aliaga Bolge Liman Baskanligi, 2021 yili verile-
rine gore yUk ellegleme bakimindan Turkiye'de en gok
yuk ellecleyen ikinci liman baskanligidir. 2021 yilinda
Turkiye limanlarinin ellegledigi toplam sivi dokme
yukun %23,6'sl; genel kargonun %17,1'i; kati dokme
yukun ise %8,7'si Aliaga limanlarinda elleglenmistir.

Aliaga'da tesis limani olarak galisan limanlar, tesis li-
mani olarak kurulmus ve daha sonra Gg¢uncu sahislara
hizmet vermeye baslayan limanlar, ticari limanlar ve
petrol ve turevlerini ellecleyen farkli dzellikte 16 adet
kiyl tesisi bulunmaktadir. Nemrut Korfezi'nde ise 11
adet liman konumlanmistir. Aliaga Yarimadasi'nin
kuzeyinde ve dogusunda ise petrol ve turevlerini el-
lecleyen iskele, platform ve samandiralar yer almak-
tadir. Ayrica Turkiye'deki tek gemisékum bolgesiolan

Aliaga Gemi SOkum Bolgesi de ilcede yer almaktadir.

Aliaga Turkiye icin stratejik 6Gneme sahip petrokim-
ya, enerji ve demir-celik sanayini barindirmaktadir.
Alanda bulunan diger sanayi tesisleri ise akaryakit
depolama ve dolum tesisleri, kbmur, gubre, yem, yag,
ithal edilen kdmur ve dogalgazla calisan termik sant-

ral ve dogalgaz kombine ¢evrim santralidir.

Aliaga'nin sahip oldugu stratejik cografi konumu,
insan kaynaklari ve gelisim dinamizmi lojistik Us
olma potansiyeline isaret etmektedir. 2021 yilinda
Aliaga limanlarinda 73.675.590 ton yuk elleclenmistir.
Limanlarda elleglenen yuklerin bir kismi boru hatlari
ile tasindigindan veya ithal edilen Urunler rafineriler-
de islenip ihrag edildiklerinden trafige ¢cikmamakta-
dir. Aliaga limanlarinda elleclenen yUklerin %61,6'sl
(45.397.065 ton) trafige ¢ikmaktadir. Trafige ¢ikan
yUkUln sadece 1.107.400 tonu (%2,4) demiryolu ile

tasinmaktadir.

Aliaga liman bdlgesinde limanlar ve sanayi tesislerin-
den bdlge disina (ve tersi yonde) yapilan tasimalarin
yanisira bdlge icinde liman — sanayi tesisleri ve tesisler
arasinda da yogun bir yUk tasimasi yapilmaktadir.
Karayoluyla tasinan liman ve sanayi hedefli toplam
YUk miktari 64.129.847 tondur. Bu buyukltk yillik or-
talamada gunlUk 175.698 tona ve 8.785 adet kamyon
saylisina tekabul etmektedir. Ayrica bélgede kisa me-
safe tasima hareketlerinden kaynakli olarak bos kam-
yon sayisinin fazla olusu kamyon trafiginin cok yuksek
olmasina sebep olmaktadir. Yogun kamyon, tir tra-
figinin yani sira personel servisleri ve transit amagli

binek araclar da trafik yogunlugunu artirmaktadir.

Aliaga devlet yolu, otoyol ve demiryolu baglantilari
sayesinde bolgesel dlgekte ulasim altyapisi bakimin-
dan avantajli bir durumda olsa da, limanlar ve sanayi
tesisleri basta karayolu ve baglanti yollari olmak Uzere,
demiryolu ve lojistik unsurlar bakimindan geri sahada
altyapi yetersizlikleri yasamaktadir. Bu durumun orta-
ya ¢cikmasinda, limanlarla iliskili endUstri tesislerinin,
bazi lojistik unsurlarin, sit ve 6zel guvenlik bdlgesi gibi
farkli statulu alanlarin olmasi, mulkiyet sorunlari ve
topografyadan kaynakl kisitlar etkilidir.

izmir limanlarini batdnsel olarak inceleyen ve izmir'in
deniz tasimaciligi ve limanlar 6zelinde cazibesini ar-
tirmaya yonelik hedefleri tanimlayan izmir Limanlari
Mevcut Durum Analizi ve Gelisim Perspektifi Aliaga
limanlarinin gelisiminde ulasim altyapisinin liman
fonksiyonlarina ve Uretim kapasitesine uygun hale
getirilmesinin kritik dnemde oldugunu belirtmek-
tedir. Calismada ulasim altyapisi ile iliskili bicimde
bdlgenin demiryolu ve karayolu lojistik imkanlarinin
guclendirilmesi ve depolama imkanlarinin artiriimasi
one ¢ikmakta, ayrica s6z konusu ihtiyaglara odak-
lanma saglamak icin basta yerel yonetimler olmak
Uzereilgili kurum ve kuruluslara bilgi Ureterek destek
verilmesi gerektigi belirtiimektedir (IZKA, 2022).
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1.1. Amag¢ ve Kapsam

Bu calisma Aliaga'da limanlarin, limanlarla iliskili en-
dustri tesislerinin, lojistik birimlerin, sit ve 6zel gUven-
lik bolgesi gibi kisitlanmis alanlarin, mulkiyet sorun-
larinin ve topografyadan kaynakli 6zel durumlarin
yer aldigi liman arkasi bdlgenin butlunsel olarak ele
alinmasini, detayli incelenerek sorunlarin tespitini ve
kurum ve kuruluslara yol gésterici ¢ozUm dnerilerinin
olusturulmasini amaglamaktadir. Mekansal odakli
bir mudahale ¢ercevesi iceren calismada belirlenen
mudahalelerin iktisadi, sosyal ve ¢cevresel bakimdan
olasi etkileri de ortaya koyulmustur. Calisma (1) analiz
ve (2) mudahalelerin belirlenmesi olmak Uzere iki
asamada yurutulmustar.

ilk asamada alanin ulasim ve lojistik altyapisi, alanla
ilgili plan ve projeler, 2033 hedef yili i¢in gelisim tah-
min ve senaryolari ile Aliada liman bdlgesinde yUk
hareketleri detayli incelenerek kisitlar, sorunlar ve
olanaklar tespit edilmistir. Kurum ve kuruluslardan
veriler toplanmis, odak grup goérusmeleri, calistay
gibi katilmcilik araglarindan istifade edilmistir. Dunya
ve Turkiye limanlarinda kurumsal yapi, ulasim ve lo-
jistik uygulamalari incelenmis, ulasim ve lojistik alt
ve Ust yapilarina yonelik iyilestirme alternatiflerine
altlik olusturacak kurumsal yapl, organizasyon yapisi,
limanlarda elleclenen yuk miktari ve yUklerin turel da-
gilimi gibi unsurlar bakimindan farkli varsayimlara da-
yanan senaryolar gelistirilmistir. ilgili analiz bulgulari
Aliaga Limanlari Arka Alani Ulasim ve Lojistik Etudu
ile MUdahale Perspektifi Calismasi (ALUP) - Mevcut
Durum Analizi Raporu’'nda’ bir araya getirilmistir.

Calismanin ikinci asamasi Aliaga boélgesi limanlari-
nin teorik kapasiteleri ve hizmet verdikleri yuklerin
niteligine uygun olarak saglikh hizmet Uretebilme-
lerini saglayacak kosullari ortaya koymayi, bélge li-
manlarinin arka alanindaki ulasim/lojistik altyapisi
baglaminda guvenlik, yeterlik ve verimlilik degerlen-
dirmelerini yapmayi, optimum performanslarini be-

lirleyerek mevcut ihtiyaclar ve gelisim perspektifinin

gerektirdigi mudahalelerin gelistiriimesini kapsa-
maktadir. MUdahalelerin gelistirilmesinde analiz bul-
gulari ve alana iliskin paydas gorusleri planlama, ula-
sim ve lojistik konusundaki teknik esas ve prensiplerle
beraber degerlendirilmis ve ¢cdzUmler Uretilmistir.

Calismaya konu alan (Sekil 1.1) yakin etkilesimleri de
dikkate alindiginda yaklasik 7.000 hektar buyukluge
sahiptir. Bu alanin buyUk bir kismi TUpras ve Socar
firmalarina tahsis edilmis ve yapilasmis durumdadir.
Bir kismi Ozel Endistri Bélgesi ilan edilmis s6z ko-
nusu yapllasmis alanda mudahale olanaklari kisitli
oldugundan, calisma kapsaminda odaklanilan temel
mudahale alani Nemrut Korfezi arkasinda Foga Yolu
ve izmir-Canakkale Yolu'na dogru uzanan yaklasik
4.000 hektar buyuklugunde alani kapsamaktadir.

SEKIL 1.1. Calismanin Mekansal Kapsami

Terrir - Canakkale Yok

Fiizer Eoe Oronk |

Lajant

| R TR LT e —— &

1 https://izka.org.tr/wp-content/uploads/2022/10/Aliag%CC%86alLimanArkasi_MDA.pdf
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1.2. YOntem

Calismada mekansal odakli bir mudahale ¢ercevesi-
nin gelistiriimesi amaclanmistir. TUm veri ve bulgular
mekansallastirilarak analiz edilmis ve mekansal du-
zeyde iliskiler tespit edilmistir. Kamu kurum kurulus-
larindan elde edilen veriler, acik kaynak veriler ve arazi
calismalari sonucu elde edilen veriler kullanilarak bir
cografi bilgi sistemi veri tabani olusturulmus, tum
analiz ve 6nerilere iliskin galismalar bu sistem Uzerin-
denyapilmistir. Calismanin ilk asamasina ait yontem
ve veri kaynaklari yayinlanan ALUP Mevcut Durum
Analizi Raporu’nda detayli bicimde sunulmustur.

ikinci asama olan mUdahale perspektifinin gelistiril-
mesinde alanin kisitlarini dikkate alan, olanaklarini
degerlendirerek sorunlarini ¢ézen bir yaklasim 6n
planda tutulmustur. MUdahale perspektifi, imar plan-
larinin ¢cozmekte yetersiz kaldigi bolgedeki altyapi
eksikliklerinin, yol iyilestirme, kavsak duzenleme, tir
parki, liman 6n sahasi, lojistik sahalar gibi yatirimla-
rin yani sira bolgenin uzun vadede gelisimine katki
saglayacak ve vizyonunu belirleyecek bicimde, liman
yonetimi ve alanin statUsune iliskin degisiklik dneri-
lerini icermektedir.

Onerilerin gelistiriimesinde mevcut imar planlari,
mulkiyet deseni, topografya gibi temel veriler ve
dunya ornekleri ézenle incelenmis, uygulanabilirlik
ve maliyet etkinlik gibi kriterler géz 6nunde tutulmus-
tur. Cografi Bilgi Sistemi kullanilarak calisilan dneriler
detayli bicimmde Uretilmis olsa da calismadaki harita
gosterimleri sematiktir. imar planlari ve uygulama
projeleriyle kesinlesecek olan énerilerin dogrudan
uygulamaya esas kabul edilmemesi ve haritalar Uze-

rinden ol¢cu alinmamasi gerekmektedir.

Calisma katilimci bir yontemle hazirlanmistir.
Calismanin ilk asamasindan itibaren her asamada
ilgili kamu kurum ve kuruluslarinin, 6zel sektor tem-
silcilerinin, sivil toplum érgutlerinin katimina yonelik
araclar (toplantilar, odak goérusmeler, calistaylar vb.)
uygulanmistir.

Calismanin Mevcut Durum Analizi asamasinda 29
Haziran 2022 tarihinde Aliada ilgesinde ilgili kamu,
ozel sektdr ve sivil toplum kuruluslarindan 56 temsil-
cinin katilimiyla paydas toplantisi gergeklestirilmistir.
Calisma kapsaminda yapilan analizler ve elde edilen
bulgular aktarildiktan sonra temsilcilerin gorusleri
alinmis, fikir alisverisi yapilmistir. Katihmci geribildi-
rimi ve dederlendirilmeleri dikkate alinarak Aliaga
Limanlari Arka Alani Ulasim ve Lojistik Etadu ile
MUdahale Perspektifi Mevcut Durum Analizi Raporu
final hale getirilmistir.

Mudahale Perspektifi gelistiriimesi asamasinda 20
Ekim 2022 tarihinde Aliaga ilgesinde ilgili kamu-6zel
sektdr ve sivil toplum kuruluslarindan 47 temsilci-
nin katilimiyla paydas toplantisi gerceklestirilmistir.
Paydas toplantisina katilan kurum/kuruluslarin listesi
EK-2'de verilmistir.

Toplanti dncesinde katilmcilarla ALUP Mevcut Durum
Analizi Raporu paylasiimistir. Toplantida ¢alismanin ilk
asamasina ait bulgular, mevcut ihtiyaclar ve gelisim
perspektifinin gerektirdigi mudahaleler aktarildiktan
sonra farkli kesimlerden temsilcilerin gorus, 6neri ve
degerlendirmeleri alinmistir.

Ayrica, kamu, 6zel sektor ve sivil toplum kuruluslarinin
mudahale perspektifi Uzerinde calisarak gdrus ver-
meleriicin, gelistirilen dneriler kurumlara iletilmis ve

sonrasinda kurumlardan gorusler toplanmistir.

Paydas katilimi toplantisi ile mUdahale perspektifine
iliskin énerilerin yerindeligi, kabul gérme durumlari
ve uygulanabilirligine iliskin geri bildirimler alinmis,
bazi dnerilere nihai raporda yer verilmemis, bazi dne-
riler revize edilmis ve geri bildirimleri dikkate alacak

bicimde yeni dneriler gelistirilmistir.
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SEKIL 1.2. Genis Katilimli Paydas Toplantisi,
Haziran 2022

SN

SEKIL 1.3. Genis Katilimli Paydas Toplantisi,
Ekim 2022

1.3. Raporun Yapisi

ALUP Mevcut Durum Analizi Raporu’'nda detayli bir
sekilde sunulan tespit ve analizler ile dUnyadaki ve
Turkiye'deki benzer drnekler ve senaryolar isiginda
mekansal odakli bir mtudahale ¢ergevesini ve bolge-
sel/yerel gelisme perspektifini ortaya koymayi amac-
layan bu rapor alti bélumden olusmaktadir.

Giris bolumunu takip eden ikinci bélumde ¢alismanin
ilk asamasi olan Mevcut Durum Analizi asamasin-
da proje alanina yénelik tespit edilen kisit, sorun ve
olanaklar 6zetlenmektedir. Raporun UclncUu bolu-
munde mevcut ihtiyaglar ve gelisim perspektifinin
gerektirdigi mekansal ve yonetimsel mudahaleler
yer almaktadir. Dorduncu bolumde, onerilen yatirim
ve mudahalelerin yaklasik mali, cevresel ve sosyal
boyutlarinin tespiti amaciyla hazirlanan Genisletilmis
Fayda-Maliyet Analizi sunulmaktadir. Raporun son

bolumuU sonug ve degerlendirmelere ayrilmistir.
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BOLUM 2.

Mevcut Durum

lle ilgili Degerlendirme:
Kisitlar, Sorunlar ve
Olanaklar

Mevcut Durum Analizi asamasinda proje alanina yonelik kisit, sorun ve
olanaklar tespit edilmistir. Alanda mekansal duzeyde 2 adet temel kisit ve
29 adet sorun oldugu tespit edilmistir. Sorunlarin 7'si genel sorun, 22'si

ise ulasim altyapisina ait sorunlardir. Ulasim altyapisina ait sorunlarin 15'i
karayolu, 7'si ise demiryolu altyapilari ile ilgilidir. Belirlenen sorunlar ¢ok
saylda ve karmasik gérunse de her soruna karslilik gelen ¢cé6zUm onerisi

ve olanaklar bulunmaktadir. Bu kapsamda sorunlarin ¢éztlmesine ve
mekansal gelisme perspektifinin yenilik¢i bir yaklasimla ele alinmasina katki
sunacak 12 adet olanak tespit edilmistir. Bu bolumde Mevcut Durum Analizi
asamasinda tespit edilen kisit, sorun ve olanaklar 6zetlenmistir. Mevcut
durumun ve sorun analizinin mekansal olarak bir arada gosterildigi Mevcut

Durum Degerlendirme ve Sentez Paftasl EK-1'de sunulmustur.
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2.1. Kisitlar

1. Alanin deniz, dogal ve arkeolojik sit alani, 6zel SEKIL 2.1. Alandaki Kisitlar
endustri bolgesi, demiryolu, yerlesimler ve topog-
rafik esiklerle ¢cevrelenmis olmasi

ilk kisit, alanin cografi konumu ve ozellikleriile ilgilidir.
Alanin batisinda dogal sit alani, topografik esik ve
yerlesim yeri, kuzeyinde ve c¢esitli yerlere dagiimis
birinci ve UgUncU derece arkeolojik sit alanlari bu-
lunmaktadir. Sanayi ve liman tesisleri deniz, 6zel en-
dustri bolgesi, demiryolu, yerlesim alanlari, topografik
esikler,dogal ve arkeolojik sit alanlari ile cevrelenmis
durumdadir. Bu nedenle limanlarin geri sahasi olduk-
ca sikismistir ve genisleme imkani bulamamaktadir.
Bu kisitlar bir yandan da alanin yayilmasini engel-
leyerek dogal bir sanayi kimelenmesi olusmasina
etken olmustur.

2. Yollarin fabrika sinirlarinca olusmus olmasi, bu-

nun imar uygulamasi ve yol genisletme gibi ¢c6- .
SEKIL 2.2. Fabrika Binalari veya Duvarlarinin

Cevreledigi Yol Ornegi

zimleri zorlastirmasi

Proje alani zaman icinde kapsamli bir plan olmadan

yapilasmistir. Proje alanindaki tesisleri kapsayan bu-
tuncul ve kapsamli planlama ¢alismalari tesislerin
onemli bir kesimi yapilastiktan sonra hazirlanmistir.
Bu nedenle yapilasma ve mulkiyet sinirlari yollari be-
lirlemistir. imar uygulamasi ve kadastral yol denebile-
cek yollarin genisletilmesi bazi yapi veya imalatlarin

yikilmasini gerektirmektedir.

£ cenlv,
W/ 1

Kaynak: StraSpace (2022a)
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2.2. Genel Sorunlar

1. Limanlarin birbirine ¢cok yakin konumlanmis
olmasi

Nemrut Korfezi'nde limanlar birbirlerine cok yakin
konumlanmistir. Bu durum deniz tarafinda manevra
kabiliyetini ve kapasite artirma imkanini sinirlamakta-
dir. Kara tarafinda da benzer sekilde liman geri sahasi
olarak kullanilabilecek alanlari sinirlamaktadir. Kara
tarafinda ortaya ¢ikan en énemli sorun ise birgcok
limanin erisim i¢in ayni yolu kullanmasi ve trafik yo-
gunlugunun ortaya cikmasidir. Ozellikle limanlara
ayni anda gemi yanasmasi durumunda trafik tikan-
ma noktasina gelmektedir. Bu durumun bdlgede
bir liman otoritesi kurulmasi bakimindan firsat sun-
makta oldugu ileriki bolumlerde degerlendirilecektir.

2. Liman ve sanayi tesislerinden bdlge disina
(%46,7) ve tersi yonde (%30,8) ylik hareketinin
yani sira bélge icinde de yogun bir ylk tasimasi
yapilmasi

Yapilan gorusmeler ve toplanan veriler, liman ve sana-
yi tesisi yUklerinin %46,7'sinin proje alani disina ¢ikti-
gini gostermektedir. ihracat amacli olarak limanlara
veya islenmek Uzere fabrikalara gelen yuk, liman veya
fabrika hedefliyUklerin sadece %30,8'idir. Limanlarin
cogunlugunu, tesis limanlari olusturmaktadir. Liman
ve tesisler arasinda bir uzmanlasma mevcuttur. Yukler
limandan sanayi tesisine gelmekte, burada imal edi-
len nihai Urdn yeniden limana génderilmektir. Bu
sUrec arasinda ise fabrikalarin kendiicinde/arasinda
gidip gelen yart mamul/mamul akisi yer almaktadir.

3. Yogun kamyon, tir trafiginin yani sira personel
tasiti ve transit amacli binek arag trafigi bulunmasi

Yukarida agliklanan sebeplerden dolayi proje alaninda
yUksek bir kamyon ve tir trafigi bulunmaktadir. Yeni
Focga'ya erisim saglayan otoyol baglantisinin kullani-
cilar tarafindan bilinmemesinden veya Ucretli oldu-
gunun dusunulmesinden dolayl Sanayi Caddesi ha-
len ve kismen Yeni Foga erisimiicin kullaniimaktadir.
Diger yandan vardiya degisim saatlerinde liman ve
fabrikalarda calisan personelleri tasiyan servisler ve

binek araclar trafik yogunluguna katki saglamaktadir.

SEKIL 2.3. Limanlarin Konumu

]

Kaynak: StraSpace (2022b)

$EKiL 2.4. Yol Boyunca Bekleyen Servis Araglari ve
Kamyon Trafigi Arasindaki Binek Araclar

Kaynak: Google Earth (2022); StraSpace (2022a)
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4. Tesis limanlarinin olmasindan kaynakli olarak
ortalama yiik cikis-varis mesafesinin kisa olmasi

Aliaga liman bdlgesi yuk hareketleri sadece liman
hedef-kaynakli yUklerden olusmamaktadir. Alandaki
yUk hareketlerinin bir kismi alandaki sanayi tesis-
leri hedef-kaynakli yUklerden olusmaktadir. Cogu
limanin tesis limani olmasindan dolayi limanlar arka
alanlarindaki tesisleri icin hammadde/yari mamul
madde ithal etmekte, yurt icinden gelen hammadde-
lerle birlikte tesislerde islenen bu yukler tekrar liman-
lardan ihrac¢ edilmektedir. Hammadde/yari mamul
maddeler zaman zaman ayni isletmeye ait ancak
farkli noktalarda kurulmus fabrikalar arasinda gidip
gelmektedir. Liman ve sanayi tesisi yuklerinin %46,7'si
proje alani disina ¢ikmaktadir. Bu nedenle yukler 3
km ¢apindaki alan igerisinde gidip gelmektedir.

5. Problemlerin miinferit, bireysel ve parcacil ola-
rak ele alinmasi

Alandaki problemleri her tesis ve limanin kendi ih-
tiyaclari dogrultusunda ¢ézmeye calismasi, parcacil
ve kisa vadeli ¢dzUmler Uretilmesine, ortak bir ¢o-
zUmun gelistirilememesine sebep olmaktadir. Bu
durum problemlerin ¢cé6zUmunden ziyade daha cok
problemin dogmasina sebebiyet vermekte veya yasal
yollarla uygulamalarinin durdurulmasina ve yarim
kalan yatirimlara sebep olmaktadir.

6. imar terklerinin yapilmamis olmasi

Yukarida da aciklandigi gibi proje alani kadastral
olarak gelismis ve bu surecten sonra planlama ¢galis-
malari yapilmistir. imar planlarinin 18. madde geregi
kamu terklerinin uygulanmamasi nedeniyle yol ge-

nislikleri ve yol tasarim standartlari dusuktur.

SEKIL 2.6. Batilliman'a Giden Demiryolu izi

7. imar planlarinin éncelikli ihtiyaglar kargilamaya
yo6nelik kurgulanmamis olmasi

Proje alaninda sanayi tesisleri yatirirmlarina devam
etmekte ve farkli konumlarda gelismektedir. imar
planlari mevcut durumun devamliligini korumak-
tadir. Bazi tesislerin ilave imar plani ve imar plani
degisiklikleri yoluyla imar kapsamina alinmasi gibi
parcacil uygulamalar, butuncul ve kapsamli kararlar
alinmasini zorlastirmaktadir. Planlar alanin otopark,
lojistik merkez, sosyal tesis gibi oncelikli ihtiyaglarini
karsilamaya yonelik kurgulanmamistir.

SEKIL 2.5. Ortalama Yik Mesafesi: 3 km

Kaynak: Google Earth (2022)

Kaynak: StraSpace (2022a)
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2.3. Karayolu Altyapisi ile ilgili Tespitler

Bolgedeki karayollarinin teorik kapasitesi bolgedeki arag trafigini kaldirabilecek seviyededir. Ancak fiili du-
rumda yasanan trafik sorunlarinin gesitli kaynaklari bulunmaktadir.

1. Bélgenin ana yola (izmir - Canakkale Devlet Yolu)
baglantisinin sayi1 ve geometrik standart olarak
yetersiz olmasi

D 550 Devlet Yolu'ndan (izmir- Canakkale Karayolu)
alana Yeni Foga Kavsagi ve Petkim Kavsagdi olmak
Uzere 2 kavsaktan baglanti saglanmaktadir. Kavsaklar
uzun ve genis araglarin gegisine uygun olarak tasar-
lanmadigi icin bir kamyonun kisa sureli gegisinde
dahi kuyruklanma olmaktadir. Kavsak sayisi, kapa-
sitesi ile degerlendirildiginde yetersiz kalmaktadir.

2. Bolge ici karayolu aginin gelismemis olmasi,
alternatiflerin bulunmamasi veya yetersiz olmasi

Bolge icinde mulkiyet deseninin bir yansimasi olarak
ortaya ¢cikmis kadastral yollar bulunmaktadir. Tek bir
ana arter Uzerinden limanlara ve sanayi tesislerine
gidis gelis yapilmaktadir. Trafik yukunu azaltmaya
yonelik baska baglantilarin veya alternatif glzer-
gahlarin olmamasi sorunun devam etmesine neden
olmaktadir.

3. Acil durumda, tehlike ve tahliye durumunda
alternatif yol olmamasi ve yollarin tikanma riskleri

Proje alaninda &zellikle zirve saatlerde (veya limanlara
gemi yanasmasina bagli olan zirve saatlerde) trafik
durma noktasina gelmektedir. Bu durum ambulans,
itfaiye gibi acil mtdahale gerektiren durumlarda ala-
na erisilemnemesine, tehlike ve tahliye durumunda ise
alanin bosaltilamamasina sebep olacaktir. Ozellikle
Sanayi ve Aygaz caddelerinde mevcut olan bu prob-
lem acil durumlarda risk olusturmaktadir. LNG yUk-
leme bosaltmasi yapan liman tesislerinin ¢evresinde
hurda ve gemi sokUmu islemlerinin yapilmasi patla-
ma riski yaratmaktadir. Tahliye yollarinin alternatifsiz
olmasi ise can ve mal kaybi risklerini artirmaktadir.
Bos tankerlerin yol Uzeri parklanmasi acil durumda
tahliye islemlerini zorlastirmaktadir. Bir diger durum
ise hemzemin gegcitlerin oldugu yerlerde acil durum-
larda alternatif olmamasidir.

Google Haritalar aracihigiyla elde edilen trafik akis
bilgileri saat 16.00 — 17.00 arasini gdstermektedir
(Sekil 2.8). Buna goére 35. Cadde, Sanayi Caddesi ve
Ege Gubre Limani girisi oldukca yavas akmaktadir.
Ozellikle vardiya dedisim ve is cikis zamanina denk
gelen bu saat diliminde trafikte aksakliklar meydana
gelmektedir.

$EKiL 2.7. Yeni Foga Kavsagl Mevcut Durumu

Kaynak: StraSpace (2022a)

Kaynak: Google Map (2022)
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4. Yol standartlarinin diisiik olmasi ve imar plani
uygulama eksiklikleri

Karayolunun tasima kapasitesini geometrik faktor-
ler (serit genisligi, yan aciklik, banket genisligi, geg-
ki, e§im ve yUzey durumu) ve trafik faktorleri (trafik
kompozisyonu, strlcu davranislari ve trafik kesinti-
leri) etkilemektedir. Yollarin platform genisligi dar-
dir, genis olan alanlarda ise parklanmalar dolayisi
ile daralmakta ve serit genislikleri ve yan acikliklar
kUculmektedir. Yollarin genislikleri, donus caplari ve
tasarim standartlari dusuktur.

Bolgedeki tesislerin &nemli bir kismi mevzi imar pla-
NI ya da tesislerin taleplerine gore ilave imar plani
ve imar plani degisiklikleri yoluyla imar kapsamina
alinmistir. Bolgedeki tesisleri kapsayan butluncul ve
kapsamli planlama galismalari tesislerin dnemli bir
kesimi yapilastiktan sonra hazirlanmistir.

5. Yol ylizey kaplamalarinin kéti durumda olmasi

Proje alani trafik kompozisyonunda agdir tasit ora-
ni yuksektir ve agir tonajl araglar yollarin sathinin
ve kaplamasinin bozulmasina sebep olmaktadir.
Yollardan sorumlu kurumlarin sorumluluk alanlarina
iliskin karisiklik ve 6zel statulu alanlar yollarin onaril-
masinin dnunde engel olusturmaktadir. Yollar derin
cukurlarla kullanilmaktadir (Sekil 2-9). Bu hem can ve
mal glvenligini tehlikeye atmakta hem de yollarin
kapasitesini dusturmektedir.

6. Kontrolsiiz kavsak ile tesis giris-cikis sayisinin
ve sikhiginin yuksek olmasi

Yukarida belirtildigi gibi proje alanindaki yollarin ge-
ometrik standartlari degisken olmakla birlikte du-
suktur. Trafik kompozisyonu agir tasit yogunlukludur.
Proje alanindaki yollarin kapasitesi hemzemin gegit,
kontrolsuz kavsak, tesis giris-¢ikis sayisi ve sikligindan
dolayr dusmektedir (Sekil 2-10).

SEKIL 2.10. Sanayi Caddesi’'nde Trafik Kesintileri

Kaynak: StraSpace (2022b)

SEKIL 2.9. Yollarin Fiziki Durumu

SERTEDY |

Kaynak: StraSpace (2022a)
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7. Yol bélumlemesinden/duzenlemesinden kay-

nakl verim dusukligi

Sanayi Caddesi bariyerlerle ayrilmis 3 ayri karayolu-
nu ve 2 hat demiryolunu icermektedir. Her karayolu
kendiicinde 2x1 (1 serit gidis, 1 serit gelis) olarak calis-
maktadir (Sekil 2-11). Herhangi bir seritte durma veya
duraklama olmasi karsi serit dolu oldugundan, geg-
ki durumu olmamasindan yolda tikanmalara sebep
olmaktadir. Yukarida belirtildigi gibi bu durum acil

durumlarda erisimi ve tahliyeyi zor hale getirmektedir.

8.Isiklandirma, yatay ve disey isaretleme eksiklik-
lerinin glivenlik sorununa ve verim kaybina sebep

olmasi

Alanin genelinde aydinlatma 6geleri ile yatay ve du-
sey isaretleme bulunmamaktadir. 7/24 calisan bir
bdlgede temel ihtiyaglardan biri olan isiklandirma-
nin yetersiz olmasi kazalara sebebiyet vererek risk

olusturmaktadir.

9. Yaya gecidi ve kaldirim olmamasi nedeniyle can

kaybi riskinin artmasi

Liman ve fabrikalarda calisan personelleri tasiyan
servisler ve binek araglarin da bulundugu bdlgede
yayalar igin tasarlanmis bir gegit veya kaldirim bu-
lunmamaktadir (Sekil 2-12).

10. Demiryolunun karayolunu ve tesis girislerini
kesmesi sonucu kesisme noktalarinda (hemzemin

gecitlerde) sikisiklik olmasi

Demiryolu hatti tesis giris cikislari ile bazi noktalar-
da kesismektedir. Kuzeyden gUneye gelen araclar
hemzemin gegcitleri kullanarak dogu-bati yontunde
ilerlemektedir. Hemzemin gec¢idin kuzeyinde 1gidis 1
gelis olmak Uzere 2 serit yol varken guneyinde 1 gidis
1gelis olmak Uzere 2 seritli birbirine paralel olan 2 yol
bulunmaktadir (Sekil 2-13). Hemzemin gegitlerde ayni
anda bircok farkli noktadan gelen araglar uzun olduk-
larricin manevra yapmakta zorlanmakta ve bu durum

da karisikhiga/sikisikliga neden olmaktadir (Sekil 2-14).

SEKIL 2.11. Sanayi Caddesi

Kaynak: Kardemir (2021); StraSpace (2022a)

SEKIL 2.12. Kaldirim Bulunmayan Yol

Kaynak: StraSpace (2022a)

$EKiL 2.13. Hemzemin Gegitlerde Kontrolstz Gegis
Noktalari

_’jui _

Damiryolu
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Kaynak: StraSpace (2022b)
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11. Kamyon/cekici parki ve lojistik merkez gibi alan-
larin yetersizligi sonucu yol kenari parklanmanin
meydana gelmesi ve yollarin tasima kapasitesinin
dismesi

Alanda tir parki ve lojistik merkez bulunmamaktadir.
Mallari yukleme ve bosaltma zamanlarinin belirsiz
olmasi ve bu sure icinde bekleyecek bir alan olma-
masi yol kenarlarinda parklanmaya neden olmakta-
dir. Parklanmalar, platform genisligi yeterli olsa dahi
kullanilabilir alan genisligini kisitlamaktadir (Sekil 2-15
ve 2-16). Bu durum sonucunda da tasima kapasitesi
dusmektedir. imar planinda 3 ha buyuakluginde bir
tir parki planlanmistir. Ancak proje alaninda gunluk
yaklasik 9.000 yuk hareketi olmasi, planlanan alanin
yeterli olmayacagini gostermektedir.

12. Park alanlari gibi konaklama yerleri ve sosyal
tesislerin de eksik olmasi

Mal yukleme ve bosaltma zamanlarindaki belirsizlik-
ler nedeniyle kamyonu park ederek beklemek zorun-
da kalan soférler icin saglikli kosullarin saglanmasi
gerekmektedir. Ancak konaklama, yeme-icme ve
zorunlu diger ihtiyaclarin karsilanabilecedi bir sosyal
tesis bulunmamaktadir. imar planinda 3 ha bUyk-
[Ggunde bir tir parki planlanmistir. Ancak planlanan
tir parki hem parklanma alani itibariyle yetersiz hem
de konaklama ve diger ihtiyaclarin karsilanmasi icin
sosyal tesisler icermemektedir.

13. Kisa mesafe tasima hareketlerinden kaynak-
Il olarak bos kamyon sayisinin yliksek olmasi ve
alandaki kamyon sayisinin artmasi

Fabrikalar ve limanlar arasi kisa mesafede tasinma
yapilmasi tesislerden dolu ¢ikan kamyonlarin bos
dénmesine neden olmaktadir. Alan icerisinde de-
vamli bu sirkulasyonun olmasi daha fazla kamyonun
beklemesine, sayica fazla kamyon olmasina ve trafik
problemlerine yol agmaktadir.

2020 yili igin Turkiye karayollarindaki bos kamyon
orani %29'dur (KGM, 2022a). LOPi kapsaminda Aliaga
TUpras mevkiinde yapilan yol kenari sGricu anketine
gore gore tasitlarin %53'U dolu, %47'si bos hareket
etmektedir (IBB, 2020). Sahada yapilan gézlemler
ve goérusmeler neticesinde bu oranin alanda %45

seviyesinde oldugu tahmin edilmistir.

SEKIL 2.14. Hemzemin Gecitlerde Trafik

Kaynak: StraSpace (2022a)

SEKIL 2.15. Yol Uzeri Parklanma Uydu Gérintusu

rth

Kaynak: Google Earth (2022)

SEKIL 2.16. Yol Parklanmalari ve Sikisiklik

Kaynak: StraSpace (2022a)
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14. Limanlarda Pregate (6n kapi) olmamasi

Pregate (6n kapi) kamyonlarin liman sahasina/gumrakIG
sahaya girmeden onceki kayit ofisini veya park alanini ifade
etmektedir. Limana mal tasiyan kamyonlarin kaydi alinarak
sirayla limana girisi saglanir. Boylece mal yukleme ve bo-
saltma zamanlarinin belirsiz olmasindan kaynakli alandaki
parklanma problemi azalmaktadir. Pregate, liman hizmet

operasyonlarini da kolaylastirmaktadir.

Pregate alani sadece Socar Aliaga Terminali ve Ege GUbre
Limani’nda bulunmaktadir (Sekil 2-17). Socar pregate 3 ha
alanda 130 arag¢ kapasitesine sahiptir. Ege Gubre pregate

ise 2,5 ha alanda 110 arag kapasitesine sahiptir.

15. Kamyonlarin asiri yliklenmesi sonucu yola malzeme
diismesi ve bunun sebep oldugu can ve mal kaybi riski,
yollarda bozulma, lastiklerin zarar gérmesi ve verimin
dismesi

Kamyonlarin yasal sinirlarin ve kapasitelerinin Uzerinde
yUklenmis olmasi (Sekil 2-18) ¢esitli problemlere neden
olmaktadir. Ozellikle hurdalarin gemi sékim boélgesinden
sanayi tesislerine gelirken kapasitesinin Ustinde yuklen-
mesi yol boyunca malzemelerin dékulmesine sebebiyet
vermektedir. Bunun sonucunda proje alaninda yaya gecidi
veya kaldirirm bulunmamasi ve personel servisi ile diger
binek araglarin da varligi sebebiyle can veya mal kayiplari

yasanabilmektedir.

iBB (2021) tarafindan hazirlanan raporda Sanayi Caddesi
cevresinde yUk tasimalarinda malzemelerin yola dustugu ve
sivil araglarin guvenligini tehlikeye attigi ifade edilmektedir.
Rapora gore 2020 yilinda bolgede 19 adet maddi hasarli ve
16 adet yaralamali olmak Uzere toplam 35 adet trafik kaza-
si meydana gelmistir. ilgili raporda yasal sinirin Uzerinde
agir tonajl yuk tasinmasi yapildigi; 2918 sayili Karayollari
Trafik Kanununun tasima siniri Uzerinde yUk tasimak (to-
naj) kuraliniihlal ettigi tespit edilen 391 adet ara¢ sahibine/
surucusune, yuku karayoluna dokulecek, dUsecek sekilde
yukleme yapmak (branda kullanmamak) kuraliniinlal ettigi
tespit edilen 95 ara¢ sahibine/stridcidstne ve ayni kanunun
farkli maddeleriniihlal ettigi tespit edilen 886 ara¢ sahibine/
surlicUstine Trafik idari Para Cezasi Karar Tutanagi diizen-

lendigi de belirtilmektedir.

Agir tonajli araglar yol satihlarinin bozulmasina neden ol-
dugu igin proje alaninda kaza riski artmaktadir. Yollardan
sorumlu kurumlarin sorumluluk alanlarina iliskin karisiklik
ve ozel statllu alanlar, yollarin onarilmasinin éntnde engel
olusturmaktadir. Yollar derin cukurlar ve yamalarla kullanil-
maktadir. Onarimive tamiri yapilmayan yollardan dolayi da
lastikler zarar gérmektedir. Bunun sonucunda ise zaman

kaybi ve maddi kayip yasanmakta, verimlilik dusmektedir.

$EKiL 2.17. Socar Aliaga Terminali (Ust) ve Ege
Gubre Limani (Alt) Pregate Alanlari

Kaynak: Google Earth (2022)

$EKiL 2.18. Asir1 Yuklenen Kamyonlar ve Trafik
Sikisikhgi

"

Kaynak: StraSpace (2022a)
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2.4. Demiryolu Altyapisi ile ilgili Tespitler

1. Demiryolu hattinin limanlara ve tesislere kadar
ulasmamasi ve demiryolunun toplam tasimadaki
payinin %2,4'ten dusuk olmasi

Turkiye'de 2021yil ihracat ve ithalat toplamiicinde de-
miryolunun payi1 %0,9'dur (TUIK, 2022). Demiryolu, ka-
rayoluna nazaran daha az gelismistir ve ulasamadigi
bircok bolge bulunmaktadir. Aliaga 6zelinde de ayni
durum gegerlidir. Demiryolu hatti sanayi tesislerinin
onunden gecmekte ancak tesisin icine girmemek-
tedir. Cakmakli iltisak HattI'na kadar raylar désenmis
olup limanlara ulasan kisimda henuz raylar doseli
degildir (Sekil 2-19). Limandan gidecek olan mallar
karayolu ile demiryoluna aktarilmakta veya gelecek
olan mallar demiryolu ile geldikten sonra karayolu ile
liman sahasina bosaltilmaktadir. Daha fazla aktarma
isleminin yapilmasi, dolayisiyla ayni yukun birden
cok elleglenmesi ve limanlara dogrudan demiryolu
hattinin olmamasi firmalarin demiryolunu tercih et-
memesine neden olmaktadir.

Demiryolunun toplam tasimadaki payinin dusuk ol-
masinin diger sebebi ise liman ve sanayi tesisi yUk-
lerinin %53,3'UnUnN proje alani disina ¢cikmamasidir.
Bu durum, yUklerin 3 km capli alanda gidip geldigini
gostermektedir.

2. Demiryolunun bélgenin yuk tipi ve hareketine
hitap etmemesi

Proje alaninda boru hatlari ile tasinan yukler ve ka-
rayolu ile tasinan konteyner, kati ve sivi dokme yUk-
ler mevcuttur. Yukler proje alani igerisinde dolastigi
gibi bir kismi da i¢ piyasaya gonderilmektedir. Ancak
dolasimda olan yuUklerin payinin da yuksek olmasi
(9%53,3) tercih edilen ulasim turunu etkilemektedir.
Dolasimda olan yukler genellikle fabrika-fabrika ve
fabrika-liman arasindaki Urun gruplaridir. Proje ala-
ninda bu Urdn gruplari genellikle demir-celik, hurda
malzemelerinden olusmaktadir. Bicerova istasyonu
ve Cakmakli iltisak Hattl bu malzemelerin tasinmasi
icin gerekli dzelliklere sahip degildir.

3. Demiryolunun kapasitesinin diisiik olmasi ve
verimli calismamasi

Aliaga'da demiryolu kapasitesinin dusuk olmasinin
bircok nedeni bulunmaktadir. Bunlardan birisi de-
miryolunun hem yolcu hem de yUk tasimaciliginda
kullaniimasidir. YUk trenlerinin programi yolcu treni
programinin disinda kalacak sekilde ayarlanmakta
ve bu durum da limanlar ile sanayi tesislerinin mal
yUkleme/bosaltma programlari ile uyusmamakta-
dir. Demiryolunda 11 hattin yalnizca 7 tanesinin aktif
olmasi da kapasite dusukligune neden olmaktadir.

4. Bir yuk aktarma merkezi olarak gérev yapmak-
ta olan Bicerova Demiryolu istasyonu'nun Aliaga
limanlar bélgesini destekleyecek altyapiya sahip
olmamasi

Bicerova istasyonu'nda 120 ton yUk kantari, 9 ha lo-
jistik hizmet alani (Kolin ve Sunport) ve 4 ha acik de-
polama alani mevcuttur. istasyon konumu nedeniyle
sitalanlariile gevrelenmis durumda oldugu igin yeni
hizmet alanisaglanmasinda, alanin genisletilmesinde
zorlanilmaktadir. Bicerova istasyonu Aliaga limanlar
bdlgesine oldukga yakindir ancak depolama alan
buyUklUugu ve barindirdidi ellegleme altyapisinda
eksiklikler bulunmaktadir.

5. Bigerova istasyonu’ndaki 11 hattin yalnizca 7’si-
nin aktif olmasi

TCDD (2022) verilerine gére Bicerova istasyonu'nda
1 hat bulunmaktadir. Ancak bu hatlarin yalnizca 7
tanesi aktif olarak kullanilmaktadir. istasyonda gun-
dUz devam eden yodun banliyé seferlerinden (iZBAN)
dolay! yuk treni hareketlerine kontrollU olarak izin
verilmektedir. Bu durum gerek zaman yonetimi ge-
rekse de kapasite kullanimini etkilemektedir. Daha
fazla hattin kullanima agilmasi kapasiteyi artiracaktir.
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6. Treni yliklemek/bosaltmak icin raylarin ¢ok kisa
gelmesi ile istasyonun verimsiz hale gelmesi

YUkleme bosaltma rampalarinin uzunlugunun ye-
terli olmamasi nedeniyle trenin birka¢ defa hareket
ederek yukleme bosaltma islemlerini yapmasi gerek-
mektedir. Bu nedenle verimli kullanilamamaktadir.

7. Bigcerova istasyonunda gumrikli depo

yetersizligi

Bicerova Istasyonu’nda hizmet veren iki tane lojistik
firma toplam 9 hektar alanda faaliyet géstermekte-
dir. Manisa OSB'de bulunan MOS Lojistik Merkezi ve
Aliaga arasinda da her gun yuk akisi saglanmaktadir.
Ancak istasyon, sit alani gibi kisitlar nedeniyle ge-
nisleyememektedir. Bolgenin ihtiyacini karsilayacak
yeterli gumrukllU depo bulunmamasi demiryolu kul-
lanimini etkilemektedir.

SEKIL 2.19. Raylari Désenmemis Demiryolu izi (iltisak Hatti)

Kaynak: StraSpace (2022a)
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2.5. Olanaklar

Proje alani ile ilgili yukarida belirtilen kisitlar ve sorunlar ayni zamanda birtakim olanaklari da gundeme ge-

tirmektedir. Bunlar asagida listelenmektedir:

1. Limanlarin birlikte calismaya elverisli oimasi

Limanlar birbirlerine yakin konumlarda yer almakta-
dir. Bu nedenle ortak calisma ve is birligi yapma avan-
tajina sahiptirler. Liman isletme faaliyetlerinin koordi-
nasyonu ve kontrolU, liman arazisinin uzun dénemli
gelistirilmesi ve liman altyapisinin bakimi, onarimive
gelistirilmesi gibi sorumluluklari bulunan liman oto-
rite modelleri Aliaga limanlari icin degerlendirilebilir
bir segcenek olarak gérulmektedir. Limanlarin mevcut
durumlari liman otoritesi modellerine uygundur.

2. Alanda birbiriyle ilgili mal/ yiik akigi gerektiren

kullanimlar olmasi

Proje alanindaki sanayi tesisleri ve limanlarin her biri
arasinda yUk akisi bulunmaktadir. Hem fabrikalarin
kendiarasinda hem de limanlarla olan strekli yuk aki-
s1, iliskilerin guclU olmasini gerektirmektedir. Liman-
sanayi arasl birbirini destekleyici ve tamamlayici bir
iliski s6z konusudur. isletmelerce yapilacak iyi bir
planlama ile trafigin azaltilmasi saglanabilir.

3. islenmek lizere ithal edilen mallarin bélge disina
cikip trafik yaratmamasi

Alandaki yukun bir bolumu (%46,7) yurtici piyasaya
dagilmaktadir. Bu yuklerin proje alanindan cikisini
kolaylastiracak yeni yol baglantilari proje alanin-
da dolasan yukun ve trafigin azaltilmasina imkan
sunmaktadir.

4. Ayni yikin boélge icinde dolasimda olmasi
Liman ve sanayi tesisi yUklerinin %46,7'si proje alani
disina c¢ikarken, yuklerin %53,3'U 3 km yarigapli alan
icerisinde surekli dolasimdadir. Bu yuk déngusu iyi
bir planlama mudahalesi ile trafik olusturmayacak
sekilde kurgulamaya olanak tanimaktadir.

5. Tesis limanlari ile tesisler arasinda tasinan yi-
kin konveydr tasimasina uygun olmasi

Birbiriyle yakin konumlanmis liman ve tesisler arasi
tasinan yuk turleri (kdmur gibi) konveyorle tasinmaya
uygundur. Bu da, uygun yerlerde kismi uygulamalarla
yuk trafigini azaltacak ¢ézUmlerden birini gundeme
getirmektedir.

6. Mevcut istasyonlarin modernizasyonu ve yeni
iltisak hatlariyla demiryolu kapasitesinin ve verim-
liliginin artirilmasinin mimkin olmasi

Mevcut istasyonlarin kamu mulkiyetindekialanlarda
genislemesi ve demiryolu iltisak hatti icin alternatif
guzergahlarin tanimlanmasi icin imkan bulunmak-
tadir. Bigerova'da henUz aktif olmayan hatlarin iler-
leyen suUrecte kullanilma potansiyeli de verimliligin
artmasini saglayacaktir.

7. imar planlarinin uygulanmasi ile yollarin genis-
letilebilecek olmasi

Mevcut durumda yol genisliklerinin yaklasik %70 15
m'nin altindadir. imar planlarinda ise yol genislikleri
15-50 m arasinda énerilmistir. imar planinda yollarin
genisliklerinin artirilmasi kapasitenin daha verimli
kullanilmasini saglayacaktir.

8. Mevcut yollarin dizenlenmesi ile verim artisinin

mumkin olmasi

Yapilan karayolu etUt ve analizleri yol platformu-
nun genislemeye uygun oldugunu gdstermektedir.
Proje alanindaki parklanma probleminin ¢ézUlmesi
ile aktif kullanilmayan alanlar da bir gidis bir gelis
olarak tasarlanabilmektedir. Yol platformu &zellikle
Sanayi Caddesi’nde 80 m'ye kadar genisleme im-
kani sunmaktadir. Sanayi Caddesi’ndeki bariyerlerin
kaldirilarak tek bir yol olarak tasarlanmasi da verimin
artmasini saglayacaktir.
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9. Topografya ve miilkiyet deseninin karayolu ve
tesis girisleri ile kesismeyen alternatif demiryolu
glzergahlarina olanak vermesi

Alandaki kisit ve engellerle cakismayan ve daha aktif
kullanim saglanabilen demiryolu glzergah alterna-
tifleri mevcuttur. Bicerova istasyonu'nun kuzeyinden
Kyme Antik Kenti sinirini gecgerek limanlara ulasim
saglanmasi bu alternatiflerden birisidir.

10. Bolgenin gereksinimi olan kullanimlara tahsis
edilebilecek kamu arazilerinin olmasi

Alanda henuz yapilasmamis veya herhangi bir kulla-
nima tahsis edilmemis kamu arazileri yer almaktadir.
Bu durum, alanin ihtiya¢ duydugu fonksiyonlarin uy-
gulanmasina olanak saglamaktadir.

11. Alanda henuiz yapilasmamis alanlarin varhigi

Yerlesim alanlarive diger kisitlardan 6turu sikismis bir
yap! mevcuttur. Ancak alanin bir kisminin yapilasma-
mis olmasi sosyal tesis, konaklama alanlari, tir parki
ve lojistik merkez gibi fonksiyonlarin kurgulanmasina
olanak saglamaktadir.

12. Alandaki sivil ara¢ trafigini azaltacak imkanla-
rin ve alternatif baglantilarin olmasi

Ozel arac trafigini azaltmaya yonelik otoyol baglantisi
bulunmakla birlikte bu baglanti yolunun aktif kul-
lanilmasini saglayacak ek baglanti glzergahlarinin
gelistirilmesi icin imkan bulunmaktadir.
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ALUP Mevcut Durum Analizi Raporu’'nda statu, ku-
rumsal yapl, organizasyonel yapi, limanlarda elleg-
lenen yuk miktari ve yUklerin turel dagilimi gibi
unsurlar bakimindan farkli varsayimlara dayanan
Egilim Senaryosu ile Mekansal ve Yonetimsel Yeniden
Yapilanma Senaryosu adinda 2 senaryo hazirlanmistir.

EQilim Senaryosu liman yénetimi, yuklerin turel dagi-
limi ve liman arka alani statisu bakimindan mevcut
durumun devam ettigi ancak limanlarda elleglenen
yUk miktari bakimindan mevcut egilime bagli olarak
bir artis olacagi kabuline dayanmaktadir.

Mekansal ve Yonetimsel Yeniden Yapilanma
Senaryosu'nda limanlarda Egilim Senaryosu'nda
belirtilen yUkten daha fazla yUk elleglenecedi kabul
edilmis, liman yonetiminde de degisiklikler dnerilmis-
tir. Bu senaryo kapsaminda iZKA tarafindan hazirla-
nan Turkiye ve izmir Dis Ticaretinin Gelisim Analizi
(iZKA, 2021) ortalama senaryo degerleri kullanilmistir.
Turkiye ve izmir Dis Ticaretinin Gelisim Analizi (IZKA,
2021) calismasindaki ortalama senaryo dahilinde izmir
limanlari toplam ellegleme degerinin %90,32 oranin-
da artarak 2033 yilinda 152.393.012 tona varacagi ka-
bul edilmektedir. Mevcut durumda izmir'in toplam
yukunun %86,7'si Aliaga limanlarinca elle¢lenmek-
tedir. Mekansal ve Yonetimsel Yeniden Yapilanma
Senaryosu'nda bu oranin gelecekte %90'a ulasacadi
ve sabit kalacagdi, bu cercevede Aliaga limanlarinin
2033 yilinda toplam ellegleme miktarinin 137.153.711

ton olacagi kabul edilmistir.

Mekansal ve Yonetimsel Yeniden Yapilanma
Senaryosu imar planlarinin ¢gézmekte yetersiz kal-
digi bolgedeki altyapi eksikliklerinin, yol iyilestirme,
kavsak duzenleme, tir parki, liman 6n sahasi, lojis-
tik sahalar gibi yatirirmlarin yani sira bolgenin uzun
vadede gelisimine katki saglayacak ve vizyonunu
belirleyecek liman yonetim biciminde degisikligi ve

alan statusune iliskin degisiklik 6nerisini icermektedir.

Aliaga limanlariile yurtici ve bdlgedeki sanayi tesisleri
arasindakiyuk tasimaciligi nedeniyle ortaya ¢ikan tra-
fik glvenligi sorunlarinin, zaman ve maliyet agisindan
olumsuzluklarin azaltiimasi, bélgenin lojistik potan-
siyelinin degerlendirilmesi ile ekonomik gelisiminin
desteklenmesi amaciyla Mekansal ve Yonetimsel
Yeniden Yapilanma Senaryosu uyarinca mekansal
mudahale perspektifi ve bu cercevede ¢dzUm one-
rileri gelistirilmistir.

Calismanin temel amacglari dogrultusunda, mekansal
mudahale iceren stratejik eylemler ve yonetimsel mo-
deller olmak Uzere iki ana baslikta toplam 4 stratejik
amag, 17 stratejik eylem tasarlanmistir.

S&z konusu stratejik amaclar asagida siralanmistir:

1. Karayolu altyapisinin iyilestirilmesi ve gelistiril-
mesi,

2. Demiryolu altyapisinin iyilestirilmesi ve gelisti-
rilmesi,

3. Lojistik altyapisinin ve hizmet tesislerinin gelis-
tirilmesi,

4.  Alanin ekonomik katma degerinin arttirilmasi
ve ortaya ¢ikan sorunlarin azaltilmasi amaciyla
bdlgenin yapisina ve ihtiyaglarina uygun alan

yonetim modelinin gelistirilmesi.
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3.1. Mekansal Miidahale iceren Stratejik Eylemler

3.1.1. Stratejik Amacg 1: Karayolu Altyapisinin iyilestirilmesi ve Gelistirilmesi

Stratejik Eylem 1.1: Sanayi Caddesi Kesitinin Genisletilmesi

Alanicinde agir tasit yogunlugunun en yuksek oldu-
du, bunun yani sira personel servisleri ve 6zel tasit
trafiginin de yogun oldugu Sanayi Caddesi yol en-
kesitinin genisletilmesi alan i¢in dncelikli bir ¢ozdm-
dar. Stratejik eylemle ilgili sorun, olanak ve kisitlar
Tablo 3-1'de dzetlenmistir.

Yolun kamuya terk edilmis kesiminde genislik 30 m -
45 m arasinda degismektedir. Fiilen Sanayi Caddesi
Kesim 3'te birbirine paralel enkesiti 7 m ila 12 m ara-
sinda degisen 2 yol bulunmaktadir (Sekil 3-1).

Mevcut demiryolu hattinin guneyindeki yeni kesitte
2x2 serit + guvenlik seridi olmak Uzere 30 m ana yol
platformu ve ana yol platformunun glneyinde ve
demiryolunun kuzeyinde fabrika girislerine erisim
saglayan 12 m enkesitli 2 adet servis yolu dnerilmistir.

Kamuya terk edilmis alan genisliginin 30 m altinda
oldugu Kesim T'de (Sekil 3-1) ise platform enkesitinin

30 m olmasli ve gUneyde servis yolunun surekliligi
amaciyla 6nerilen, gineyde 12 m enkesitli servis yolu
yapimiicin plan degisikligi yapilmasi gerekmektedir.
Yol boyunca imar uygulamasi yapilmayan, dolayisiyla
kamuya kazandirilmayan alanlar bulunmaktadir.

ilgili uygulamasinin Aliaga
Belediyesi'’nce tamamlanmasi gerekmektedir. Yolun
batisindaki Kesim 4'te (Horozgedigi mahalle yerlesi-
mi kuzeyi) 30 m enkesitli yolun disinda servis yolu
onerilmemistir. Sanayi Caddesi mevcut durumuna
ait yol kesiti ile onerilen kesit Sekil 3-2'de verilmistir.

kesimlerde imar

Sanayi Caddesi'nde kesitin genisletilmesi ve servis
yollari 6nerilerinin yani sira, Sanayi Caddesi trafigi ile
kuzey - guney trafiginin kesistigi iki noktada kavsak
duzenlemeleri onerilmistir. Kavsak duzenlemeleri
Stratejik Eylem 1.2 altinda aciklanmistir.

TABLO 3.1. Sanayi Caddesi Kesitinin Genisletilmesi Onerisi ile ilgili Sorun, Olanak ve Kisitlar

Yatirirm/ Duzenleme

30 m enkesitli 5.900 m yol ve 12 m enkesitli 2 adet servis yolu yapimi

yUksek olmasi

ilgili Sorun >

gecitlerde) sikisiklik olmasi

» Imar terklerinin yapilmamis olmasi

» Yogun kamyon-tir trafiginin yani sira personel tasitlari ve transit amagcl binek arag trafigi bulunmasi
» Bolge ici karayolu aginin gelismemis olmasi, alternatiflerin olmamasi veya yetersiz olmasi
» Acil durumda, tehlike ve tahliye durumunda alternatif yol olmamasi ve yollarin tikanma riskinin

» Yol standartlarinin disUk olmasi ve imar planinin uygulanmamis olmasi

KontrolsUz kavsak ile tesis giris-¢ikis sayisinin ve sikliginin yuksek olmasi

» Yol bélumlemesinden/dizenlemesinden kaynakli verim dusuklugu

» Yaya gecidi ve kaldirim olmamasi, can kaybi riskinin artmasi

» Demiryolunun karayolunu, tesis girislerini kesmesi sonucu kesisme noktalarinda (hemzemin

ilgili Olanak

» Imar planlarinin uygulanmasi ile yollarin genisletilebilecek olmasi
» Mevcut yollarin dizenlenmesi ile verim artisina uygun olmasi

ilgili Kisit

zorlastirmasi

» Yollarin fabrika sinirlarinca olusturulmus olmasi ve bunun, imar uygulamasi ve yol genisletmeyi
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TABLO 3.2. Stratejik Eylem 1.1'in Gerceklestirilmesi Konusunda Sorumlu Kurum, Paydas ve Gérev Onerileri

izmir BlyUksehir Belediyesi Yapim isleri

Paydaslar Beklenen Katki

Aliaga Belediyesi imar uygulamasinda varsa eksik kalan kesimlerde gerekli diizenlemelerin yapilmasi

SEKIL 3.1. Sanayi Caddesi Kesimleri

[ " S

SEKIL 3.2. Sanayi Caddesi Mevcut ve Onerilen Kesit

Genisligi ve Serit Sayisi: Degisken (10 mila 67 m); 2x1 + 2x1 demiryolu + 2x1 + 2x]
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Stratejik Eylem 1.2: Yeni Foca Otoyol Baglantisina Kuzey ve Giiney Yonlii Olmak Uzere iki Yeni

Baglanti Yolu Yapilmasi

Mevcut durumda kamyon, personel servisleri ve oto-
mobiller agirlikli olarak Sanayi Caddesi'ni kullanmakta
ve bu nedenle trafik yUku cok yUksek seyretmektedir.

Bolgeden bolge disina giden ve tersi yonden gelen
tasitlarin Sanayi Caddesi Uzerinde trafik yuku yarat-
mamasi icin Yeni Foga Otoyol Baglanti Yolu'nu kullan-
masi onerilmistir. Stratejik eylemle ilgili sorun, olanak

ve kisitlar Tablo 3-3'te dzetlenmistir.

Bu kapsamda otoyol baglanti yolundan kuzey yonun
de 30 m enkesitli iki yol baglantisi yapilmasi, yollarin
Sanayi Caddesi'ne birer kavsakla baglanmasi éne-
rilmistir. Onerilen 2 yeni baglanti yolu glzergah ve
kesiti Sekil 3-3'te verilmistir. imar planlari ve uygula-
ma projeleri asamasinda detayli calisilmasi gereken
bu yollarin sanayi tesisleri arasindan kuzey yontunde
devam etmesi, birinin Nemrut Limanlar bdlgesine
(Stratejik Eylem 1.4) digerinin Nemport Limani'na
ulasmasi (Stratejik Eylem 1.3 ve 1.5) dnerilmistir.

Onerilen bati baglantisi gluzergahi Horozgedigi
Mahallesi yerlesim alani ile iliskilenmektedir.
Dolayislyla, uygulamaya esas plan ve projelerin ge-
listirilmesi sUrecinde yerel halkin gorus, dneri, katilm
ve rizalarinin azami dlcude alinmasini temin edecek

yaklasim ve sureclerin yUrutulmesiile sosyal etkilerin

degerlendirilmesi ve bunlar neticesinde gerekliligi
tespit edilen tedbirlerin alinmasi, projenin sahiplenil-
mesi, uygulanabilirlii ve kentsel adaletin saglanmasi

pbakimindan 6nem tasiyacaktir.

Otoyol baglanti yoluna baglanacak yollarin Sanayi
Caddesi'ne baglandigi - Sanayi Caddesi trafigi ile ku-
zey - guney trafiginin kesistigi iki noktada kavsak du-
zenlemeleri 6nerilmistir. Onerilen kavsaklarin vaziyet
plani Sekil 3-5 ve 3-6'da verilmistir. Dogudaki kavsak
duzenlemesiile kuzey yonunde devam eden yol mev-
cut sanayi tesis yapilari arasindan gegcmektedir. Yolun
kamulastirma maliyetinin yuksek olmasi durumunda
yol enkesiti 22 metre olarak dlzenlenebilir.

Yollarin Yeni Foca otoyol baglantisina baglandigi yer-
de onerilen kavsaklarin yapim maliyetinin en dusuk
dlzeyde olmasi icin kuzeyden dogu yonune katilm
ve dogudan kuzey ydnune ayrilma kollari yapiima-
si yeterlidir. Bu tdr 3 kollu baglanti yollarinda tercih
edilen kavsak tipi cogunlukla trompet tipi duzenle-
medir. Ancak tasitlarin hareket yonleri analiz edildi-
ginde batidan kuzeye ve kuzeyden batiya akim ¢ok
dUsUk oldugundan ve trompet tipi c6zUm ¢cok daha
yuUksek maliyetli olacagindan trompet tipi kavsak

onerilmemistir.

TABLO 3.3. Sanayi Caddesi Baglanti Yollari Onerisi ile ilgili Sorun, Olanak ve Kisitlar

Yatirirm/ Diizenleme

Yeni Foga otoyol baglantisina kuzey ve gliney yonlU olmak Uzere 2 yeni baglanti yolu
(1.900 m) ve 2 kavsak yapilmasi

ilgili Sorunlar

olmasi

» Boélgenin ana yola (izmir - Canakkale Devlet Yolu) baglantisinin sayl ve geometrik
standart olarak yetersiz olmasi
» Bolge ici karayolu aginin gelismemis olmasi, alternatiflerin olmamasi veya yetersiz

» Acil durumda, tehlike ve tahliye durumunda alternatif yol olmamasi ve yollarin
tikanma riskinin yuksek olmasi

ilgili Olanaklar » Alandaki sivil arag trafigini azaltacak imkanlarin ve alternatif baglantilarin olmasi
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TABLO 3.4. Stratejik Eylem 1.2'nin Gerceklestirilmesi Konusunda Sorumlu Kurum, Paydas ve Gérev Onerileri

izmir BlyUksehir Belediyesi imar plani degisikligi, yol uygulama projesi, yapim isleri

Karayollari 2. Bolge Mudurlugu Kavsak uygulama projesi, yapim isleri

Paydaslar Beklenen Katki

Aliaga Belediyesi imar uygulamasi

$EKiL 3.3. Yeni Foca Otoyol Baglantisina Alanin Batisindan ve Dogusundan Baglanan iki Yeni Yolun

Guzergahlari

SEKIL 3.4. Yeni Foca Otoyol Baglantisina Alanin Batisindan ve Dogusundan Baglanan iki Yeni Yolun
Onerilen Kesiti

Genisligi ve Serit Sayisi: 30 m; 2x2 + guvenlik seridi

g8

2m 3m

m
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$EKiL 3.5. Yeni Foca Otoyol Baglantisina Baglanacak Yollarin Sanayi Caddesi'ne Baglandigi Noktadaki

Kavsak Duzenlemesi: Bati Kavsak

SEKIL 3.6. Yeni Foca Otoyol Baglantisina Baglanacak Yollarin Sanayi Caddesi’ne Baglandigi Noktadaki

Kavsak Duzenlemesi: Dogu Kavsak

Stratejik Eylem 1.3: D 550 Devlet Yolu’'ndan (izmir-Canakkale Karayolu) Alana Seviyeli Kavsak ile Yeni

bir Baglanti Yapilmasi ve Kavsaktan Limanlar Bélgesine Baglanan Yollarin Kesitinin Genisletilmesi

(Y1)

D 550 Devlet Yolu'ndan (izmir-Canakkale Karayolu)
alana Yeni Foga Kavsagdl ve Petkim Kavsagdi olmak
Uzere 2 kavsaktan baglanti saglanmaktadir: Petkim
Kavsagindan Aliaga limanlarina baglanti yolu Ozel
Endustri Bolgesi icerisinden gecmektedir.

Bu nedenle, bolgeye yeni bir baglanti onerilmistir.

Stratejik eylemle ilgili sorun, olanak ve kisitlar Tablo
3-5'te dzetlenmistir.

Kavsaktan batidaki limanlara baglanan yollarin en-
kesitinin 30 m olacak sekilde artirilmasi dnerilmistir.
Seviyeli kavsagin bir boliumu ve kavsaga baglanan
yollarin bir boluma sit alani icerisinde kalmaktadir.

Bu nedenle kavsagin imar planina islenmesi ve pro-
jelendirilmesi, yapim asamalari dncesinde yeni yol
kesitlerinin imar planina islenmesi, yapim asama-
lari ®ncesinde izmir 2 Numarali KaltGr Varliklarini
Koruma Bolge Kurulu gorusu ve izinlerinin alinmasi
gerekmektedir.



ALIAGA LIMANLARI ARKA ALANI ULASIM VE
LOJIiSTiK ETUDU iLE MUDAHALE PERSPEKTIFI

Yukarida da belirtildigi gibi Yeni Foca otoyol baglanti-  bir yol olusturularak Canakkale-izmir karayolundan
sina baglanmasi 6nerilen 2 yeniyolun sanayi tesisleri saglanacak yeni bir baglantinin batidakilimanlar bol-
arasindan gecerek kuzey yonunde devam etmesi gesine ulasmasi énerilmektedir. iki yolun kesistigi
(Stratejik Eylem 1.4 ve 1.5) dnerilmistir. Bu yollar ara-  noktada ise yeni bir kavsak duzenlemesi 6nerilmek-
sinda boélgenin kuzeyinde Sanayi Caddesi'ne paralel tedir (Sekil 3-9).

TABLO 3.5. izmir-Canakkale Karayolu Baglantisi Onerisi ilgili Sorun, Olanak ve Kisitlar

. Canakkale-izmir karayolundan bélgeye seviyeli kavsak ile yeni bir baglanti yapilmasi ve kavsaktan
Yatirim/ Diizenleme [N ) ) 3 - ) - )
limanlar bélgesine baglanan yolun kesitinin 30 m olacak sekilde genisletilmesi (Y1)

» Bolgenin ana yola (izmir - Canakkale Devlet Yolu) baglantisinin sayi ve geometrik standart olarak
yetersiz olmasi
» Bolge ici karayolu aginin gelismemis olmasi, alternatiflerin olmamasi veya yetersiz olmasi

ilgili Sorunlar

» Yol standartlarinin distk olmasi ve imar planinin uygulanmamis olmasi
» Acil durumda, tehlike ve tahliye durumunda alternatif yol olmamasi ve yollarin tikanma riskinin
yUksek olmasi

- » Mevcut yollarin dizenlenmesi ile verim artisina uygun olmasi
llgili Olanaklar . . . T
» Imar planlarinin uygulanmasi ile yollarin genisletilebilecek olmasi

» Alanin deniz, dogal ve arkeolojik sit alani, 6zel endUstri bolgesi, demiryolu, yerlesimler ve
topografik esiklerle cevrelenmis olmasi

TABLO 3.6. Stratejik Eylem 1.3'Un Gergeklestirilmesi Konusunda Sorumlu Kurum, Paydas ve Gorev

Onerileri

. . Kavsak uygulama projesi hazirlanmasi, izmir 2 Numarali Kaltar Varhklarini
Karayollari 2. Bolge Mudurlugu - . L ) .
Koruma Bolge Kurulu'ndan gérus alinmasi, yapim isleri

izmir BUyUksehir Belediyesi imar plani degisikligi, yapim isleri

Paydaslar Beklenen Katki

izmir 2 Numarali Kaltar Varliklarini - Projenin korunan alana etkisinin degerlendirilmesi ve projenin uygulanabilirligi
Koruma Boélge Kurulu ile ilgili nihai karari verme

Aliaga Belediyesi imar uygulamasi
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$EKiL 3.7. Canakkale-izmir Karayolu’'ndan Bélgeye $EKiL 3.8. Seviyeli Kavsak Baglantisi ile Bati
Limanlari Arasinda Yol Guizergahi

SEKIL 3.9. Seviyeli Kavsak Baglantisi ile Bati Limanlari Arasinda Yolun Limanlar Yoluna Baglandigi
Noktadaki Kavsak Duzenlemesi
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SEKIL 3.10. Seviyeli Kavsak Baglantisi ile Bati Limanlari Arasindaki Yolun Mevcut ve Onerilen Kesiti

Genisligi ve Serit Sayisi: 10 m; 1x1

Stratejik Eylem 1.4: Bélgenin Kuzeyinde Nemport - Sanayi Caddesi Arasinda (Kuzey Gliney)

Yol Kesitinin Genisletilmesi (Y2)

Bolgede kuzey-guney yonunde belirgin bir aks bulun-
mamaktadir. Sanayi Caddesi’nden Yeni Foca otoyol
baglanti yoluna dogudan baglanan yolun HABAS
tesislerinin dogusundan gecerek kuzey yonunde de-
vam ederek Nemport Limani'na ulasmasi (Stratejik
Eylem 1.3 ve 1.5) ve yolun 30 m enkesitli olarak yapimi
onerilmistir. Bu yol ayrica bolgeye yeni baglanti sag-
layacak seviyeli kavsadin (Stratejik Eylem 1.3) Sanayi
Caddesi’ne ulasmasini saglayacaktir. Stratejik eylemle
ilgilisorun, olanak ve kisitlar Tablo 3-7'de 6zetlenmistir.
Mevcut yolun guneydeki enkesiti 7 m, kamuya ter-
kedilmis alan genisligi ise 15 metredir.

Kuzey kesiminde ise yolun surekliligi bulunmamak-
tadir (Akpet dolum tesisleri dntinde sonlanmaktadir).
Mevcut yolun kuzey kesiminde arazideki derenin bati
sinirindan gegecek sekilde devamliliginin saglanmasi
onerilmistir. Mevcut sanayi tesis yapilari nedeniyle
yolun kamulastirma maliyetinin yUksek olmasi du-
rumunda yol enkesiti 22 metre olarak duzenlenebilir.
Bu durumda her iki yonde 2 serit (8 metre), 2 metre
refdj, iki yonde 2'ser metre tretuvar olacak sekilde
platform daraltilabilir. Nemport - Sanayi Caddesi ara-
sindaki yolun glUzergahi Sekil 3-1'de, kesiti ise Sekil
3-12'de verilmistir.
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TABLO 3.7. Nemport - Sanayi Caddesi Arasi Yol SEKIL 3.11. Nemport - Sanayi Caddesi Arasinda

Kesitinin Genisletilmesi Onerisi ile ilgili Sorun, (Kuzey Guney) Yol GUzergahi

Olanak ve Kisitlar

Yatirnm/
Duzenleme

ilgili Sorunlar

ilgili
Olanaklar

Nemport - Sanayi Caddesi arasinda (kuzey
glney) yol kesitinin 30 m olacak sekilde
genisletilerek 2.930 m yol yapimi

» Bolgeici karayolu aginin gelismemis
olmasi, alternatiflerin olmamasi veya
yetersiz olmasi

» Yol standartlarinin disUk olmasi ve imar
planinin uygulanmamis olmasi

» Yollarin yUzey kaplamasinin fiziki
durumunun kotl olmasi

» Imar planlarinin uygulanmasi ile yollarin
genisletilebilecek olmasi

» Mevcut yollarin dizenlenmesi ile verim
artisina uygun olmasi

Yollarin fabrika sinirlarinca olusturulmus
olmasi ve bunun, imar uygulamasi ve yol
genisletmeyi zorlastirmasi

TABLO 3.8. Stratejik Eylem 1.4'Un Gergeklestirilmesi Konusunda Sorumlu Kurum, Paydas ve Gorev

Onerileri

izmir BlyUksehir Belediyesi imar plani degisikligi, yapim isleri

Paydaslar Beklenen Katki

Aliaga Belediyesi imar uygulamasi
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SEKIL 3.12. Nemport - Sanayi Caddesi Arasindaki Yolun Kesiti

Genisligi ve Serit Sayisi: 10 metre; 2x1 serit

Genisligi ve Serit Sayisi: 30 m; 2x2 + gUvenlik seridi veya 22 mm; 2x2

30 m en kesitli yapilmasi durumunda

22 m en kesitli yapilmasi durumunda

2m 8m 2m 8m 2m
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Stratejik Eylem 1.5: Bdélgenin Kuzeybatisindaki Limanlar Boélgesi ile
Sanayi Caddesi Arasinda Yol Kesitinin Genisletilmesi (Y3)

Sanayi Caddesi bati kesiminde izmir Demir Celik te-  bulunmamaktadir. Onerilen yolun 30 m (her iki ydnde
sisleri batisindan kuzeyde limanlar bdlgesine erisim 2'ser serit, 4 m refyj ve iki yonde 5'er metre tretuvar ve
saglayan mevcut yol platform genisligi 8 metredir.  dUsuk banket) enkesitli olarak yapimi énerilmistir. Bu
Bolge icinde agir tasit yogunlugunun en yuksek ol-  yol, aynizamanda, Sanayi Caddesi ile kesistigi nokta-
dugu, bununyanisira personel servislerive 6zel tasit ~ da Yeni Foga otoyol baglantisina baglanan yeniyolla
trafiginin de yogun oldugu ikinci yol olarak éne ¢ik-  (Stratejik Eylem 1.2) birlesmektedir. Boylece limanlar
maktadir. Mevcut yol genisligi yetersiz kaldigindan bdlgesini Yeni Foga otoyol baglantisina baglamak-
trafik akisi kesintiye ugramaktadir. Bu nedenleyol ke-  tadir. Limanlar Bdlgesi ile Sanayi Caddesi arasindaki
sitinin genisletilmesi dnerilmistir. Stratejik eylemleil-  yolun glzergahi Sekil 3-13'te kesiti ise Sekil 3-14'te
gilisorun, olanak ve kisitlar Tablo 3-9'da dzetlenmistir.  verilmistir.

Bolgede imar uygulamasi yapilmadigindan ka-

dastral yol disinda kamuya terk edilmis alan

TABLO 3.9. Limanlar Bélgesi ile Sanayi Caddesi Arasinda Yol Genisletilmesi Onerisi ile ilgili Sorun, Olanak

ve Kisitlar

Bolgenin kuzeybatisindaki limanlar bolgesi ile Sanayi Caddesi arasinda mevcut yol enkesiti

Yat Du |
L (MR 30 m olacak sekilde 3100 m yol yapimi (Y3)

» Bodlge ici karayolu aginin gelismemis olmasi, alternatiflerin olmamasi veya yetersiz olmasi

» Yol standartlarinin dusuk olmasi ve imar planinin uygulanmamis olmasi

ilgili Sorunlar » Yaya gecidi ve kaldirirm olmamasi nedeniyle can kaybi riskinin artmasi

» Kamyon/ ¢ekici parki ve lojistik merkez gibi alanlarin yetersizligi sonucu yol kenari parklanmanin
meydana gelmesi ve yollarin tasima kapasitesinin dismesi

» Imar planlarinin uygulanmasi ile yollarin genisletilebilecek olmasi

ilgili Olanaklar

» Mevcut yollarin dizenlenmesi ile verim artisina uygun olmasi

TABLO 3.10. Stratejik Eylem 1.5'in Gergeklestiriimesi Konusunda Sorumlu Kurum, Paydas ve Goérev

Onerileri
SorumiuKurumiar [ Orerenceey
izmir BlyUksehir Belediyesi imar plani degisikligi, yapim isleri

Paydaslar Beklenen Katki

Aliaga Belediyesi imar uygulamasi
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$EKiL 3.13. Limanlar Bolgesi ile Sanayi Caddesi Arasindaki Yolun Glzergahi

¢

SEKIL 3.14. Limanlar Bélgesi ile Sanayi Caddesi Arasindaki Yolun Kesiti

Genisligi ve Serit Sayisi: 12 m; 1x1

Genisligi ve Serit Sayisi: 30 m; 2x2

30 m
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Stratejik Eylem 1.6: Canakkale-izmir Karayolu - Sanayi Caddesi Kavsaginin Yeniden Diizenlenmesi

Mevcut durumda bélgenin ana yola (izmir - Butge olmasi durumunda ana kolun (karayolu) alt
Canakkale Devlet Yolu) baglantisi geometrik stan-  gecit seklinde dUzenlenmesi 6nerilmektedir. Stratejik
dart olarak yetersizdir. Donel kavsakta daire yari-  eylemle ilgili sorun, olanak ve kisitlar Tablo 3-11'de
capl dar oldugundan agir vasitalar donuste sorun Ozetlenmistir.

yasamaktadir. Kavsak i¢i dairenin iptal edilerek sola

donus cepli seklinde dlizenlenmesi (sola ve saga do-

nuslerde minimum kurb 30 m) 6nerilmektedir.

TABLO 3.11. Canakkale Yolu - Sanayi Caddesi TABLO 3.12. Stratejik Eylem 1.6'nin
Kavsadinin Yeniden Duzenlenmesi Onerisi ile ilgili Gergeklestirilmesi Konusunda Sorumlu Kurum,
Sorun, Olanak ve Kisitlar Paydas ve Goérev Onerileri

Canakkale-izmir Karayolu -
Sanayi Caddesi kavsaginin
yeniden dUzenlenmesi

Sorumlu Kurumlar Onerilen Gérev

Yatirrm/
Duzenleme

) . e Kavsak uygulama
» Bolgenin ana yola (Izmir - KGM 2. Bélge Madurlagu

Canakkale Devlet Yolu)

baglantisinin sayi ve

geometrik standart olarak izmir BUyUksehir Belediyesi imar plani degisikligi

ilgili Sorunlar yetersiz olmasi

» Yogun kamyon, tir trafiginin
yani sira personel tasitlari
ve transit amacli binek arag
trafigi bulunmasi

projesi, yapim isleri

REVCETIET Beklenen Katki

» Mevcut yollarin
ilgili Olanaklar duzenlenmesi ile verim Aliaga Belediyesi Imar uygulamasi

artisina uygun olmasi

SEKIL 3.15. Canakkale-izmir Karayolu - Sanayi Caddesi Kavsagi

£

e

2
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3.1.2. Stratejik Amac¢ 2: Demiryolu Altyapisinin lyilestirilmesi ve Gelistirilmesi

Stratejik Eylem 2.1: Cakmakl istasyon Alaninin Genisletilmesi

Cakmakli iltisak Hatti 5 hatta sahiptir ve Cakmakli
istasyonu ise 476 m uzunlugunda 2 adet rampay-
la yUkleme merkezi olarak hizmet vermektedir
(TCDD, 2022). Demiryolunun toplam tasimadaki pa-
yinin artirilmasi ve Cakmakli istasyonunun bir yuk

TABLO 3.13. Cakmakli Istasyon Alaninin
Genigletilmesi Onerisi ile ilgili Sorun, Olanak ve
Kisitlar

Cakmakli istasyon alaninin

. genisletilmesi, 300.000 m? yuk
Yatirim/ Diizenleme
ellecleme, acik ve kapall depo

sahasi yapilmasi

» Demiryolu hattinin limanlara
ve tesislere kadar ulasmamasi
ve demiryolunun toplam
tasimadaki payinin %2,4'ten

ilgili Sorunlar dusuk olmasi

» Demiryolunun kapasitesinin
dUsuUk olmasi ve verimli
calismamasi

» Mevcut istasyonlarin
modernizasyonu ve yeni
iltisak hatlariyla demiryolu
kapasitesinin ve verimliliginin
artirilmasinin mumkun
olmasi

ilgili Olanaklar

» Bolgenin gereksinimi
olan kullanimlara tahsis
edilebilecek kamu arazilerinin
olmasi

» Alanda henuz yapilasmamis
alanlarin varligi

aktarma merkezi/ lojistik merkez olarak ¢alisabilmesi
icin istasyon alaninin genisletilmesi dnerilmektedir.

Bu kapsamda 300.000 m2 aclk ve kapali depo sahasi
yapilmasi dnerilmektedir. Stratejik eylemle ilgili sorun,

olanak ve kisitlar Tablo 3-13'te dzetlenmistir.

TABLO 3.14. Stratejik Eylem 2.1'in
Gergeklestirilmesi Konusunda Sorumlu Kurum,

Paydas ve Goérev Onerileri

TCDD 3. Bolge Mudurlugu Alanin projelendirilmesi
ve alanin tahsisi icin Milli
Emlak Genel Mudurlugu

ile gérusmeler yapmasi

izmir Buyuksehir Belediyesi imar plani degisikligi

REVETETS Beklenen Katki

Milli Emlak Genel Alanin TCDD'ye
Madarlagu tahsisi konusunu

degerlendirmek ve karara
baglamak

Aliaga Belediyesi imar uygulamasi

SEKIL 3.16. Cakmakli istasyonu Oneri Genisleme Alani
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Stratejik Eylem 2.2: Mevcut iltisak Hattinin Kamyon ve Lastik Tekerlekli Trenler (Karayolu Treni)

Kullanimina Uygun Dizenlenmesi ve Ozel isletmelerin Kullanimina Yénelik izin Verilmesi

Demiryolu kullaniminin dusuk olmasi, karayolu tasit
trafiginin yuksek olmasi nedeniyle agir tasitlarin di-
Jer tasitlarda farkli bir koridorda guvenli dolasimini
saglamak icin 6zel tahsis edilmis bir koridor segcenegdi
degerlendirilmistir. Mevcut mevzuat geregi kamuya
acik bir karayolunun diger tasitlarin trafigine kapatil-
masi olanakli degdildir. Ancak demiryolu, boru hatti
gibi ulastirma hatlarina tahsis edilen koridorlarda
sadece ilgili arag¢ ve ekipmanlarla tasima yapilabil-
mektedir. Mevcut demiryolu iltisak hattinin platform
enkesitinin duzenlenmesiyle (beton veya asfalt dolgu)
kamyonlarin ve lastik tekerlekli trenlerin (karayolu
treni) kullanimi mUdmkundur. Bunun icin TCDD Genel
Mudurlugu tarafindan 6zel tasima izni verilmesi ge-
rekmektedir. Bu kapsamda tasima yapacak firmalar
ile TCDD arasinda protokol/sézlesme yapilmasi, mev-
cut mevzuatin olanak verememesi durumunda mev-
zuat degdisikligi yapilmasi gerekmektedir. Stratejik
eylemle ilgili sorun, olanak ve kisitlar Tablo 3-15'te
oOzetlenmistir.

TABLO 3.15. Demiryolu iltisak Hattinin
Dizenlenmesi Onerisi ile ilgili Sorun, Olanak ve
Kisitlar

Mevcut iltisak hattinin 6.300 m

= . zemin désemesinin kamyon
Onerilen

Yatirirm/
Duzenleme

ve lastik tekerlekli trenlerin
(karayolu treni) kullanimina uygun
duzenlenmesi ve 6zel isletmelerin
kullanimina yonelik izin verilmesi

» Demiryolunun karayolunu
ve tesis girislerini kesmesi
sonucu kesisme noktalarinda
(hemzemin gecgitlerde) sikisiklik
olmasi

ilgili Sorunlar

» Mevcut yollarin dizenlenmesi

ilgili Olanaklar . ]
ile verim artisina uygun olmasi

TABLO 3.16. Stratejik Eylem 2.2'nin
Gergeklestirilmesi Konusunda Sorumlu Kurum,
Paydas ve Gérev Onerileri

Sorumlu Kurumlar Anerilen Gérev

TCDD Genel Madurliga  Ozel tasima izni verilmesi

TCDD 3. Bélge
Madarlaga

REVGETIET Beklenen Katki

izin almak ve karayolu

Yapim isleri

Tasimacilik Firmalari L
trenlerini isletmek

izmir BUyUksehir ) T
T Imar plani degisikligi
Belediyesi

SEKIL 3.17. Incheon Limani'nda Karayolu
Araglarinin da Kullanabildigi Demiryolu Hatti

Kaynak: Google Earth (2022)
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3.1.3. Stratejik Amac 3: Lojistik Altyapisinin ve Hizmet Tesislerinin Gelistiriimesi

Stratejik Eylem 3.1: Alanin Giineyinde Tir Parki ve Lojistik Hizmet Tesisleri Yapilmasi (TP1)

Bolgedeki énemli problemlerden biri tir park alan-
larinin yetersizligidir. Yol kenari parklanmalari trafik
akisini ve yuk hareketliligini olumsuz etkilemektedir.
ihtiyaclar dogrultusunda bélgede iki adet tir parki
onerisinde bulunulmustur. Park alanlarinin tespitin-
de liman, istasyon ve ana yollara yakinlik kriterleri-
nin yani sira mulkiyeti kamuya ait olan ve bu amaca
yonelik tahsis edilebilecek alanlarin varligi belirleyi-
ci olmustur. Bu alanlardan biri bdlgenin guneyinde
200.000 m? alanda tir parki ve lojistik hizmet tesisidir.
Onerilen park alani icerisinde giris-cikis yapan arac-
larin bakim ihtiyaglari ve surtculerin dinlenmesi icin
sosyal tesisler dnerilmektedir. Ayrica park alani ice-
risindeki araglarin yuk indirme-yUkleme islemlerinin
ilgili tesislerle entegre bir sekilde ¢alismasi hedeflen-
mektedir. Stratejik eylemle ilgili sorun, olanak ve kisitlar
Tablo 3-17'de 6zetlenmistir.

GuUney bdlgede yapilmasi énerilen tir parki alaninin
icerisinde ve cevresinde 1. derece arkeolojik sit alanlari
bulunmaktadir. Bu nedenle izmir 2 Numarali Kaltar
Varliklarini Koruma Bélge Kurulu'ndan gorus alinarak
tir parki sinirinin netlestirilmesi ve alana yapilabilecek
mudahalelerin belirlenmesi gerekmektedir.

Daha sonra ilce belediyesi tarafindan gerekli plan de-
Jisiklikleri ve uygulamasinin yapilmasi gerekmektedir.
Park alaninin yapimi ve isletmesinin izmir Blyuksehir
Belediyesi tarafindan yapilmasi dnerilmektedir.

TABLO 3.17. Stratejik Eylem 3.1'in
Gergeklestirilmesi Konusunda Sorumlu Kurum,

Paydas ve Gérev Onerileri

imar plani degisikligi, uygulama projesi
hazirlanmasi, izmir 2 Numarali Kalttr
Varliklarini Koruma Bélge Kurulu'ndan
gorus alinmasi, yapim ve isletme isleri

Paydaslar Beklenen Katki

Projenin korunan alana etkisinin
degerlendirilmesi ve projenin

izmir BUyUksehir
Belediyesi

izmir 2 Numarali
Kultar Varhklarini
uygulanabilirligi ile ilgili nihai karari
verme

Koruma Bolge
Kurulu

Milli Emlak Genel
Madarlagu

Alanin tahsisi konusunu degerlendirmek
ve karara baglamak

imar plani uygulamasi, yatirim ve

Aliaga Belediyesi .
isletme asamasinda ortaklik

Aliaga Ticaret Odasl Yatirim ve isletme asamasinda ortaklik

TABLO 3.18. Guneyde Tir Parki ve Lojistik Hizmet
Tesisleri Yapilmasi Onerisi ile ilgili Sorun, Olanak ve

Kisitlar

Yatirnnm/
Dilizenleme

200.000 m? alanda tir parki ve lojistik
hizmet tesisleri yapimi

» imar planinda soruna dair ¢6zim
gelistirilmemis olmasi

» Kamyon/ ¢ekici parki ve lojistik
merkez gibi alanlarin yetersizligi
sonucu yol kenari parklanmanin
meydana gelmesi ve yollarin tasima
kapasitesinin dismesi

ilgili Sorunlar » Parkalanlari gibi konaklama yerleri

ve sosyal tesislerin de eksik olmasi

» Kisa mesafe tasima hareketlerinden
kaynakli olarak bos kamyon sayisinin
yUksek olmasi ve alandaki kamyon
saylisinin artmasi

» Limanlarda Pregate (6n kapi)
olmamasi

» Bolgenin gereksinimi olan
kullanimlara tahsis edilebilecek kamu

ilgili Olanaklar arazilerinin olmasi

» Alanda henlz yapilasmamis alanlarin

varlig

$EKiL 3.18. Bolge Guneyinde Tir Parki Yapilmasi

Onerilen Alan
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Stratejik Eylem 3.2: Alanin Batisinda Tir Parki ve Lojistik Hizmet Tesisleri Yapilmasi (TP2)

Bolgede ikinci tir parki bélgenin batisinda, limanlar
bdlgesinin geri sahasinda konumlanacak sekilde dne-
rilmektedir. Limanlar ve Cakmakli Istasyonu ile enteg-
re sekilde calismasi planlanan tir parki, liman-giris
cikislarinda ve liman bdélgesindeki yollarda yasanan
sikisiklarin 6nlenmesi hedeflenerek planlanmistir.
Onerilen 150.000m? alanda tir parki ve lojistik hizmet
tesislerinde giris-¢ikis yapan araglarin bakim ihtiyag-
lari ve suruculerin dinlenmesi icin sosyal tesisler ile
birlikte liman islemlerinin hizlandiriimasi amaciyla bir
on kapl (pregate) bdlgesi yapilmasi onerilmektedir.

Stratejik eylemle ilgili sorun, olanak ve kisitlar Tablo
3-19'da dzetlenmistir. Onerilen tir parki icin uy-
gun alan bolgenin batisinda, mulkiyeti Makine ve
Kimya EnduUstrisi Anonim Sirketi'nde bulunan yerdir.
Kurumla gerekli goérusmelerin gerceklestirilmesi ve
arazi tahsisinin yapilmasi sonrasinda ilgce belediyesi
tarafindan gerekli plan degisiklikleri ve uygulamasi-
nin yapilmasi gerekmektedir. Park alaninin yapimive
isletmesinin izmir BUyUksehir Belediyesi tarafindan

yapilmasi onerilmektedir.

TABLO 3.19. Batida Tir Parki ve Lojistik Hizmet Tesisleri Yapilmasi Onerisi ile ilgili Sorun, Olanak ve Kisitlar

Onerilen Yatinnm/
Duzenleme

TCDD Cakmakli istasyonu ile butiinlesik 150.000 m2 alanda tir parki ve lojistik hizmet tesisleri alani yapimi
[bu alanin ayni zamanda pregate (6n kapi) olarak kullaniimasi]

ilgili Sorunlar >

kamyon sayisinin artmasi

» Limanlarda pregate (6n kapi) olmamasi

» imar planinda soruna dair ¢c6zUm gelistirilmemis olmasi

» Kamyon/cekici parki ve lojistik merkez gibi alanlarin yetersizligi sonucu yol kenari parklanmanin
meydana gelmesi ve yollarin tasima kapasitesinin dismesi

Park alanlari gibi konaklama yerleri ve sosyal tesislerin de eksik olmasi

» Kisa mesafe tasima hareketlerinden kaynakli olarak bos kamyon sayisinin yUksek olmasi ve alandaki

ilgili Olanaklar

» Bolgenin gereksinimi olan kullanimlara tahsis edilebilecek kamu arazilerinin olmasi
» Alanda henlz yapilasmamis alanlarin varhigi

TABLO 3.20. Stratejik Eylem 3.2'nin
Gergeklestiriimesi Konusunda Sorumlu Kurum,

Paydas ve Gérev Onerileri

imar plani degisikligi, uygulama projesi
hazirlanmasi, yapim ve isletme isleri

izmir BUyUksehir
Belediyesi

Paydaslar Beklenen Katki

Makine ve Kimya
Endustrisi Anonim

Tahsis degisikligi ile ilgili gorus vermek

Sirketi (MKE)
Milli Emlak Genel Alanin tahsisi konusunu
Muadurlagu degerlendirmek ve karara baglamak

imar plani uygulamasi, yatirim ve

Aliaga Belediyesi )
isletme asamasinda ortaklik

Aliaga Ticaret Odasi Yatirim ve isletme asamasinda ortaklik

SEKIL 3.19. Bdlge Batisinda Tir Parki Yapilmasi
Onerilen Alan
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Stratejik Eylem 3.3: Gumruk Tesislerinin Arttirilmasi

Yapilan analiz ¢calismalari ve firma goérismelerinde
gumruk tesislerinin bdlgede islem yapan arag sayi-
sina ve tasinan yuk miktarina oranla yetersiz kaldigi
tespit edilmistir. GUmrukleme islemlerinde yasa-
nan yogunlugun azaltilmasi amaciyla bdlgede yeni
gumruk tesislerinin yapilmasi énerilmektedir. Bu
tesislerin liman geri sahasinda onerilen tir parki ve
lojistik tesisler ile ayni guzergahta olmasi (liman ve lo-
jistik merkez arasindakiyol Uzerinde) planlanmaktadir.
Araclarin ana guzergahlarini degistirmeden gum-
rakleme islemlerini yapabilmesi, bolgede yasanan

yogunluklarin da énlne gececektir. Stratejik eylemle

ilgili sorun, olanak ve kisitlar Tablo 3-21'de dzetlenmis-
tir. Aliaga GUmruk MUudurlagu protokolld GUmruk
Mudurlugu olup, bolgede limanlar ve firmalar pro-
tokol kapsamindadir. GUmrUk Kanunu 218. Maddesi
geregince GUmruk Mudurligunun masraflari proto-
kole Uye olan firmalar tarafindan karsilanmaktadir.
Bolgedeki paydaslar ve Ticaret Bakanhgiile yapilacak
gérusmeler sonrasinda izmir BUytksehir ve Aliaga
Belediyesi tarafindan gerekli imar plani yapim ve uy-
gulamalari yapilmasi ve Ticaret Bakanhgi tarafindan

yeni gumruk tesisi kurulmasi gerekmektedir.

TABLO 3.21. GUmruk Tesislerinin Arttirilmasi Onerisi ile ilgili Sorun, Olanak ve Kisitlar

Yatirrm/

Duzenleme tesisleri yapilmasi

Batidaki limanlarin gerisinde, limanlar ve lojistik merkez arasindaki yol Uzerinde yeni gumruk

ilgili Sorunlar

» Liman ve sanayi tesislerinden bolge disina (%46,7) ve tersi yonde (%30,8) yuk hareketinin
yani sira bolge icinde de yogun bir yuk tasimasi yapilmasi

» Limanlarda pregate (6n kapi) olmamasi

» Bicerova Istasyonu'nda gimrikli depo yetersizligi

ilgili Olanaklar

» Bodlgenin gereksinimi olan kullanimlara tahsis edilebilecek kamu arazilerinin olmasi
» Alanda henuz yapilasmamis alanlarin varligi

TABLO 3.22. Stratejik Eylem 3.3’Un Gergeklestiriimesi Konusunda Sorumlu Kurum, Paydas ve Gorev

Onerileri

Ticaret Bakanligi

| Sorumiu Kurumlar | nerilen Gérev

Yeni gumruk tesisi kurulmasi

izmir BUyUksehir Belediyesi

imar plani degisikligi

Aliaga Belediyesi

imar plani ve uygulamasi

Firmalar

Masraflarin protokole Uye olan firmalar tarafindan karsilanmasi
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Stratejik Eylem 3.4: Tesis Girislerinin Degistirilmesi veya Ek Girisler Yapilmasi

Onerilen yol duzenlemeleri ve genisletmeleri kap-  ydnde etkileyecek giris cikislarin yeni yol kademelen-
saminda, firmalarin giris kapilarinin trafigi aksat- mesine (6nerilen 30 metre enkesitli yollardan; Y1, Y2,
mayacak sekilde konuslanmasi icin girislerinin de- Y3 giris verilmesi) uygun olarak tekrar duzenlenmesi
gistiriimesi onerilmektedir. Yol altyapisina yonelik onerilmektedir. Stratejik eylemle ilgili sorun, olanak

onerilerin uygulanmasi sonrasinda trafigi olumsuz ve kisitlar Tablo 3-23'te 6zetlenmistir.

TABLO 3.23. Tesis Girisleri Baglamindaki Onerilerle ilgili Sorun, Olanak ve Kisitlar

Yatirrm/ Tesis girislerinin degistirilerek 30 m enkesitli yollardan (Y1, Y2, Y3) verilmesi ya da ek girisler
Duzenleme yapilmasi

» Kontrolsuz kavsak ile tesis giris-cikis sayisinin ve sikliginin yuksek olmasi

» Acil durumda, tehlike ve tahliye durumunda alternatif yol olmamasi ve yollarin tikanma
ilgili Sorunlar riskinin yUksek olmasi

» Yol standartlarinin disuk olmasi ve imar planinin uygulanmamis olmasi

» Yol bélimlemesinden/dlzenlemesinden kaynakli verim dlsukltgu

ilgili Olanaklar » Mevcut yollarin dizenlenmesi ile verim artisinin mumkudn olmasi

TABLO 3.24. Stratejik Eylem 3.4'Un Gergeklestiriimesi Konusunda Sorumlu Kurum, Paydas ve Gorev

Onerileri

Bolgedeki Tesisler/ L .
. Giris dUzenlemesi
Firmalar

Paydaslar Beklenen Katki

izmir BUyUksehir

Yol gecis izni verilmesi
Belediyesi R
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Stratejik Eylem 3.5: Liman On islemler Yénetimi (Pregate) Olusturmasi

Bolgenin batisinda onerilen tir parki igerisinde Tir parkinda sira bekleyen aracglarin ayni zamanda
yer almasi planlanan pregate bodlgesi, farkli li- liman giris-cikis islemlerini bu pregate bdlgesinde
manlarda islem goéren araclarin tek lojistik mer-  gercgeklestirerek mevcutta liman sahasinda yasanan
kezde bekleme yapmasina olanak saglamakta- yogdunlugun engellenmesi hedeflenmistir. Stratejik
dir. Limanlarin girislerindeki ara¢ yogunlugunu eylemle ilgili sorun, olanak ve kisitlar Tablo 3-25'te
azaltmak amaciyla giris sirasi programlamasi ya-  6zetlenmistir.

pilmasi ve araglarin bdélgedeki en yakin konum-

daki tir parklarinda bekletilmesi gerekmektedir.

TABLO 3.25. Pregate Bolgesi ile ilgili Sorun, Olanak ve Kisitlar

Yatirim/

N Liman on islemler yonetimi (pregate) olusturulmasi
Duzenleme ? Y (pregate) ?

» Liman ve sanayi tesislerinden bolge disina (%46,7) ve tersi yonde (%30,8) yuk hareketinin
ilgili Sorunlar yani sira bolge icinde de yogun bir yuk tasimasi yapilmasi
» Limanlarda Pregate (6n kapi) olmamasi

» Bodlgenin gereksinimi olan kullanimlara tahsis edilebilecek kamu arazilerinin olmasi
» Alanda henuz yapilasmamis alanlarin varligi

ilgili olanaklar

TABLO 3.26. Stratejik Eylem 3.5'in Gerceklestirilmesi Konusunda Sorumlu Kurum, Paydas ve Gérev Onerileri

. . . Liman isletmelerinin strlculeri agir tasit bekleme sahalarina (pregate)
Liman isletmeleri . . . . .
yonlendirmesi, liman girislerinde bekleme yaptirilmamasi.

Paydaslar Beklenen Katki

izmir BUyUksehir Belediyesi Tir parki icerisinde pregate bolgesi planlamak ve isletmek
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Stratejik Eylem 3.6: Karayolu Katari (Karayolu Treni) Sistemlerinin Uygulanmasi

Bigcerova-Nemrut Korfezi liman bolgesi arasindaki
demiryolu hattinin daha verimli dederlendirilmesi
icin karayolu katari/karayolu treni araclarina da hiz-
met etmesi dnerilmistir. Konuyla ilgili mevzuat ince-
lendiginde, 2918 sayili Karayollari Trafik Kanunu'nun
33. Maddesi'ne gdre agirlik ve boyutlari bakimin-
dan ozellikli olan, baska ulasim sistemleri ile tasin-
masi olmayan ve tasima sinirini asip da tasinmasi
zorunlu olan yUklerin tasinmasi igin, Karayollari Genel
Madurlugu’'nden izin alinmasi zorunludur. Bu tur
yuklerin tasinmasi “6zel tasima” izin belgesi ile sinir-
[l sUre icin yapilabilmektedir. Trafik Yonetmeligi'nin
Tanimlar BOlUmu 3. Maddesi'nde &zel amagli yuk
tasitlari tanimlanmistir. Bu aracglarla tasima yapila-
bilmesi icin Karayollari Genel Mudurltgu’'nden “ozel
yuk tasima izin belgesi” alinmasi gerekmektedir.
Yonetmeligin Araclarin Boyutlari ve Agirliklari BOIGma
128. Maddesi'ne gore bes veya daha ¢ok dingilli yari
romorklu veya romorklu katarlarda maksimum top-
lam agirlik 40 tonu gegemez. Ancak istisnai kosullar
var ise “... 0zel amacli ve 6zel techizath araglarda dingil
kapasiteleri, azami dingil agirliklarindan en ¢cok % 50
(dahil) daha fazla olabilir”. Ancak dékme yukler bir-
den fazla araca bélUnebilir nitelikte oldugundan ézel
tasima belgesi kapsamina girmemektedir. Stratejik
eylemle ilgili sorun, olanak ve kisitlar Tablo 3-27'de
Ozetlenmistir.

Onerilen karayolu katari/karayolu treni araclari
(Sekil 3-20) ile tasima yapilabilmesi icin kamuya acik
karayollari disinda &zel tasimayla sinirli bir yol tahsis
edilmesi gerekmektedir. Demiryolu hatlari TCDD ve
isletici firmalar tarafindan kullanilmak Uzere tahsis
edilmis 6zel yollardir. Karayolu katarlari da iki alternatif
yol statustinde tasima yapabilir. Birincisi TCDD demir-
yolu hatlarinin (arazisinin) yol kesitinin (kaplama ve
kesit) karayolu treni tasimasina uygun hale getirilme-
si ile mUumkundur. Mevcut durumda bdlge icindeki
Bicerova-Nemrut Korfezi liman bdlgesi arasindaki
demiryolu gun i¢cinde sadece belirli sayida katar icin
kullanilmakta gunun énemli kisminda hat atil kal-
maktadir. Demiryolu katarlarinin gegcmedigi saatler-
de karayolu katarlari ilgili hat Uzerinde tasima yapa-
bilir. Boylece koridor kenarindaki tesisler arasindaki
tasimalar karayolu agina zarar vermeden sadece 6zel

tahsisli hattan tasima yaparak bdlge ici diger tasit yol-
lari Uzerindeki trafigin azalmasini saglayabilir. ikinci
secenek olarak ise, bolge icinde Sanayi Caddesi kuzey
paralelinde bulunan ve Bicerova istasyonu ile Nemrut
Korfezi liman bolgesi arasinda tasimalar icin ayrilmis
servis yolu imar planinda “karayolu katari/treni dzel
tasima koridoru” olarak tanimlanabilir. Bu durumda
ilgili yol sadece karayolu treni/katart ile 6zel tasimalar
icin kullanilabilir. Buna karsin ilgili koridorun/arazinin
kamuya acik yol niteligi ortadan kalkacagindan diger
tasitlarin kullanimina kapatilmis olacaktir.

TABLO 3.27. Karayolu Katari Onerisi ile ilgili Sorun,
Olanak ve Kisitlar

Yatirim/
Duzenleme

Karayolu katari (karayolu treni)
sistemlerinin uygulanmasi

» Yol bélumlemesinden/
dlzenlemesinden kaynakl verim
dusuklugu

» Demiryolunun karayolunu ve
tesis girislerini kesmesi sonucu
kesisme noktalarinda (hemzemin
gegitlerde) sikisiklik olmasi

» Kisa mesafe tasima
hareketlerinden kaynakli olarak
bos kamyon sayisinin yUksek
olmasi ve alandaki kamyon
sayisinin artmasi

ilgili Sorunlar

» Kamyonlarin asiri yiklenmesi
sonucu yola malzeme dusmesi
ve bunun sebep oldugu can ve
mal kaybi riski, yollarda bozulma,
lastiklerin zarar gérmesi ve
verimin dismesi

» Mevcut yollarin dizenlenmesi ile

ilgili Olanaklar )
verim artisina uygun olmasi
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TABLO 3.28. Stratejik Eylem 3.5'in Gergeklestirilmesi Konusunda Sorumlu Kurum, Paydas ve Gdrev
Onerileri

Sorumlu

Onerilen Gérev
Kurumlar

Sanayi tesislerive .
. . Izin basvurularinin yapilmasi
nakliye firmalari

Paydaslar Beklenen Katki

Ulastirma ve

. Ozel tasima izni verilmesi
Altyapi Bakanligi

TCDD Genel . o . )
o Ozel tasima izni verilmesi

Mudurlagu

UKOME Ozel tasima izni verilmesi

izmir BuyUksehir . . .
o imar planinda “karayolu katari/treni 6zel tasima koridoru” tanimlamak
Belediyesi

$EKiL 3.20. Lastik Tekerlekli Tren (Karayolu Treni) Ornegi

Kaynak: Mineral Resources (2022).
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3.2.Yonetimsel Modeller

Aliaga limanlari ile yurtici ve bolgedeki sanayi te-
sisleri arasindaki yuk tasimaciligi nedeniyle ortaya
¢lkan trafik glvenligi sorunlari ile zaman ve maliyet
kayiplarinin azaltilmasi, bdlgenin lojistik potansiyeli-
nin degerlendirilmesi ve ekonomik gelisiminin des-
teklenmesi ancak bdlgenin uzun vadede gelisimine
katkl saglayacak ve vizyonunu belirleyecek, uygun
bir alan yonetim modelinin (liman otoritesi modeli,
vb.) hayata gecirilmesi ile mUmkun olacaktir. Alanda
bu tarz bir statu degdisikliginin yapilmasi, mevzuat
duzenlemelerinin gergeklestirilmesi ile mUumkundur.

3.2.1. Stratejik Amag 4: Bolgenin Yapisina ve
ihtiyaclarina Uygun Alan Yénetim Modeli
Gelistirilmesi

Stratejik Eylem 4.1: Alandaki Tesislerin
ihtiyaglarinin Karsilanmasi, Yatinmlarinin
Desteklenmesi ve Sorunlarinin Cé6ziimu Hedefiyle
Ortak Altyapilarin Gelistirilmesi, Planlama ve
Lobicilik Faaliyetlerinin Yuratiilmesi icin isletmeler
Tarafindan Birlik Yapisi Olusturulmasi

Bolgedeki tesislerin intiyaclarinin karsilanmasi, yati-
rimlarinin desteklenmesi ve sorunlarinin ¢ézUmu icgin
bir lobi mekanizmasinin olusturulmasi, bununicin de
bir birlik kurulmasi 6nerilmektedir. Birlik kurulumu-
nun tartisiimasi, firmalarin katilm durumunun be-
lirlenmesi icin bir baslangic¢ toplantisi duzenlenmesi
gerekmektedir. Baslangig toplantisinda birlik fikrine
firmalarin yaklasim ve goruslerinin olumlu olmasi ve
fikir birligi olusmasi halinde kurulus calismalarina
baslanabilecektir.

Stratejik Eylem 4.2: Liman Bdlgesi / Liman
Otoritesi Kurulmasi

Limanin teorik kapasitesi sadece liman sahasinda
gerceklestirilen faaliyetlere degil, bu faaliyetleri des-
tekleyen transfer sistemi, depolama sistemi ve teslim
veya dagitim sistemlerine de baghdir. Limanlarda
verimin artirilabilmesi, yerlesik ve modern bir is-
letmecilik anlayisinin bulunmasina da bagldir. Bu
anlamda limanlarin 6zellesmesi, liman otoritesi kav-
raminin olusturularak, liman icindeki terminallerin
farkl operatorler eliyle isletilmesi verimin artirilmasini
saglayacaktir.

Bolgedeki her bir limanin munferit sekilde faaliyet
gostermesi, gumruk islemleri ve liman sahalarindan
ayri arag girisi olmasi nedeniyle trafik yogunlugu
artmaktadir. Limanlarin tek liman sahasi icinde ayri
isletmeler halinde faaliyetlerini sUrdUrecek sekilde
bir bolge olarak tanimlanmasi, trafik ve isletme kay-
nakli sorunlari azaltacaktir. Bu bakimdan limanlarin
tek gumruk kapisindan girise sahip olmasi ve her bir
isletmenin ayri rihtiminin korunmasi, ancak alan yo-
netimiyaklasimi esasinda bir liman bdélgesi kurularak

isletmeye gecilmesi onerilmektedir.

Liman otoritesi liman tesislerini bir butun olarak daha
verimli sekilde yonetme kabiliyeti saglamaktadir.
Liman otoritesi limanin ekonomik olarak isletilmesi,
liman sahasinin uzun vadede gelistiriimesi ve liman
altyapisinin korunmasli konularinda da sorumludur.
Benzer bir bélge istanbul Ambarl Liman Bélgesi olup,

burada 5 firmanin islettigi rihtimlar bulunmaktadir.

Stratejik Eylem 4.3: Bélgenin Statlisiinde
Degisiklik Yapilmasi

Alanin ekonomik gelisiminin desteklenmesi ve verim-
liliginin artirlmasi igin alanda statu degisikligi dneril-
mektedir. Bu tarz alanlar icin degerlendirilebilecek,
mevzuatta tanimli dzel statller ALUP Mevcut Durum
Analizi Raporu’nda incelenmistir. incelemede statu-
lerin sagladigi avantajlar/dezavantajlar ve alandaki
problemlerin ¢6zUmune saglayacadi katki degerlen-
dirilmistir. Asagida 6zel statulu alanlara iliskin 6zet bil-
give calisma alaninda uygulanabilirligi dzetlenmistir.
Ozel statull alanlara iliskin degerlendirmede elde
edilen bilgiler alana uygun modelin gelistirilmesinde

kullaniimistir.

Islah Organize Sanayi Boélgesi

Bolgenin Islah Organize Sanayi Bolgesi statusu ka-
zanmaslyla OSB’lerde saglanan ortak altyapi hiz-
metleri ve ortak kullanim alanlariyatirrmciya maliyet
avantajlari kazandiracak, gesitli tesvik ve muafiyet-
ler sunacaktir. Alansal olarak kapali bir sistem olarak
planlanmasi durumunda trafik problemlerinin ¢6zu-

mune katkl sunacaktir.
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Organize Sanayi Bdolgeleri Uygulama Yénetmeligi'nde
Islah OSB, 1.7.2017 tarihinden édnce mer'i plana gore
yapilasan sanayi tesislerinin bulundugu alanlarin is-
lah edilmesi suretiyle olusacak OSB olarak tanimlan-
maktadir. Bolgede mevcut sanayi tesislerinin mer’i
plana gdre yapilasmamis olmasi ve Organize Sanayi
Bolgeleri Uygulama Yonetmeligi Gecgici Madde 3'te
Islah OSB basvurulariigin verilen son tarihin (1.7.2018)
gecmis olmasi, alanin ilgili mevzuat ¢ercevesinde
Islah OSB statusu kazanmasinin énundeki engellerdir.

ilgili mevzuatta degisiklik yapilmasi halinde alanin
yonetim modeline dair Islah Organize Sanayi Bolgesi

secenedi degerlendirilebilecektir.

Ozel Organize Sanayi Bélgesi

4562 sayili Organize Sanayi Bolgeleri Kanunu’'nun 26.
maddesinde belirtildigi Uzere 6zel hukuk tuzel Kisileri
ve gercek kisiler OSB kurabilmektedir. Kurulum asa-
masinda farkliliklar vardir ancak statu olarak OSB'lerle
ayni avantajlara sahiptir. Arazi temini, OSB'nin plan-
lanmasi, projelendirilmesi, alt yapi insaati ile ilgili
harcamalar bolgeyi kuracak gergek ve tuzel kisiler-
ce karsilanir. Ancak bdlgede mevcut firmalarin ya-
pilasma ve mulkiyet durumlari dikkate alindiginda,
bu sekilde bir organizasyonun saglanmasi mdmkun

goérunmemektedir.

Serbest Bolge

Serbest Bolge ulkede gecerli ticari, mali ve iktisadi
alanlara iliskin hukuki ve idari duzenlemelerin uy-
gulanmadigi veya kismen uygulandigi, sinai ve ti-
cari faaliyetler icin daha genis tesviklerin tanindigi
ve fiziki olarak Ulkenin diger kisimlarindan ayrilan
yerlerdir (Ticaret Bakanhgi, 2022). Gelir ve kurumlar
vergisi istisnalari, KDV muafiyeti, ucuz enerji gibi cok
saylda avantaja sahiplerdir. Serbest Bdlgeler ihracat
odakli ve ylUksek oranda ihracat yapan yatirimlarin
tesvik edilmesi icin tasarlanmis yatirim alanlari olup,
bdlgede ihracat yapmayan veya ihracat orani dusuk
firmalar da bulunmaktadir. Ayrica mevzuat bakimin-
dan yapilasmis alanlarda Serbest Bolge ilan edilme-
sinin 6nUnde engel olmamakla birlikte, yapilasmis
bir alanin serbest bdlge ilan edilmesi bigcimindeki
uygulamalar sinirhidir. Bu sebeplerle, bu alan yonetimi
rejiminin alanda tatbik edilmesi, 6ncelikli bir imkan
olarak degerlendirilmemistir.

Ozel Endlistri Bélgesi

Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi, kurum ve kuruluslarin
veya yonetici sirketin basvurusuna istinaden veya re-
senyer secimiyapmak suretiyle endustri bdlgelerinin
kurulmasi énerisinde bulunabilir. Bakanhgin dnerisi
Uzerine EnduUstri Bolgeleri Koordinasyon Kurulu ta-
rafindan belirlenen yerlerde, Cumhurbaskani tarafin-
dan endustri bolgelerinin kurulmasina izin verilebilir.
Ozel EndUstri Boélgeleri;

» Altyaplya iliskin masraflarin Bakanlik tarafindan
karsilanmasi,

» Bakanlik tarafindan 6zel mulkiyete konu alanla-
rin kamulastirilmasi ve masrafin karsilanmasi,

» Bazi konularda harg istisnasi,

» Yatirim Tesvik Belgesi alan yatirimlar igin vergi
indirimi ve sigorta primi isveren hissesi destegi
gibi avantajlar sunmaktadir.

Ozel Endustri Bolgesi ilan edilecek alanda kurulu sa-
nayialanivarsa:100.000 metrekareden buyuk, kurul-
dugu dénemde gecerli olan imar planlari uyarinca
gerekli izinleri alarak faaliyete gecmis ve yeni yapila-
cakyatirimyeriicin en az 50.000 metrekare bUyuklu-
gundeki ilave alan veya Uzerinde kurulu sanayi tesisi
bulunmayan yuz elli bin metrekareden buyUk alan
gerekmektedir. Ayrica, basvuru sahibi gercek veya
tuzel kisilerin 6nerilen alanin en az %51'inin Mulki-
yetine ve/veya varsa sureleri ile sinirli olmak kaydiy-
la irtifak hakkina veya kullanma iznine sahip olmasi
gerekmektedir (Endustri Boélgeleri Kanunu, 2002).
Calisma alani 6zel endUstri bolgesi ilani icin gerekli
olan yukaridaki sartlari (kuruldugu dénemde gegerli
olan imar planlari uyarinca gerekli izinleri alarak faa-
liyete gecmis olma ve yeniyapilacak yatirrm yeriicin
en az 50.000 metrekare buyuklugundeki ilave alan
veya Uzerinde kurulu sanayi tesisi bulunmayan yuz elli
bin metrekareden buyuk alan gerekliligini) yapilasma
durumu, ge¢mis donem yapilasma sekli ve alandaki
koruma statulerinden dolayi saglayamamaktadir.

Yukarida 6zetlenen ve mevzuatta tanimh dort 6zel
statinun yapisi ve kosullari itibariyle alana tam anla-
miyla uygunluk teskil etmedigi degerlendirilmektedir.
ilgili mevzuat dizenlemesi gerceklestirildigi takdirde
alanda Islah OSB modelinin uygulamaya gegirile-
bilecedi dusunulmektedir. Diger yandan, dunyada
ornekleri olan ancak Turkiye'de mevzuatta tanimli
olmayan 6zel ekonomi boélgesinin alandaki ihtiyaclara
cevap verebilecedi de degerlendiriimektedir. Ozel
ekonomi bdlgesi tanimi, kurulus ve idari yapilanma
modeli asagida 6zetlenmistir.
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Ozel Ekonomi Bélgesi Modeli

Dunya'daki 6zel ekonomi bdlgelerinin cogunlugu,
kurulus ve yatirim ve ydnetim acisindan Turkiye'deki
Serbest Bdlge modeline benzemektedir. Ancak proje
alaninda hem i¢c hem de dis pazara Uretim yapan
tesislerin olmasi ve mevcut durumda yapilasmis ol-
dugundan dolayi Serbest Bdélge modelinin uygulan-
masi zor gdérinmektedir. Diger yandan dunyadaki
bazi &zel ekonomi bolgesi modelleri OSB ve Teknoloji
Gelistirme Boélgesi (TGB) modellerine benzemektedir.
Her U¢ modelin yatirimcilara sundugu farkli avantajlar
bulunmaktadir. Orneklerin bir kismi yabanci sermaye
yatirrmini tesvik etmek amaciyla uygulanirken bir
kismi ise yerel yatirim, Ar-Ge, Uretim ve ticareti ge-
listirmeye 6ncelik vermektedir. DUnyadaki érnekler
kurulus amaclari ve tesvikler ydnunden serbest bol-
gelere benzemekle beraber her ¢ modelin sundugu
avantaj ve olanaklar sunulmaktadir.

Aliaga limanlar bélgesi ve geri sahasi liman, sanayi ve
lojistik tesisleri iceren kompleks bir Uretim ve ticaret
bdlgesidir. Bu bolgede yapilasma orani yUksek oldu-
gundan yeniyatirim alani sinirlidir. Yeniyatirimlarin bir
kismi yapilasmamis parseller Gzerinde bir kismi ise
mevcut tesislere ek olarak gergeklestirilebilir. Bunlarin
yani sira bu calismanin kapsamina giren sorunlarin
¢ozUmuU icin gereken ek yatirimlar ile dizenleme-
lerin hayata gecirilmesi ve ortak sorunlara ¢ozim
gelistirilmesi, bolgenin ekonomik bakimdan gelisi-
mini guc¢lendirecek, sosyal ve ¢cevresel maliyetleriise
azaltacaktir. Bunun icin bolgeye dzel bir statu gelisti-
rilmesi gerekmektedir. Bu statl, mevcut mevzuatta
tam karsihgiolmadigiicin yeni bir yasal dUzenleme ile
hayata gegirilebilecektir. Buna gore Aliaga limanlar ve
gerisahasini kapsayan alanin “Ozel Ekonomi Bolgesi”
olarak belirlenmesi degerlendirilebilir.

Ozel Ekonomi Bolgesi Ulke ekonomisinin gelisimine,
Uretim, ticaret ve istihdama katkisi olan, hem dis hem

de i¢ pazara Uretim ve ticaret yapan isletmelerin bu-
lundugu, uzmanlasmis ve kUmelenmis bolgeleriifade
etmektedir. Bu bolgelerde imalat, depolama, lojistik
ve ticaret tesisleri yer alabilir. Ozel Ekonomi Bélgesi
yeni bir yasa ¢ercevesinde tanimlanabilir veya Serbest
Bolge Kanunu’na madde eklenerek, faaliyette olan
tesislerin kimelendigi alanlarin Serbest Bolge ilan
edilebilecegine dair duzenleme yapilabilir.

Mevcut bir Uretim ve ticaret bolgesi 6zel ekonomi
bolgesiilan edilebilecedi gibi, karma yapidaki tesisler
iceren yatirrm ve gelisme alani olarak éngérulen bir
alanda 6zel ekonomi bolgesi kurulabilir.

Bolgedeki liman isletmeleri, sanayi ve depolama te-
sisleri ve nakliye firmalari ile ilgili kamu kurum ve
kuruluslarinin katilimiyla, bdlgenin statusu hakkinda
degerlendirme toplantisi yapilmasi énerilmektedir.
Toplantisonucunda, bir model Uzerinde ortak karara
varilmasi durumunda doguracagl mevzuat degisik-
lik talebiyle birlikte ilgili kurumlara basvuru sureci
baslatilabilir.
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BOLUM 4.
Genisletilmis Maliyet ve
Fayda Analizi

Bu bdlum énerilen yatinnm ve mudahalelerin yaklasik mali, cevresel

ve sosyal boyutlarinin tespiti amaciyla Genisletilmis Maliyet ve Fayda

Analizi (Extended Cost and Benefit Analysis) calismasini kapsamaktadir.
Genisletilmis Maliyet ve Fayda Analizi 6zellikle sosyal ve cevresel etkiler ile
karar vermede genellikle dikkate alinmayan gizli ve harici maliyetleri dikkate

alan Maliyet ve Fayda Analizi'nin 6zel bir versiyonudur.
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4.1.Yontem

Genisletilmis Maliyet ve Fayda Analizi, 6zellikle cevre-
sel ve sosyal etkileri (maliyetleri) dikkate aldigindan,
oncelikle her mudahalenin (stratejik eylem) cevresel,
sosyal ve kultUrel (arkeolojik miras) Uzerinde etkisi
olup olmayacagdi belirlenmistir.

ilk asamada her stratejik eylemin (yatirrmin) dogru-
dan ekonomik maliyetleri 2022 yili EKim ayi fiyatlariyla
ABD dolari bazinda hesaplanmistir. Hesaplamada Yol,
Koéprd, Tunel, BitumllU Kaplamalar, Bakim ve Trafik
isaretlerine Ait Birim Fiyat Listesi (KGM, 2022b) ka-
rayollari bélge mudurlukleri ve belediyelerce benzer
nitelikteki yollar icin yapim ihale bedelleri dikkate
alinmistir. Bu asamada, ayrica, bu ¢alismada 6ngo-
ralen yatirnm ve duzenlemelerin dogrudan parasal
getirisi olmadigindan, dolayli ekonomik faydalari

hesaplanmistir.

Her stratejik eylemin bir ekonomik maliyeti olacaktir,
ancak her stratejik eylemin gevresel, sosyal ve kultu-
rel (arkeolojik miras) maliyeti (negatif etkisi) olma-
yabilir. Onerilen yatinmlarin dolayl cevresel, sosyal
ve kultUrel maliyeti ve faydasi olacaktir. Bu nedenle
ikinci asamada her stratejik eylemin bu boyutlarda
yaratacagi dolayli maliyet ve faydalar belirlenmis ve
hesaplanmistir.

Son asamada ise parasallastirilan maliyet ve faydalar
karsilastirilmistir.
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4.2. Ekonomik Maliyetler ve Faydalar

4.2.1. Dogrudan Ekonomik Maliyetler

MuUdahale perspektifi kapsaminda dnerilen stratejik
eylemlerin (yatirrmlarin) yaklasik maliyetleri 2022 yili
Ekim ayi fiyatlariyla Turk lirasi ve ABD dolari bazinda
hesaplanmistir. Bu maliyetler uygulama projelerin-
deki malzeme ve ekipman niteligine gore degisiklik
gosterebilir. ilgili maliyetler karayollari bélge mudur-
lUkleri ve belediyelerce benzer nitelikteki yollar icin
yapim ihale bedelleri dikkate alinarak tahmin edil-
mistir. 2022 yilinda ilgili stratejilerde sadece kamunun
fiziki yatirrm maliyetleri hesaplanmistir. S6z konusu
projelerin gergeklestirilmesiicin kamulastirma 6ngo-

ralmemis, arazilerin kamu tarafindan kullanimi igin

imar uygulamasi yapilmasi, kamu arazilerinin tahsi-
si/devri 6ngéralmustar. Ongériulmeyen nedenlerle
kamulastirma gerekmesi durumunda bu maliyetin
toplam maliyetlere eklenmesi gerekecektir. Ozel sek-
torun fiziki yatirimlari, arag alimlarrise ilgili firmalarin
proje ve yatirim hedeflerine gore belirlenecektir. Net
buglnku deger hesaplamasinda 2022 Ekim ayi de-
Jerleri esas alinmis ve gelecekteki maliyet ve fiyat
degisimleri bu tarihe indirgenmistir. Buna gdre 6ngo6-
rdlen yatirrm ve duzenlemelerin yaklasik maliyetleri
46.730.587 ABD dolari duzeyinde tahmin edilmistir.

TABLO 4.1. Ongérulen Yatirim ve Duzenlemelerin Yaklasik Maliyetleri

Stratejik Eylem

30 m enkesitli 5.900 m yol ve

1.1: Sanayi Caddesi Kesitinin

Onerilen Yatirnm-Diizenleme

Ongériilen

Maliyet (ABD
Dolan)*

izmir BUyUksehir

) ) ) 12 m enkesitli 2 adet servis yolu S 4.712.257
Genisletilmesi Belediyesi
yapimi
1.2: Yeni Foga Otoyol Baglantisina . Izmir Blyuksehir
- o . Karayoluna baglanan 2 kavsak .
Kuzey ve Guney Yonlu Olmak Uzere Belediyesi/ Karayollar 2. 13.873.770
- . 5 ve 1900 m yol yapimi . .
Iki Yeni Baglanti Yolu Yapilmasi Bolge Mudurlugu
1.3: Canakkale-lzmir Karayolundan . .
B L ; o Karayoluna baglanti kavsagi L .
Bolgeye Seviyeli Kavsak ile Yeni bir o Izmir Buyuksehir
. ve mevcut yol enkesitinin 30 o
Baglanti Yapiimasi ve Kavsaktan ) Belediyesi/ Karayollari 2. 9.098.048
) B ) . m olacak sekilde 3.600 m yol B R
Limanlar Boélgesine Baglanan Bolge Mudurlugu
apimi
Yollarin Kesitinin Genisletilmesi (Y1) Sl
1.4: Bolgenin Kuzeyinde Nemport- L
. . Mevcut yol enkesitinin 30 m L .
Sanayi Caddesi Arasinda (Kuzey . Izmir Buyuksehir
B . . ) . olacak sekilde 2.930 m yol S 1.276.448
GuUney) Yol Kesitinin Genisletilmesi Belediyesi
yapimi
(Y2)
1.5: Bolgenin Kuzeybatisindaki o
) . o ] ) Mevcut yol enkesitinin 30 m L .
Limanlar Bolgesi ile Sanayi Caddesi . Izmir BUyuUksehir
olacak sekilde 3.100 m yol 1.350.508

Arasinda Yol Kesitinin Genisletilmesi
(Y3)

Belediyesi
yapimi.
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Stratejik Eylem

1.6: Canakkale-izmir Karayolu -

Onerilen Yatirrm-Diizenleme

Kavsak ici dairenin iptal

Karayollari 2. Bolge

Ongériilen

Maliyet (ABD
Dolan)*

Sanayi Caddesi Kavsaginin Yeniden edilerek sola donus cepli Ve 243.091
adurlagu
Duzenlenmesi seklinde duzenlenmesi g
TCDD 3. Bolge
) istasyon ylik ellecleme, acik ve e
2.]: Cakmakli istasyon Alaninin Lt/ . . Madarlaga/
i ) ) kapali depo sahasi (300.000 ) 6.186.199
Genisletilmesi m2). izmir BuyUksehir
Belediyesi
2.2: Mevcut iltisak Hattinin .
. . Demiryolu hattinin 6.300 m
Kamyon ve Lastik Tekerlekli Tren . . . TCDD Genel
) zemin désemesinin kamyon o
(Karayolu Treni) Kullanimina Uygun . Mudurlagu/ TCDD 3. 1.372.291
. . .. ) . kullanimina uygun bicimde . .
DUlzenlenmesi ve Ozel Isletmelerin . Bolge Mudurluagu
L i i yapimi (asfalt/ beton zemin),
Kullanimina Yoénelik Izin Verilmesi
izmir BUyUksehir
3.1: Bolge Guneyinde Tir Parki ve 200.000 m? alanda tir parki ve Belediyesi/
Lojistik Hizmet Tesisleri Yapilmasi lojistik hizmet tesisleri alani 4.037.003
(TP1) yapimi Aliaga Belediyesi veya
Aliaga Ticaret Odasi
TCDD Cakmakli istasyonu ile
2 5 Bolae Batisinda Tir Park butlnlesik 150.000 m2 alanda Izmir BlyUksehir
.2: Bélge Batisinda Tir Parki ve e
o e ) S tir parki ve lojistik hizmet Belediyesi/
Lojistik Hizmet Tesisleri Yapilmasi . . 3.633.303
(7P2) tesisleri alani yapimi (bu alanuln Aliaga Belediyesi veya
ayni zamanda pregate -On Aliaga Ticaret Odasi
kapi- olarak kullanilmasi)
B B ) o Batidaki limanlarin gerisinde . .
3.3: GUmrUk Tesislerinin Arttirilmasi o o Ticaret Bakanligi 947.668
yeni gumruk tesisi yapilmasi
Tesislerin giris kapilarinin .
Firmalarin

3.4: Tesis Girislerinin Degistirilmesi
veya Ek Girisler Yapilmasi

trafigi aksatmayacak yollardan
saglanmasi icin girislerinin
degistirilmesi

ilgili Firmalar

projelerine gore
belirlenecektir

3.5: Liman On islemler Yoénetimi
(Pregate) Olusturmasi

Limanlarin giris programlamasi
yapmasi ve aracglarin bolgedeki
en yakin tir parklarinda
bekletilmesi

Liman isletmeleri

3.6: Karayolu Katari (Karayolu Treni)

Sistemlerinin Uygulanmasi

Agir tasit trafigini azaltmak
amaciyla katar kamyon
isletmesi icin ozel izinler

alinmasi ve bu sistemlerin
calistiriimasi.

Sanayi tesisleri ve

nakliye firmalari

Firmalarin
projelerine gore
belirlenecektir

Toplam

46.730.587

*Maliyet hesaplamasi sadece kamu yatirimlari icin yapilmistir, tesislerin yapacagi yatirimlar ayrica ilgili firmalarin projelerine gére

hesaplanabilir. Ongérilen maliyet asgaridir ve malzeme ve ekipman (aydinlatma, altyapi) niteligine oranla artacadi kabul edilmelidir.



68

ALIAGA LIMANLARI ARKA ALANI ULASIM VE
LOJiSTiK ETUDU iLE MUDAHALE PERSPEKTIFI

Yatirrmlarin ilk 3 yil icinde asamali olarak tamamlan-
masi, ilk yil tamamlanan altyapilarin kullanima acil-
masi dngorulmustur. Maliyet ve fayda hesaplamasi,
yatirimlarin kademeli olarak gergeklesmesiicin 3 yil
ve yatirimlarin tamamlanmasini izleyen 10 yil olmak
Gzere toplam 13 yil icin yapilmistir. Ongérilen yatirnm-
larin maliyetleri ilk yapim maliyetleri ile sinirli degil-
dir. Bu yatirimlarin tamamlanmasini izleyen yillarda
yipranma nedeniyle bakim ve onarimlarin yapilmasi
gerekmektedir ki bu durumda ek maliyetler orta

ya c¢ikacaktir. Bakim-onarim maliyetlerinin kullanim
sUresine gdre artmasi beklenir. Bélgedeki ulasim ve
lojistik altyapisindaki bakim ve onarim maliyetleri
5.785.888 ABD dolari duzeyinde tahmin edilmistir.
Buna gore yatirimlarin basladigi yil dahil 13 yil icin
toplam maliyet 52.516.475 ABD dolari dluzeyinde tah
min edilmistir.

TABLO 4.2. Ongorilen Yatirim ve Dizenlemelerin
Toplam Maliyetleri (Yapim ve Bakim-Onarim) (ABD

Dolari)
Bakim-

yil Yilhk Maliyeti Onarim Top!am
Maliyeti Maliyet
1 16.680.353 16.680.353
2 25.469.263 25.469.263
3 4.580.971 4.580.971
4 227.381 227.381
5 276.893 276.893
6 332.642 332.642
7 395.527 395.527
8 466.603 466.603
9 547110 547110
10 638.515 638.515
m 742.561 742.561
12 961.331 961.331
13 1.197.325 1.197.325
Toplam 47.617.140 5.785.888 52.516.475

4.2.2. Dolayll Ekonomik Faydalar

Bu calismada 6ngdrulen yatirim ve duzenlemelerin
dogrudan parasal getirisi olmayip dolayli parasal ge-
tirileri olacaktir. Dolayli ekonomik faydalar 4 baslk
altinda toplanabilir:

» Proje alanindaki liman ve tesislerde verim artisi,

v

Arac operasyonlarinda maliyet tasarrufu,

v

Seyahat suresi tasarrufu,
» Kaza maliyetlerinden tasarruf.

1. Proje alanindaki liman ve tesislerde verim artisi

Trafik sikisikligi normalde sabah ve aksam yogun sa-
atlerde meydana gelir. Ancak proje alaninda gun bo-
yunca trafik sikisikligi olmaktadir. Ozellikle gemilerin
yanasma zamaninda sikisiklik daha da artmaktadir.
Proje alaninda trafik sikisikliginin giderilmesi ve trafik
guvenliginin artirilmasi ile;

» Limanlara ve tesislere yuksek kaliteli ulasim
sunulacak,
Limanlara ve tesislere erisim kolaylasacak,

» Limanlarin ve tesislerin ulasim giderleri (zaman ve
para) azalacak,

» Limanlarin performansi iyilesecek,

» Limanlarin operasyon kapasitesi/ teorik ellecleme
kapasitesi artacaktir.

Limanin teorik kapasitesi ve pazarda yarismaci bir
pozisyonda olmasi limanin arka alani ile olan bag-
lantisinin guclne ve maliyetine de baglhdir. Yukarida
listelenen bu olumlu gelismeler proje alanindaki li-
manlarda verimlilik artisini saglayacaktir. Benzer se-
kilde, proje alaninda bulunan tesislerin de verimliligi
artacaktir. Limanlarda ve tesislerde gerceklesecek
verimlilik artisinin parasal degerinin hesaplanmasi
icin limanlarin ve tesislerin gecmis donem finansal
bilgileri gerektiginden bu kapsamda bir hesaplama
yapilamamistir..
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2. Arag Operasyonlarinda Maliyet Tasarrufu

Bu calismada 6ngoérulen yatirim ve duzenlemelerin
dogrudan parasal getirisi olmayip kamu yarari bag-
laminda sosyal ve cevresel faydalarin parasal karsi-
liklari hesaplanmistir. Mevcut durumda faaliyetlerin
surmesi nedeniyle yakit tuketimi, zaman kaybl, ka-
zalar, maddi ve manevi kayiplar ve ¢cevresel sorunlar
ortaya ¢ikmaktadir. Proje kapsaminda dngodrulen
duzenleme ve yatirimlar ile yakit ve zaman tuketi-
minin, kazalarin ve emisyonun azalmasi saglanarak
dogrudan ve dolayli maliyetlerden tasarruf edilmesi
amaclanmaktadir. Mevcut durumdakiyUk miktarinin
zaman iginde artmasi durumunda bu maliyetlerin
ivmelenerek artmasi beklenir. Hicbir sey yapilmamasi
durumunda maddi ve manevi kayiplarin ¢ok yuksek
duzeye ulasmasi tahmin edilmektedir. Bu nedenle
yatirimlarin faydasi sadece mevcut sorunlarin azal-
tilmasinin yani sira gelecekte 6ngoérulen daha buyuk
sorunlarin da 6nlenmesini saglayacaktir. Projenin en
onemli etkilerinden biri trafikteki bekleme surelerinin
azaltilmasi sayesinde yakit maliyetlerinden ve zaman-
dan tasarruf edilmesidir. Diger yandan demiryolu
kullanim oraninin artmasi, karayolu katari, tir parki,
gumruk tesisi gibi yatirnmlar ise trafikteki tasit sa-
yisinin azalmasina katki sadlayarak yakit tUketimini

azaltacaktir.

Tasitlarin trafikteki yakit maliyeti asagidaki denkleme

gore hesaplanmistir:

YM = 365*KU*YOGT*OYT*BYF

Burada;

YM : Villik ortalama yakit maliyeti,

KU ilgili yolun kesim uzunlugu,

YOGT: Villik ortalama gunluk trafik (tasit/kesim),

OYT : Tasit basina her bir kilometrede yakit
tUketimi,

BYF : Birim akaryakit fiyati

YYT : Villik yakit tasarrufu (YYT) ise ilgili yilda on-

gorulen tasit trafigine gore hicbir sey ya-
pilmamasi durumu (YM, ) ile dUzenleme
yapilmasi durumundaki tuketim (YM) ara-
sindaki fark ile hesaplanmaktadir:

YM, - YM,

3. Seyahat Suresi Tasarrufu

Seyahat suresi tasarrufu trafikteki gecikme nedeniyle
ortaya ¢ikan zaman kaybinin parasal karsiligidir. Yillik
ortalama zaman tasarrufunun parasal karsihgi asagi-
daki denklemle hesaplanmistir:

SST : 365%((AT,- AT,)/60)*YOGT*BZD

Burada;

SST : Villik seyahat suresi tasarrufu

AT, : Dduzenleme 6ncesinde ilgili yol kesiminde
tasit basina gecikme (serbest akisa kiyasla
yogunluk nedeniyle ortaya ¢ikan) (dakika),

AT, : Duzenleme sonrasinda ilgili yol kesiminde
serbest akisa kiyasla yogunluk nedeniyle
ortaya ¢ikan tasit basina gecikme (dakika),

YOGT: Villik ortalama gunlUk trafik (tasit/kesim),

BZD : Birimzaman degeri (kisi basina ortalama sa-

atlik gelir).

Yakit tasarrufu sadece mesafenin azalmasi nedeniyle
degdil 6zellikle duraklama ve bekleme nedeniyle or-
taya ¢ikan maliyetlerin azaltilmasi ile saglanmakta-
dir. Zaman icinde tasit sayisinin artisi trafikte zaman
kayiplarini, buna bagl olarak yakit tuketimini artan
oranda arttirmaktadir. Bu nedenle projenin ilk yillar-
daki marjinal katkisi daha dusuk ilerleyen yillarda ise
daha yUksek olmaktadir.
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4. Kaza Maliyetlerinden Tasarruf

Kaza maliyetlerinden tasarruf dlctlmesi en zor olan
fayda kalemlerinden biri olup yillik kaza sayisinda
tahmin edilen azalma sayesinde elde edilen tasarrufu
ifade etmektedir. Bu kazanglar asagidaki denklemle

hesaplanmaktadir.

KMT :YOKMhyp—YOKMd
Burada;
KMT : Kaza maliyetlerinden yillik ortalama

tasarruf,
YOKMhyp : DUzenleme oncesi yillik kaza maliyetleri,

YOKM, :Duzenleme sonrasiyillik kaza maliyetleri,

YOKM  : 365*(YOKS/TKM)*KU*YOGT*KBOM

Burada;

YOKS/TKM: Tasit kilometre basina yillik ortalama
kaza,

KU : ilgili yolun kesim uzunlugu,

YOGT : Yillik ortalama gunluk trafik (tasit/
kesim),

KBOM : Kaza basina ortalama maliyet.

Yilhk olarak maliyetlerden kazancglar gunluk ortala-
ma tasit trafigi, trafikteki bekleme suresi, duzenle-
me sonrasli zaman ve yakit tasarrufu hesaplanarak
tespit edilmistir. Diger yandan zaman, yakit ve kaza
maliyetlerindeki kazanclar sadece 2022 yili verilerine
gore degil, 2035 yilina kadar yUk miktarindaki ve buna
bagl olarak tasit sayisindaki duzenli artisin surecegi
kabulUne gdre yapilmistir. Bunun igin egilimlere gore
ortaya c¢cikacak maliyetler ile duzenlemeler sonrasi
maliyetler arasindaki fark ilgili projelerin marjinal
faydasini ortaya ¢cikarmaktadir. Asagidaki tabloda
ilgili yatirrmlarin 2023-2025 déneminde tamamlana-
cagi kabul edilerek her bir stratejinin toplam faydasi
(dtzenlemelerin yapilmamasi durumu ile yapilmasi
durumu arasindaki dogrudan ve dolayli maliyetler
arasindaki farki) 2022 fiyatlariyla hesaplanmistir.

TABLO 4.3. Ongérulen Yatirim ve Duzenlemelerin Dolayli Ekonomik Faydalari

Tasarruf (ABD Dolari)

Stratejik Eylem Dolayl Faydalar*

Yol ve Kavsak Trafikteki sikisikligin, zaman

Toplam
Kazang¢
(ABD Dolari)

duzenlemeleri kaybinin, yakit tuketiminin 13.268.795 6.148.443 23.505.211 42.922.449
11,1.2,1.3,1.4,1.5,1.6 ve kazalarin azalmasi.
Demiryolu yatirimlari ve Tasit trafiginin azaltiimasi,
duzenlemeleri yakit tuketiminin ve 8.714.433 -859.840 5.151.982 13.006.576
21,2.2. kazalarin azalmasi.
Tir parklari, pre-port, ) ) .
L ) ) Trafikteki sikisikligin, zaman
gumruk tesisleri, karayolu . o
Kat kaybinin, yakit tiketiminin 13.273.845 3.254.827 3.353.380 19.882.053
atari
ve kazalarin azalmasi.
31,3.2,3.3,3.4,3.5,3.6
Toplam 35.257.073 8.543.430 32.010.573 75.811.077

* Maliyet tasarruflari dogrudan ve dolayl maliyetlerden kazang ile parasallastiriimayan maliyetlerin parasal karsiliklarini kapsamakta-
dir. Zaman maliyeti hesaplamasinda 2022 yili Eylal ayi kisi basina gayri safi hasila degeri esas alinmistir. [zmir motorin fiyati (14 Ekim

2022)= 26,58 TL/litre (1,43 ABD dolari/litre) alinmistir.

Firmalarin tesisleri icin yapacaklari yatirim igin fayda ve maliyet hesaplarini ayrica yapacaklari kabul edilmistir.
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4.3. Cevresel, Sosyal ve Kiiltiirel Maliyet ve Faydalar

4.3.1. Dolayli Cevresel, Sosyal ve Kilturel
Maliyetler

Mudahale Perspektifi kapsaminda gelistirilen strate-
Jjik eylemler mevcut yol enkesitlerinin genisletilmesi,
mevcut kavsaklarin duzenlenmesi, yeni yol yapimi,
yeni kavsak duzenlemesi ve tir parki ve lojistik hiz-
met tesisleri yapilmasini kapsamaktadir. Her stratejik
eylemin dogrudan ekonomik bir maliyeti olacaktir
ancak her stratejik eylemin dogrudan gevresel, sosyal
ve kulturel (arkeolojik miras) maliyeti (negatif etkisi)

olmayabilir.

Mevcut yol enkesitlerinin genisletilmesi ve mevcut
kavsaklarin duzenlenmesi mudahaleleriimar uygula-
masl yapllmayan dolayisiyla kamuya kazandirilmayan
alanlarda gercgeklestirileceginden kamulastirma o6n-
gorulmemistir. Bu tur mudahalelerin olumsuz sosyal
etkisi veya gevresel etkisinin minimum duzeyde ola-
cagl dusunulmektedir. Ancak sit alaninda bulunan
yollarin genisletilmesi durumunda kultur varliklari
Uzerinde negatif etkileri olusabilecektir.

Yeniyollarin gectigi arazinin mulkiyet desenine goére
sosyal maliyetler, arazinin niteligine gore ise cevresel
maliyetler ortaya cikabilir. Yeni kavsak duzenlemele-

rinin de benzer ¢evresel ve sosyal maliyetleri olabilir.

Yeni Foga otoyol baglantisina iki yeni baglanti yolu
yapilmasi ve yeni kavsak dlUzenlemeleri i¢in de 6n-
celikle imar planinin revizyonu ve uygulanmasi ge-
rekmektedir. Bu yolla arazi edinimi ve kamulastirma
kaynakl negatif sosyal etkilerinin olmayacagi dusu-
nulmektedir. Bati baglantiyolunun insa edilecedi ara-
zinin bir kisminda agag bulunmaktadir. Yol uygulama
projesinin hazirlanmasi surecinde adagclarin dikkate
alinmasi veya insaat oncesinde 25 adet civarinda
agacin tasinmasi ile negatif cevresel etkilerin en aza
indirilebilecegi dusunulmektedir. Dogu baglantiyolu
taslik-kayalik araziden gececegiicin olumsuz cevresel
etki beklenmemektedir.

Arkeolojik sit alaninda mevcutta var olan ve genis-
letilmesi dnerilen yollar ile dnerilen yeni kavsak du-
zenlemesinin gerceklesebilmesi icin izmir 2 Numarali
Kultar Varliklarini Koruma Bélge Kurulu'ndan énerile-
rin uygulanabilirligine yonelik gérus alinmasi gerek-
mektedir. Kurulun uygun goérus vermesi durumun-
da insaat sirasinda rastlantisal bulgu prosedudrinun
(chance find procedure) uygulanmasi ile kalturel
mirasa yonelik etkilerin minimumda tutulabilecedi
dustnulmektedir. Guneydeki tir parki ve lojistik hiz-
met tesislerinin alan sinirinin arkeolojik veriler dikkate
alinarak netlestirilmesi durumunda arkeolojik alana
negatif etkisi beklenmektedir.

BuyUk olcekli sayilabilecek arazi kullanim ve topog-
rafya degisikligi gerektiren Cakmakl istasyon ala-
ninin genisletilmesi dnerisi kapsaminda, tir parki ve
lojistik hizmet tesisleri daha dnce kismen yapilasmis
oldugu ve taslik alanlarda yapilmasindan dolayi ¢ev-

resel maliyetleri olmayacaktir.

4.3.2. Dolayh Cevresel, Sosyal ve
Kultarel Faydalar

Karbon ayak izi hesaplamasi icin Greenhouse Gas
Protocol rehberi kullaniimistir (GHG Protocol, 2022).
Hesaplamada Ulasim veya Mobil Kaynaklardan
Kaynaklanan Sera Gazi Emisyonlariaraci kullanilarak
iki farkh yaklasimla hesaplamalar yapilmis ve her iki

hesaplama sonucunun ortalamasi alinmistir.

Uluslararasi piyasalarda karbon fiyati 2022 yilinda
dalgall bir seyir izlemistir ve yillara gore artis egili-
mindedir. Bir kamyonun 100 kilometrede ortalama
30 litre dizel tUketimi ve 1litre motorin basina 2,77 kg
CO, salinimi kabul edilmistir. Karbon fiyatinin artmasi
proje kapsamindaki emisyon azaltimi nedeniyle cev-

resel kazanci arttiracaktir.

Onerilen dizenlemelerin bir kismi trafikteki bekleme
sUrelerinin azalmasini, bir kismi daha kisa mesafede

erisimi, bir kismi ise kamyon trafiginin azalmasini
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saglayacak niteliktedir. Bu nedenle emisyonlarda
cesitli dUzeylerde azalma 6ngdrulmektedir. 2022
yili verilerine gore bolge icinde 177,4 milyon ton-km
tasima yapilmaktadir. Bu da yillik 9.099 ton karbon
salimina neden olmaktadir. Gerceklestirilen gelisme
senaryolarinda boélgede gerceklesmesi 6ngdrilen
yuk artisi, kamyon trafigine ve uzun erimde emisyon
miktarlarinin hizla artmasina neden olacaktir.

Gelistirilen stratejiler kapsamindaki yatirimlarin ger-
ceklesmemesi durumunda emisyon oranlarindaki
hizli artis, parasal karsiligi hesaplanabilen gevresel
zararlara neden olacaktir. DUzenlemelerin ve yatirrm-
larin gergeklesmesi durumunda 6ngérulen emisyo-
nun azaltilmasi saglanabilir.

Her bir stratejinin emisyon azaltmadaki katkisi Tablo
4.5'te gosterilmistir. Bolgede yatirimlarin tamamlan-
masi sonrasindaki ilk 10 yil (yatirimlarin baslamasin-
dan sonraki 13 yil) durumunda emisyon duzeyinin
%19,2 azaltilmasi dngorulmektedir.

Proje kapsamindaki yatirim ve dlzenlemeler ile asa-
gida siralanan sosyal etkilerin/yararlarin saglanmasi
ongorulmektedir:

» Trafikteki zaman kayiplarinin azaltilmasi sayesinde
isgucu ve uretim verimliliklerinin artmasi ve yasam
kalitesinin iyilestirilmesi,

» Kaza sayisinin azaltilmasi yoluyla ¢alisanlarin ve
toplumun guvenliginin iyilestirilmesi,

» Kazalarda ortaya ¢ikan maliyetlerin azaltilmasi yo-
luyla calisanlarin ve toplumun maddi ve manevi
kayiplarinin azaltilmasi,

» Emisyon azaltimi sayesinde cevre kalitesinin ve
buna bagdli olarak yasam kalitesinin iyilestirilmesi,

» Ulasim ve erisilebilirligin arttirilmasi, gecikmelerin
azaltilmasi yoluyla verimliligin ve ekonomik kazancg-
larin artmasi, toplumsal refaha katki saglanmasi.

Bolgenin batisinda onerilen Tir Parki ve Lojistik
Hizmet Tesisleri, sanayi ve yerlesim yerlerini birbi-
rinden ayiran bir tampon bdlge olarak ele alinmistir.
Benzer sekilde Sanayi Caddesi’'nin otoyola bati bag-
lantisi sanayi alanlariile yerlesimleri birbirinden ayiran
bir tampon boélge/ koridor olarak degerlendirilmis
ve oneri korunmustur. Boylece yerlesimlerin sanayi

alanlarindan izole edilmesi amacglanmistir.

Stratejik Eylem

Dolayli Cevresel Faydalari

Dolayh Faydalar

TABLO 4.4. Ongorilen Yatirim ve Dizenlemelerin

Karbon Fiyati

(ABD Dolari)
Trafikteki
Yol ve Kavsak sikisikhgin, zaman
duzenlemeleri kaybinin, yakit 2.100.289
11,1.2,1.3,1.4,1.5,1.6 tUketiminin ve
kazalarin azalmasi.
Demiryolu Tasit trafiginin
yatirimlari ve azaltilmasi, yakit
. ) L 852.960
duzenlemeleri 2.1, tUketiminin ve
2.2. kazalarin azalmasi.
Trafikteki
Tir parklari, pre-port, N
. . ) . sikisikhgin, zaman
gumruk tesisleri,
kaybinin, yakit 265.809
karayolu katari1 3.1, L
tUketiminin ve
3.2,33,34,35 36
kazalarin azalmasi.
Toplam 3.219.059

Stratejik Eylem

TABLO 4.5. Ongorilen Yatirim ve Dlzenlemelerin

Toplam Emisyonun Azaltilmasindaki Katkisi (%)

Toplam Emisyonun

Yol ve Kavsak duzenlemeleri 1.1,

Azaltilmasindaki

Katkisi (%)

9,30

1.2,1.3,1.4,1.5 1.6
Demiryolu yatirim ve

YO e 7,56
duzenlemeleri 2.1,2.2.
Tir parklari, pre-port, gumruk
tesisleri, karayolu katari 236
31,3.2,3.3,3.4,35,3.6
Toplam 19,22
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4.4. Maliyet ve Faydalarin Ozeti ve Degerlendirme

Proje kapsaminda 6nerilen yatirim ve dUzenlemelerin
parasallastiriimis dogrudan ve dolayli faydalari tim
sistem icerisinde dogrudan ve dolayl olarak yansi-
maktadir. Projeler birbirlerini tamamlayan yapida
olduklarindan her biri icin ayri ayri fayda maliyet he-
saplamak olanakli degildir. Bu nedenle tUum yatirim-
larin toplam yarari ve maliyetleri degerlendirilmistir.
Genel toplamda ise 13 yillik birikimli faydanin 13 yillik
maliyete bélunmesi ile hesaplanan fayda maliyet
orani 1,50 tahmin edilmistirz. Fayda maliyet analizi-
nin amaci kit kaynaklarin dagitilmasinda optimum
secimin yapilmasini kolaylastirmaktir. Kamu altyapi
yatirimlarinda finansal fayda maliyet analizinin yani
sira sosyal faydalar ve maliyetler de géz énunde bu-
lundurulmaktadir. Bu nedenle bu ¢alismada 6nerilen
yatirim ve dlzenlemeler igin sosyal fayda ve maliyet-
leri de iceren genisletilmis maliyet ve fayda analizi
yapilmistir. Onerilen yatinm ve diizenlemelerin ézel
sektore saglayacagdi faydalar ile bazi sosyal faydalar
(6rnegdin kaza sayisinin azaltilmasi yoluyla ¢calisanlarin
ve toplumun guvenliginin iyilestirilmesi) parasallasti-
rilamamasina ve hesaba katilmamasina ragmen elde
edilen fayda maliyet orani (1,50) oldukga yuksektir.

Proje kapsamindaki duzenlemelerde ortalama duzey-
de yapim standartlari esas alinarak maliyetler tahmin
edilmistir. Uygulama projeleri hazirlandiktan sonra
maliyet glncellemeleri yapilmasi énerilmektedir.
Diger yandan akaryakit, zaman, kazalardaki hasar
ve karbon salim maliyetleri kisa zaman icerisinde
degisiklik gostermektedir. Bu nedenle her bir pro-
jenin uygulama projeleri asamasinda fayda maliyet
analizlerinin glncel maliyetlere gore yenilenmesi
gerekmektedir.

Ongoérulere goére yatirimlarin baslangic yilindan iti-
baren 11. yilinda maliyetler karsilanmaktadir. Bu he-
saplamaya limanlarda ve tesislerde gerceklesecek
verimlilik artisinin parasal degeri hesaplanmadigin-
dan dahil edilmemistir.

Yatirimlarin tamamlanmasini takip eden 10 yil (ya-
tirrmlarin baslamasindan sonraki 13 yil) icin toplam

fayda maliyet orani 1,50 olarak 6ngortulmektedir.

$EKiL 4.1. Ongérulen Yatirim ve DUzenlemelerin Yillara Gére Kazanc ve Maliyetleri

80

70

60

50

40

Milyon

30

—&— Birikimli Maliyetler ($)

7 8 9 10 n 12 13 14

—@— Birikimli Kazanclar ($)

2 Trafik kazalarinin azalmasi ile can kayiplarinin azalmasi gibi hesaplanamayan sosyo-ekonomik faydalarla fayda maliyet oraninin daha yuksek

olacagi tahmin edilmektedir.
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TABLO 4.6. Ongérilen Yatirim ve Duzenlemelerin Yillara Gére Saglayacadi Kazanclarin Parasal Degeri

(ABD Dolari)
Kaza

Yakit Tasarrufu Zaman Tasarrufu Maliyetlerinden Karbon.AzaItlml Villik Toplam

— Mali Kazanci Kazang

1 0 0 0 0 0
2 236.928 57.412 215111 21.632 531.083
3 1.021.750 247.589 927.666 93.288 2.290.293
4 1.378.552 334.048 1.251.613 125.865 3.090.078
5 1.642.980 398.124 1.491.693 150.008 3.682.804
6 1.960.293 475.015 1.779.788 178.980 4.394.076
7 2.365.750 573.264 2147909 215.999 5.302.922
8 2.809.989 680.911 2.551.243 256.559 6.298.702
9 3.338.845 809.063 3.031.401 304.845 7.484.154
10 3.962.895 960.282 3.597.988 361.822 8.882.987
n 4.618.677 1.119.189 4.193.385 421.697 10.352.948
12 5.433.115 1.316.543 4.932.829 496.057 12.178.544
13 6.487.302 1.571.991 5.889.945 592.307 14.541.545
Toplam 35.257.073 8.543.430 32.010.573 3.219.059 79.030.136

TABLO 4.7. Ongérilen Yatirim ve Duzenlemelerin Yillara Gére Maliyet ve Kazanclari (ABD Dolari)

Birikimli Birikimli
Yilhk Maliyetler Yillik Kazancglar Kazanc¢-Maliyet
Maliyetler Kazancglar

16.680.353 16.680.353 -16.680.353
2 25.469.263 42.149.615 531.083 531.083 -41.618.533
5 4.580.971 46.730.587 2.290.293 2.821.376 -43.909.211
4 227.381 46.957.967 3.090.078 5.911.454 -41.046.513
5 276.893 47.234.860 3.682.804 9.594.259 -37.640.601
6 332.642 47.567.502 4.394.076 13.988.334 -33.579.168
7 Se)5.527 47.963.029 5.302.922 19.291.256 -28.671.773
8 466.603 48.429.632 6.298.702 25.589.958 -22.839.674
9 547110 48.976.743 7.484.154 33.074.112 -15.902.631
10 638.515 49.615.258 8.882.987 41.957.099 -7.658.158
il 742.561 50.357.819 10.352.948 52.310.047 1.952.228
12 961.33] 51.319.150 12.178.544 64.488.591 13.169.441
13 1.197.325 52.516.475 14.541.545 79.030.136 26.513.661

Toplam 52.516.475 52.516.475 79.030.136 79.030.136 26.513.661
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SONUC

Aliaga bolgesi Turkiye icin stratejik ©neme sahip pet-
rokimya, enerji, demir-celik sanayi ve Turkiye'deki tek
gemisokim bdlgesinin yani sira farkli tirde yukleri el-
lecleyebilen 16 adet kiyi tesisi barindirmaktadir. Aliaga
limanlar bolgesi her turlt yukun (konteyner, dokme
yuk, genel kargo, sivi yuk) elleclendigi ¢cok sayida li-
manin oldugu bir liman bdlgesi olarak Turkiye'deki
diger liman kumelerinden ayrismaktadir. Aliaga li-
manlari Ro-Ro ve yolcu tasimaciligi disinda diger tum

yuk turlerini ellegcleme imkanina sahiptir.

izmir limanlarinda elleclenen toplam yik miktarinin
Turkiye'de elleclenen toplam yuUk icerisindeki payi
2022 yili itibariyla %16,9'dur. izmir limanlari icinde
%88,3 paya sahip olan Aliaga limanlarinin Turkiye
icindeki pay1 ise %14,9'dur.

Aliaga’daki sanayi tesisleri ve limanlar Aliaga'nin
Turkiye'deki 6nemli yUk merkezlerinden biri haline
gelmesinde etkili olmustur. Aliaga'nin stratejik cog-
rafi konumu, insan kaynaklari ve gelisim dinamiz-
mi lojistik Us olma potansiyeline isaret etmektedir.
Aliaga, devlet yolu, otoyol ve demiryolu baglantilari
sayesinde bolgesel 6lgekte ulasim altyapisi bakimin-
dan avantajli bir durumda olsa da, alanda birbirini
destekler nitelikte olan limanlar ve sanayi tesisleri-
nin kimelendigi sahada basta karayolu ve baglan-
t1 yollari olmak Uzere, demiryolu ve lojistik unsurlar
bakimindan altyapi yetersizlikleri bulunmaktadir. Bu
durumun yasanmasinda, limanlarla iliskili endustri
tesislerinin, bazi lojistik unsurlarin, sit ve 6zel guven-
lik bolgesi gibi farkli statult alanlar olmasi, mulkiyet
sorunlari ve topografyadan kaynakl kisitlar etkilidir.
Mevcut durumun ve sorun analizinin mekansal olarak
gosterildigi Mevcut Durum Degerlendirme ve Sentez
Paftasi EK-T'de sunulmustur.

izmir limanlarini batansel olarak inceleyen ve izmir'in
deniz tasimaciligi ve limanlar 6zelinde cazibesini ar-
tirmaya yonelik hedefleri tanimlayan izmir Limanlari

Mevcut Durum Analizi ve Gelisim Perspektifi Aliaga

limanlarinin gelisiminde ulasim altyapisinin liman
fonksiyonlarina ve Uretim kapasitesine uygun hale
getirilmesinin kritik 6nemde oldugunu belirtmek-
tedir. Calismada ulasim altyapisi ile iliskili bicimde
bdélgenin demiryolu ve karayolu lojistik imkanlarinin
guclendirilmesi ve depolama imkanlarinin artirilmasi
one ¢ikmakta, ayrica s6z konusu ihtiyaglara odak-
lanma saglamak icin basta yerel yonetimler olmak
Uzere ilgili kurum ve kuruluslara bilgi Ureterek destek
verilmesi gerektigi belirtiimektedir (iZKA, 2022).

2021yilinda Aliaga limanlarinda 73.675.590 ton yuk el-
leclenmistir. Limanlarda elleclenen yUklerin bir kismi
boru hatlariile tasindigindan veya ithal edilen GrUnler
rafinerilerde islenip ihrag¢ edildiklerinden trafige ¢ik-
mamaktadir. Aliaga limanlarinda elleclenen yUklerin
%61,6'sl (45.397.065 ton) trafige cikmaktadir. Trafige
cikan yUkun sadece 1.107.400 tonu (%2,4) demiryolu

ile tagsinmaktadir.

Liman ve sanayi tesislerinden bdlge disina (ve tersi
yonde) yapilan tasimalarin yani sira bolge iginde li-
man —sanayi tesisleri ve tesisler arasinda da yogun bir
yuk tasimasi yapilmasidir. Alanda karayoluyla tasinan
liman ve sanayi hedef kaynakli toplam yUk miktari
64.129.847 tondur.

Alandaki liman kapasite artirma projeleri ve geri sa-
hada kurulmakta olan sanayi tesisleri yuk trafiginin
artacagini géstermektedir. Calismanin hedefyili olan
2033 yilinda Aliaga limanlarinin toplam ellecleme
miktarinin 137.153.711 ton olacagdi, karayoluyla tasinan
liman ve sanayi hedef kaynakli toplam yUk miktarinin
ise 119.383.455 olacagdi kabul edilmistir. Bu degerler
mUudahale edilmemesi durumunda su anda bile ciddi
trafik sikisikliklarinin yasandigi alandaki operasyon-
larin veriminin dusecegdini, Turkiye ekonomisine olan
katkisinin azalacagini goéstermektedir. Mevcut so-
runlarin azaltilmasinin yani sira gelecekte 6ngérulen

daha bUyuUk sorunlarin da 6nlenmesi gerekmektedir.
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Ortaya ¢ikan trafik gUvenligi sorunlarinin, zaman ve
maliyet kayiplarinin azaltilmasi, bolgenin lojistik po-
tansiyelinin degerlendirilmesi ile ekonomik gelisimi-
nin desteklenmesi amaciyla imar planlarinin cézmek-
te yetersiz kaldigi bolgedeki altyapi eksikliklerinin,
yol iyilestirme, kavsak dlizenleme, tir parki, liman én
sahasi, lojistik sahalar gibi yatirimlarin yani sira bol-
genin uzun vadede gelisimine katki saglayacak ve
vizyonunu belirleyecek sekilde, liman ydnetiminde ve
alanin statusunde degisiklik iceren mudahale pers-
pektifi calismasi gergeklestirilmistir.

Calismanin temel amaglari dogrultusunda mekansal
mudahale iceren stratejik eylemler ve yonetimsel
modeller olmak Uzere iki ana baslikta toplam 4 stra-
tejik amacg, 17 stratejik eylem belirlenmistir. Belirlenen

stratejik amaclar:

1. Karayolu altyapisinin iyilestirilmesi ve gelistiriimesi,

2. Demiryolu altyapisinin iyilestirilmesi ve gelistiril-
mesi,

3. Lojistik altyapisinin ve hizmet tesislerinin gelisti-
rilmesi,

4. Bolgenin yapisina ve ihtiyaclarina uygun alan yo-

netim modelinin gelistiriimesi.

ilk Uc stratejik amac alanda yUk tasimaciliyi nede-
niyle ortaya gikan trafik sikisikligi ve trafik guvenligi
sorunlarinin ¢6zumune yonelik gelistirilen mekansal
mudahaleleriicermektedir. Bu gercevede yeniyol ve
baglantilarin acilmasi, mevcut yollarin genisletilmesi,
kavsak duzenlemeleri, istasyon alaninin genisletil-
mesi, tir parki ve lojistik hizmet tesisleri yapilmasi,
tesis girislerinin degistirilmesi gibi mekansal muda-
haleler 6nerilmistir. Alanda &nerilen tim mekansal
mudahalelerin gorsellestirildigi MUdahale Perspektifi
Paftasi EK-3'te sunulmustur. Calisma mekansal veri-
leri dikkate almakta ve dneriler Cografi Bilgi Sistemi
Uzerinden gelistirilmis ve detayll bicimde gorselles-
tirilmis olsa da harita Uzerindeki gosterimler sema-
tiktir. Oneriler imar planlari ve uygulama projeleriyle

kesinlesecektir. Diger yandan énerilen mekansal mu-
dahalelerin disinda yapilmasi mecburi olan mevcut
yollarin yuzey kaplamasinin iyilestirilmesi, yollarda
yatay ve dusey isaretlemelerin yapilmasi, yaya gegit-
leri yapilmasi ve yollarin aydinlatilmasi gibi hususlar
ayrica belirtiimemistir.

Son stratejik amag ise bdlgenin lojistik potansiyelinin
degerlendirilmesi ile ekonomik gelisiminin destek-
lenmesi amaclyla yeni yonetimsel modeller icermek-
tedir. Bu cercevede liman bolgesinde liman otoritesi
kurulmasi ve mevzuat durumuna gore Islah OSB veya
ozel ekonomi bdlgesi gibi stattler kazanmasina yo-
nelik dneriler gelistirilmistir. Bu 6nerilerden Islah OSB
onerisinin, mevzuat degisikligi gerektirmekle birlikte
en uygulanabilir secenek oldugu gorulmektedir.

Proje kapsaminda énerilen yatirim ve dtzenlemelerin
parasallastiriimis dogrudan ve dolayli faydalarinin,
onerilen sistem kurgusunda dogrudan ve dolayl
yansimalari bulunmaktadir. Projeler birbirlerini ta-
mamlayan yapidadir.

Onerilen tim yatirnmlarin toplam yarari ve maliyetleri
dederlendirildiginde fayda maliyet orani 1,50 olarak
tahmin edilmistir. Proje kapsamindaki dizenleme-
lerde ortalama duzeyde yapim standartlari esas ali-
narak maliyetler tahmin edilmistir. Uygulama pro-
jeleri hazirlandiktan sonra maliyet glUncellemeleri
yapillmasli dnerilmektedir. Diger yandan akaryakit,
zaman, kazalardaki hasar ve karbon salim maliyetleri
kisa zaman igerisinde degisiklik gdstermektedir. Bu
nedenle her biri icin uygulama projeleri asamasinda
fayda maliyet analizlerinin gincel maliyetlere gore

yenilenmesi gerekmektedir.

Projelerin hayata gecirilmesi, izmir Limanlari Mevcut
Durum Analizi ve Gelisim Perspektifi dnerileri dog-
rultusunda hem Aliaga'nin hem de butunsel olarak
izmir'in deniz tasimaciligi ve limanlar ézelinde reka-
bet glclne katki saglayacaktir.
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ALIAGA LIMANLARI ARKA ALANI ULASIM VE
LOJiSTiK ETUDU iLE MUDAHALE PERSPEKTIFI

EK 2: 20 Ekim 2022 Tarihinde Gergeklestirilen Genis Katilimh
Paydas Toplantisi Katilimci Listesi

Calistaya Katilim Saglayan Kurum/ Kuruluslar

Kurum Adi

Aliaga Belediye Baskanligi

Aliaga Bolge Liman Baskanligi

Aliaga Deniz Ticaret Odasi

N

Aliaga Gumruk Muduarlagu

Aliaga Kaymakamhgi

Aliaga Ticaret Odasl

~

Ak Trading ithalat ihracat Lojistik Gida Sanayi ve Ticaret Ltd. Sti.

Amon Denizcilik

Batiliman Liman isletmeleri A.S.

CSIDB il Mudurlugu

Ege Celik Limani

Ege Gubre Sanayi A.S. (Ege Gubre Limani)

Egelim Lojistik A.S.

14 Habas Sinai ve Tibbi Gazlar istihsal Endustrisi A.S. (Habas Demir Celik Fabrikasi)

Habas Sinai ve Tibbi Gazlar istihsal Endustrisi A.S. (Habas Nemrut Limani)

IDC Liman isletmeleri

VA iIce Emniyet MUdUrligu

llce Jandarma Komutanligi

izmir Demir Celik Sanayi A.S.

KGM 2. Bélge Mudurltgi

Nemport Liman isletmeleri

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi il MUdarlagu

Socar Terminal

rZ Socar Turkey A.S.

TCDD 3. Bolge Mudurlugu
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EK 3: Mudahale Perspektifi Paftasi
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