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KISALTMALAR LiSTESI

YZ

Yapay Zeka

AYAT

Alternatif Yakitlar Altyapi Tesisi

AYAY

Alternatif Yakitlar Altyapi Yonetmeligi

FMO

Fayda/Maliyet Orani

Metrobus

Metrobs (Hizli Otobis Tasimacihg)

THOG

Temiz Havacilik Ortak Girisimi

SKDM

Sinirda Karbon Dizenleme Mekanizmasi

IDASYP

iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani

ABM

Avrupa Birlestirme Mekanizmasi

KNB

Karbon Notr Biylime

COP29

29. Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Konferansi

CORSIA

Uluslararasi Havacilikta Karbon Dengeleme ve Azaltma Plani

ACA

Avrupa Cevre Ajansi

EVTE

Enerji Verimliligi Tasarim Endeksi

MGEVE

Mevcut Gemiler icin Enerji Verimliligi Endeksi

AYM

Avrupa Yesil Mutabakati

AYB

Avrupa Yatirim Bankasi

EPDK

Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu

ABKF

Avrupa Bolgesel Kalkinma Fonu

EVD

Enerji Vergilendirme Direktifi

AB

Avrupa Birligi

EA

Elektrikli Araglar

YiF

Yesil iklim Fonu

KYEi

Kiresel Yakit Ekonomisi Girisimi

SG

Sera Gazi

USHO

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii

BIT

Bilgi ve iletisim Teknolojileri

UEA

Uluslararasi Enerji Ajansi

UiG

Uluslararasi iklim Girisimi

ubo

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

Ni

Nesnelerin interneti

iIGO

i¢ Getiri Orani

UUF

Uluslararasi Ulastirma Forumu

AUS

Akilli Ulasim Sistemleri

uTB

Uluslararasi Toplu Tasimacilar Birligi

TPG

Temel Performans Gostergeleri

DEB

Diisiik Emisyon Bolgeleri

SDG

Sivilastirilmis Dogal Gaz

HOH

Hizmet Olarak Hareketlilik

iIRD

izleme, Raporlama ve Dogrulama
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OovP Orta Vadeli Program

UKB Ulusal Katki Beyanlari

NMD Net Mevcut Deger

OSB Organize Sanayi Bolgeleri

GSE Gergek Surlis Emisyonlari

YED llI Yenilenebilir Enerji Direktifi lll

BOKYY Biyolojik Olmayan Kokenli Yenilenebilir Yakitlar

KDM Kurtarma ve Dayanikhlik Mekanizmasi

Ar-Ge Arastirma ve Gelistirme

SHY Surdurilebilir Havacilik Yakiti

SKA Siardurulebilir Kalkinma Amaglari

KOBI Kiiclik ve Orta Blyiikliikteki isletmeler

SGo Spesifik Gostergeler

SKHP Surdurilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar

TCDD Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel MiidiirlGgi
TAU Trans-Avrupa Ulasim Agi

BMIDCS Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve S6zlesmesi
BMSKA Birlesmis Milletler Siirdurilebilir Kalkinma Amaclari
DUHATP Diinya Capinda Uyumlu Hafif Araglar Test Prosedtiri
SEA Sifir Emisyonlu Arag
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POLITIKA INCELEME VE ONCELIKLENDIRME RAPORU

YONETSEL OZET
Tiirkiye Ulagtirma Sektdril igin 2053 Net Sifir Hedefine Yonelik Stratejik Uyum

AMAC VE YONTEM

02 03 04

16 ulusal, 20+ Politika Eylem plani ve yol
uluslararasi politika hedefleriyle uyum haritasi icin temel
belgesi degerlendirildi analiz edildi saglandi

KAPSAM: iINCELENEN BELGELER

Ulusal Belgeler (Tiirkiye)

¢ o o
ta
E
@ Tiirkiye Ulagtirma Politikasi Belgesi o® Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (2053 Vizyonu)
Tiirkiye 2053 Uzun Vadeli iklim Degisikligi Stratejisi Kalkinma Plani (2024-2028)
Orta Vadeli Program (2025-2027)

@ iklim Degisikligine Uyum Stratejisi ve Eylem Plani %
(2024-2030) TCDD Enerji Ydnetimi ve iklim Degisikligi Eylem Plan
iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani (2023-2025)
(2024-2030) Mobilite Araclari ve Teknoloji Yol Haritasi (2022)
Ulusal Akilli Sehirler Stratejisi ve Eylem Plani (Taslak) Yesil Mutabakat Eylem Plani
Donglisel Ekonomi Stratejisi ve Eylem Plani (Taslak) 2030 Enerji Stratejisi ve Il. Ulusal Enerji Verimliligi

Eylem Plani

Uluslararasi Belgeler

'ﬁ ‘f'l

Avrupa Yesil Mutabakat (2019) Deniz tagimaciligl MRV TuzUgu
Surdirulebilir ve Akilli Hareketlilik Stratejisi (2020) Enerji Birligi Yonetisim TuzUgu
EU Fit for 55 Paketi (2021)

Paris Anlasmasi ve UNFCCC

2030 iklim Hedef Plani

REPowerEU Plani ICAQ CORSIA Programi
Avrupa iklim Yasasi ICAO Cevresel Standartlar
Clean Aviation Ortak Girisimi
S -
W
!@ Yenilenebilir Enerji Direktifi Il (RED I11) @%
Alternatif Yakit Altyapisi Tuziga (AFIR) Horizon Europe, LIFE Programi
ReFuelEU Havacilik / FuelEU Denizcilik InvestEU, CEF — Transport
Yeni Araglar icin CO? Standartlan inovasyon Fonu, Modernizasyon Fonu
Enerji Vergilendirme Direktifi (Revize) Green Climate Fund (GCF), IKI

TEN-T TizGgh (2023 giincel)

if CO} ﬁ Global EV Outlook 2024 (IEA)

AB ETS ve yeni ETS2 (yol ve binalar) ITF — Global Transport Outlook 2024
Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi (CBAM) Avrupa Mobilite Haftasi, CIVITAS, ELTIS
SUMP Platformu, Clean Bus Europe vb.
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TEMEL BULGULAR

Ozet Maddeler

) Politikalar kismen uyumlu () Dijitallesme erken asamada
(%) Ray/deniz tasimaciligi az kullaniliyor ) Kentsel hareketlilik daginik
/) Elektrifikasyon yetersiz &) Lojistik yiiksek emisyonlu
) MRV sistemi eksik ) Uluslararasi uyum zayif

) Koordinasyon zayif /) Finans/kadro yetersiz

TEMATIK ONERILER

7\ /A

@ Ty

\_/ Altyapi C [ _izleme J
EV sarj ve hidrojen STK'ler ve 6zel Tum modlar igin KPI
istasyonlari Inovasvon sektorle ortakliklar Kentsel/Yiik setleri gelistirilsin, pilot

uygulamalar baglatilsin

-\

\E/ &

2053’E DOGRU: STRATEJIK ETKINLESTIRICILER

2 o g © 9%

Ara hedefler yavglnla;t'l rilsin gelistirilsin

Alternatif yakitlarda
tanimlansin, karbon Ar-Ge desteklensin /\

fiyatlama baslatilsin

SUMPs tiim sehirlerde
uygulansin, yesil
lojistik desteklensin

Akill ulagim Elektrikli Yenilenebilir Yetkin insan MRV Davranigsal
ve loT toplu tasima Enerji kaynagi ve teknik sistemleri degisim ve farkindalik
uygulamalan yatirimi Entegrasyonu kapasite kurulmali calismalar
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POLITIKA INCELEME VE ONCELIKLENDIRME RAPORU

YONETICi OZETi

Bu raporun amaci, “Turkiye’nin ulasimda net sifir emisyon hedefi yol haritasi” projesinin
“strateji, eylem plani ve yol haritalar1” boliminin gelistirilmesine temel olusturacak bir
cerceve sunmak lzere ulusal ve uluslararasi politika belgelerini incelemek ve yorumlamaktir.
Rapor, net sifir ulagim politikalariyla ilgili uluslararasi anlagmalarin yani sira ulusal kararlari da
dikkate almakta; 2053’e kadar Turkiye’nin ulasim sektori icin olusturulacak net sifir politika
cercevesinde ele alinmasi gereken olasi farkliliklari ve kritik unsurlari ortaya koymaktadir.

Bu amagla, dogrudan ya da dolayli olarak net sifir emisyonlarla iliskili cok sayida politika
belgesi, stratejik plan, program ve ¢alisma incelenmistir.

izlenen metodoloji kapsaminda, ilgili belgeler dnce degerlendirilmis; temel hedefler, vizyon,
stratejik bilesenler ve beklenen ciktilar 6zetlenmis, ardindan bu belgelerin genel net sifir
hedefleri ile uyumu analiz edilmistir.

Bu yaklasim, strateji ve eylem plani’nin hem kiiresel hem de yerel politika baglaminda saglam
temellere dayandiriimasini saglayarak, Tirkiye’'nin ulasim sektoriinin net sifir emisyon
hedeflerine ulagsmasi i¢in bilgiye dayal ve etkili bir yol haritasi ortaya koymaktadir.

Rapor kapsaminda, ulusal ve uluslararasi belgeler hem ulasim hem de lojistik boyutlariyla ayri
ayri incelenmis; Tirkiye’nin ve Avrupa Birligi’'nin net sifir hedefleri acisindan degerlendirmeler
yapilmistir.

Bu raporda incelenen ulusal belgeler tablo 1'de siniflandiriimistir.

Tablo 1: Bu Raporda incelenen Ulusal Belgeler

e Tirkiye Ulastirma Politikasi Belgesi

Politika ve e Turkiye Ulusal Enerji Plani (2023-2035)

Strateji Belgeleri e Ulusal iklim Degisikligi Strateji Belgesi (2023-2030)

e Tiirkiye’nin 2053 Uzun Vadeli iklim Degisikligi Stratejisi

e Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053)

e Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitce Baskanhgi- On ikinci Kalkinma

Plan ve Program Plani (2024-2028)

e Cumhurbaskanhgi Strateji ve Bltce Baskanhgl — Orta Vadeli Program
(2025-2027)

e Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi — Tirkiye’nin iklim
Degisikligine Uyum Stratejisi ve Eylem Plani (2024-2030)

e Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig — Tiirkiye’nin iklim
Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani (2024-2030)

e Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhgi — 2020-2023 Ulusal Akilli

Strateji ve Eylem Sehirler Stratejisi ve Eylem Plani

Plani e Sanayi ve Teknoloji Bakanligi — Stratejik Plan (2024—2028)

e Ulastirma ve Altyapi Bakanligl — Stratejik Plan (2024-2028)

e Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi — Stratejik Plan (2024-2028)

e Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi — Ulusal Déngiisel
Ekonomi Stratejisi ve Eylem Plani (Taslak)

e Ulastirma ve Altyapi Bakanligi — Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri
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e Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plani

e Ticaret Bakanligi — Yesil Mutabakat Eylem Plani (2021)

o Tiirkiye'nin Enerji Verimliligi 2030 Stratejisi ve Il. Ulusal Enerji Verimliligi
Eylem Plani

e Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel Muidirligi

Eylem Plani (TCDD) — TCDD Eneriji Yénetimi ve iklim Degisikligi Eylem Plani 2023—-2025

e TCDD Tasimacilik A.S. — Enerji Yonetimi ve iklim Degisikligi Eylem Plani
2025-2026

e Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi — Mobilite Araclari ve Teknolojileri Yol Haritasi
(2022)

Bu raporda incelenen uluslararasi belgeler Tablo 2’'de siniflandiriimistir.

Tablo 2: Bu Raporda incelenen Uluslararasi Belgeler

e Avrupa Yesil Mutabakati (2019)

e Sirdurilebilir ve Akillh Hareketlilik Stratejisi (2020)

e AB55’%e Uyum Paketi (2021)

e Birlesmis Milletler Surdurtlebilir Kalkinma Amacglari (BM SKA’lari)

Kapsayici (Dinyamizi Donlstirmek: Strdirdlebilir Kalkinma igin 2030 Gindemi

Stratejiler ve e (2015); Surdurilebilir Kalkinma Amaglari Raporu 2024)

Politikalar e Paris Anlasmasi, Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve
Sozlesmesi

e REPowerEU Plani (2022)

e Avrupa iklim Kanunu (2021)

e 2030 iklim Hedefi Plani (2020)

e Yenilenebilir Enerji Direktifi Il (2023)

e Alternatif Yakitlar Altyapi Yonetmeligi (2023)
e ReFuelEU Havacilik Yonetmeligi (2023)

Sektore Ozel e FuelEU Denizcilik Yonetmeligi (2023)
Politikalar ve e Yeni Araglar igin CO2 Emisyon Standartlari Yonetmeligi (2023)
Yonetmelikler e Enerji Vergilendirme Direktifi Revizyonu (Oneri)

e Eurovignette Direktifi (2022 Revizyonu)

e Kombine Tasimacilik Direktifi (Revizyon Asamasinda)

e T-AUA Yonetmeligi (2023’te Revize Edildi)

e AB ETS Revizyonu ve Genisletilmesi (2023)

e Karayolu Tasimaciligl ve Binalar icin Yeni ETS (ETS 2) (2023)

Emisyon Ticaret e IMO Sera Gazi Emisyon Azaltim Stratejisi (2023)

Sistemi e Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi (CBAM) (2023)

e Kiresel Emisyon Ticaret Sistemleri Durum Raporu (ICAP Durum
Raporu 2024)

e Deniz Tasimaciliginda MRV’ye iliskin Tuziik (AB) 2015/757

izleme, Uygulama Tuzugu (AB) 2016/1927
Raporlama ve Eneriji Birligi ve iklim Eylemi Yonetisimine iligkin Tiiziik (AB) 2018/1999
Dogrulama e SO 14064 Serisi — Sera Gazi Miktarlandirma ve Raporlama

Standartlari
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Uluslararasi Sivil
Havacilik Orgiitii
Havayolu
Tasimacihgi
Politikasi ve
Yonetmeligi

UHKDAP (Uluslararasi Havacilikta Karbon Dengeleme ve Azaltma
Plani)
USHO Cevre Koruma Standartlari

Havacilik

Temiz Havacilik Ortak Girigimi
CORSIA (Uluslararasi Havacilikta Karbon Dengeleme ve Azaltma Plani)

Ek Politikalar,
Direktifler ve
Yonetmelikler

Hava Kalitesi Direktifleri (6r. 2008/50/EC Sayil Direktif)

Euro Standartlari (hafif araglar icin Euro 5/6, agir hizmet tasitlari icin
Euro VI)

Dinya Capinda Uyumlastirilmis Hafif Hizmet Tasitlari Test Proseddri
ve Gergek Siiriis Emisyonlar

Tasimacilik icin Temiz Giig: Avrupa Alternatif Yakitlar Stratejisi
(COM/2013/017)

Temiz ve Enerji Verimli Karayolu Tasimacihgl Araclari Direktifi
(2009/33/EC Sayili Direktif, (AB) 2019/1161 ile degistirildi)

Deniz ve Besin Zincirinin Organotin Bilesiklerinin Etkilerine Karsi
Korunmasi (EC No 782/2003 Sayili Yonetmelik)

Diinya Bankasi Yesil Ulastirma Yatirim Programi

Finansman
Araglari ve
Programlar

Avrupa Birlestirme Mekanizmasi — Ulastirma
Kurtarma ve Dayaniklilik Mekanizmasi
Ufuk Avrupa

inovasyon Fonu

Modernizasyon Fonu

LIFE Programi

InvestEU Programi

Adil Gegis Mekanizmasi

Avrupa Bolgesel Kalkinma Fonu
Uyum Fonu

Avrupa Yatirim Bankasi iklim Eylemi
Uluslararasi iklim Girigimi

BM Temiz Teknoloji Fonu

Azaltim Eylem Fonu

USHO ACT-SHY Programi

ilgili Raporlar

Avrupa Cevre Ajans’’'nin “Avrupa’nin Hareketlilik Sistemlerinin
Surdurulebilirligi” Raporu

29. Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Konferansi

Kiresel Ulastirma Gorlinimi 2024 (Uluslararasi Ulastirma Forumu —
UUF)

Uluslararasi Enerji Ajansi: “Kiresel Elektrikli Arag Gorliniimi 2024”
OECD Raporu: “Mod Gegisleri: Kentsel Alanlarda Toplu Tasimayi ve
Aktif Ulasimi Gelistirmek” (2024)

Surdirilebilir Ulasim igin iklim Finansmani (Yesil iklim Fonu, 2024)
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e Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik icin Ekonomik ve Sosyal
Komisyonu: “2030 Giindemi igin Siirdirilebilir Ulasim Baglantis)”
(2024)

e Avrupa Hareketlilik Haftasi

e Kentsel Surdirdlebilir Ulasim Girisimi

e Eltis — Kentsel Hareketlilik Gozlemevi

e Avrupa Surdurilebilir Kentsel Hareketlilik Planlari Platformu

Temel Farkindalik e Temiz Otobiis Avrupa Platformu
Yaratma ve e Yesil Stris Araci

Uygulama e DiscoverEU

Girisimleri e Yesil Seyahat

e Avrupa Demiryolu Yili (2021)

e Marco Polo Il Programi

e Birlesmis Milletler Cevre Programi (UNEP) — Elektrikli Hareketlilik
Girigimi

Her belgenin sonunda, Net Sifir hedefleri agisindan degerlendirmeler yapilmistir. Daha sonra,
ulastirmada Net Sifirin temel ilkeleri on Ug¢ baslik altinda incelenmis ve politikalar agisindan
yorumlanmistir. Raporun sonunda ise politika uyumuna yonelik oneriler sunulmus ve sonraki
bolimlerde amaglarin ve hedeflerin nasil belirlenecegine dair agiklamalara yer verilmistir.

ix L3 » ULASTIRMA
:@y T.C. ULASTIRMA VE SEKTOREL
WS/ ALTYAPI BAKANLIGI = OPERASYO ULASHOR

X : EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

Bulgular

Bulgular, Tirkiye’nin ulasim politikalarini Net Sifir hedefleriyle uyumlastirma sirecindeki
ilerlemelerini ve karsilastigi zorluklari ortaya koymaktadir:

e Net Sifir Hedefleriyle Kismi Politika Uyum: Tirkiye’nin ulusal ulasim ve iklim politikasi
cercevesi 2053 net sifir emisyon hedefi'ni kabul etmekle birlikte, mevcut strateji ve
eylem planlari yalnizca kismi bir uyum géstermektedir. Ozellikle, 2030 igin ayrintili ara
hedeflerin ve sektére 0Ozgl karbonsuzlastirma vyol haritalarinin bulunmamasi,
uluslararasi iklim azaltim kriterleriyle etkin uyumu zorlastirmaktadir.

e Demiryolu ve Denizyolu Tasimaciliginin Yeterince Kullanilmamasi: Ulusal ve
uluslararasi stratejilerde demiryolu ve denizyolu tasimaciligina mod gegisine yonelik
tekrar eden vurgulara ragmen, bu modlarin yik ve yolcu tasimaciligindaki payi
potansiyelin oldukg¢a altinda kalmaktadir. Karayolu tasimaciligina olan hakim
bagimlilik, karbonsuzlastirma cabalarini zayiflatmaya devam etmektedir.

e Ulasimda Elektrifikasyonda Sinirli ilerleme: Elektrifikasyon, Tirkiye’nin ulasimda
karbonsuzlastirma glindeminin temel taslarindan biri olarak éne ¢ikmaktadir; ancak
uygulama hizi, net sifir hedeflerine ulasmak icin gereken seviyenin gerisinde
kalmaktadir. Elektrikli ara¢ altyapisinin kurulumu ve ulusal demiryolu aginin
elektrifikasyonunda kritik bosluklar sirmektedir.

e Yetersiz Sektorler Arasi Koordinasyon: Mevcut politika belgeleri, ulasimda
karbonsuzlastirmanin  enerji, sanayi ve kentsel kalkinma stratejileriyle
bitlnlestirilmesi gerekliligini kabul etmektedir. Ancak etkin sektorler arasi yonetisim
ve politika uyumunu saglayacak kurumsal mekanizmalar henliz yeterince
gelismemistir.

e Siiregelen Emisyon Kaynagi Olarak Yiik Tagimacihgi: Yik tasimaciligi, emisyon
azaltiminin en zorlu alanlarindan biri olmaya devam etmektedir. Yesil lojistik, cok
modlu ulasim sistemleri ve enerji verimli yik koridorlarina atif yapilmakla birlikte,
uygulama mekanizmalari ve ekonomik tesvikler zayif veya parcgalidir.

e Sirdiirilebilir Kentsel Hareketlilikte Pargali Yaklasim: Sirdurilebilir Kentsel
Hareketlilik Planlari ve dlstk karbonlu kentsel hareketlilik stratejileri gesitli politika
cercevelerinde yer almaktadir; ancak uygulama kapsami sinirl olup buylk o6lctide
blyiksehirlerle sinirhdir. Bu durum, tlke capinda dénisimi engellemektedir.

e Dijitallesme ve inovasyonun Yetersiz Kullanimi: Akilli Ulagim Sistemleri, Hizmet
Olarak Hareketlilik ve diger akilli hareketlilik ¢oziimlerinin entegrasyonu halen erken
asamadadir. Kapsamli bir dijitallesme stratejisinin bulunmamasi, ulasim sisteminin
modernizasyonundan dogabilecek verimlilik ve emisyon azaltimi faydalarini
sinirlamaktadir.

e izleme, Raporlama ve Dogrulamada (iRD) Eksiklikler: Mevcut politika gériiniimiinde,
ulastirma kaynakli emisyonlara 6zel olarak tasarlanmis glicli izleme, raporlama ve
dogrulama (MRV) mekanizmalari bulunmamaktadir. Standartlastirilmis Spesifik
Gostergelerin (Sls) ve glvenilir veri cercevelerinin eksikligi, ilerlemenin izlenmesini ve
politika degerlendirmesini kisitlamaktadir.

e Uluslararasi Cergevelerle Sinirh Uyum: Tirkiye, Avrupa Yesil Mutabakati, Paris
Anlasmasi ve diger ¢ok tarafli yukimliliklerle uyum saglama taahhidiini ifade etse
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de belirgin bosluklar devam etmektedir. Ozellikle, ulasim sektdriindeki
karbonsuzlastirma hedeflerinin  zamanlamasi ve sikiligl, olasi dlzenleyici
uyumsuzluklari 6nlemek igin gliglendirilmelidir.

e Kapasite ve Finansman Kisitlari: Net sifir ulasim hedeflerine ulasmak, énemli mali
kaynaklar, insan sermayesi ve kurumsal kapasite gerektirmektedir. Ancak mevcut
durum bu acidan yetersiz gériinmektedir. Ozel finansman araglari ve kapasite
gelistirme programlari olmaksizin, dngoérilen eylemlerin uygulanmasi ciddi zorluklarla
karsilasabilir.

Baslica Tavsiyeler
e Politika Gelistirme:

o Uzun vadeli stratejilerin izlenmesi igin ara dénem kilometre taslarinin olusturulmasi.
o Stirdurulebilir uygulamalari tesvik etmek amaciyla karbon fiyatlandirmasi ve yesil
finansman girisimlerinin gliclendirilmesi.

o Karbonsuzlastirilmis Ulastirma Yol Haritasi’nin gelistirilmesi.

o Ulastirma, enerji ve sanayi gibi sektorlerin entegrasyonunu saglamak lizere, siirecin
Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi liderliginde yiiriitiilecegi bir koordinasyon
mekanizmasinin kurulmasi.

e Altyapi ve Teknoloji Yatirimlari:

o Elektrikli ara¢ sarj ve hidrojen yakit ikmal altyapisinin lilke genelinde
yayginlastirilmasi.

o Cok modlu yik tasimaciligl icin demiryolu hatlarinin elektrikli hale getirilmesi ve
lojistik merkezlerin modernize edilmesi.

o Yesil koridorlarin gelistiriimesi ve standartlastirilmasi.

¢ Yenilikgilik ve Dijitallegsme:

o Biyoyakitlar ve hidrojen dahil alternatif yakitlara yonelik Ar-Ge yatirimlarinin
yapilmasi.

o Gergek zamanli trafik yonetimi ve optimizasyonu icin Akilli Ulasim Sistemlerinin (ITS)
uygulanmasi.

o Enerji verimli slirlise yonelik yazilimlarin gelistirilmesi.

o Gergek zamanli trafik verileri dahil tiim ulastirma tirlerini kapsayan agik veri
platformunun kurulmasi.

¢ Paydas Katilim:

o Kamu otoriteleri, 6zel sektor sirketleri ve sivil toplum kuruluslari arasinda is birliginin
tesvik edilmesi.
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o Stirdurulebilir hareketliligin faydalarina iliskin kamuoyu farkindalik kampanyalarinin
glclendirilmesi.

* Sektére Ozgii Stratejiler:

o Yiik Tasimacihg: Ozel sektoriin yesil lojistik teknolojilerini benimsemesinin tesvik
edilmesi.

o Kentsel Ulagim: Suirdiirllebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin (SUMPs) tim
belediyelerde yayginlastiriimasi ve intermodal sistemlerin entegre edilmesi.

o Demiryolu sektoriine gecisi tesvik etmek amaciyla tiirel gegis planlarinin
gelistirilmesi.

o Turel gecisi tesvik etmek amaciyla karbon bazli vergi tesviklerinin getirilmesi.

o Ozel sektor katilimi dikkate alinarak uzun vadeli tesviklerin saglanmasi.

e izleme ve Degerlendirme:

o Tlm ulastirma tirleri icin glclu Spesifik Gostergelerin (Sls) gelistirilmesi.

o Yeniliklerin uygulanabilirligini ve dlgeklenebilirligini gdstermek lizere pilot projelerin
ylritilmesi.

o Emisyonlarin yillik baz yerine dijital sistemler araciligiyla gergek zamanl olarak
izlenmesi.

Turkiye’nin Net Sifir Emisyon hedeflerine ulasma konusundaki kararlihgi, Paris Anlasmasi,
Avrupa Yesil Mutabakati ve Sirdirilebilir Kalkinma Amacglari gibi uluslararasi gcercevelerle
glcli bicimde uyumlu stratejik politikalarinda agik¢a goriilmektedir. Ancak, 2053 igin
belirlenen iddiali hedeflere ulasmak asagidaki temel eylemleri gerektirmektedir:

e Akilliulasim ¢dziimleri, Nesnelerin interneti uygulamalari ve gelismis veri analitigi dahil
olmak Uzere dijital donisimiin ve teknolojik entegrasyonun hizlandiriimasi yoluyla
emisyon yonetiminin optimize edilmesi.

e Ozellikle elektrikli toplu tasima, yiiksek hizli demiryolu aglari, entegre bisiklet ve yaya
yollari ve yaygin elektrikli arag¢ sarj altyapisina odaklanilarak, strdrilebilir ulasim
altyapisina yonelik hedeflenen yatirimlarin artiriimasi.

e Kapsayicl, koordineli ve etkili iklim eylemleri saglamak icin; yerel topluluklar, STK'lar,
akademik cevre ve sektor liderleri dahil olmak lzere paydaslarin etkin katilimiyla,
kamu ve 6zel sektor arasinda is birliginin ve stratejik ortakliklarin gli¢clendirilmesi.

e Ulasim sektoriinde yenilenebilir enerji entegrasyonunun tesvik edilmesi, boylece
elektrikli hareketliligin ve altyapinin temiz ve siirdirilebilir enerji kaynaklariyla
desteklenmesi.

e Karbon fiyatlandirmasi, vergi avantajlari ve sirdirulebilir ulasim teknolojileri igin
siibvansiyonlar dahil olmak Uzere, distk karbonlu hareketliligi tesvik edecek politika
ve dizenleyici reformlarin uygulanmasi.

e Kapasite gelistirme ve isglci gelistirmenin ilerletilmesi; profesyonellerin ve
kurumlarin net sifir ulastirma sistemlerini uygulamak ve yonetmek icin gerekli bilgi ve
becerilerle donatilmasi.
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e Emisyon azaltim hedeflerine yonelik ilerlemenin etkin sekilde izlenmesi ve seffaflik ile
hesap verebilirligin saglanmasi igin izleme, raporlama ve dogrulama mekanizmalarinin
gelistirilmesi.

e Davranis degisikliginin tesvik edilmesi ve toplumsal farkindaliginin artirilmasi; egitim,
destek ve toplumsal katilim yoluyla strdirilebilir hareketlilige yonelik kiltirel bir
degisimin tesvik edilmesi.

Bu alanlara odaklanarak Turkiye’nin ulasim sektorl, hem ekonomik biylimeyi glivence altina
alarak hem de ¢evresel sorumluluklarini yerine getirerek stirdirilebilir ve verimli bir model
haline gelebilir. Bu rapor, Turkiye’nin net sifir emisyon yolculugunda gerekli stratejik
amagclarin, hedeflerin ve eylemlerin tanimlanmasi icin saglam bir temel olusturmaktadir.
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1. ULUSAL POLITIKALARIN GOZDEN GECIRILMESI

1.1 Turkiye Ulastirma Politika Belgesi

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi tarafindan 2020 yilinda yayimlanan Tirkiye Ulastirma Politika
Belgesi’'nde, “Enerji Verimliligi, Cevresel ve Sosyal Suirdlrlebilirlik” bashgi altinda yiik ve yolcu
tasimaciligina yonelik politikalar asagidaki sekilde belirtilmistir: (T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanhgi):

1.1.1 Yolcu Tasimacihgi

e Siardurulebilir, cevre dostu, verimli, dlisik emisyonlu ve emisyonsuz ulasim sistemlerini
(elektrikli ulasim araclari, bisiklet, yaya vb.) iceren hareketlilik stratejileri ulusal, bolgesel
ve yerel diizeylerde belirlenmekte ve tesvik edilmektedir.

e Kentsel hareketlilik endeksleri, sehirlerin cografya, niifus, ekonomi, gelir, seyahat tirleri
ve ulasim altyapisi gibi 6zglin faktorlerine gore belirlenmekte; bu endeksler gelisim
¢abalarina yon vermektedir. Yatirimlar, 6zellikle bisiklet altyapisi olmak lizere mikro
mobilitenin yayginlastiriimasina ve elektrikli ile otonom arag kullaniminin altyapi ve Ar-Ge
calismalariyla desteklenmesine odaklanmaktadir.

e Bireysel ara¢ kullanimini azaltarak toplu tasimayi yayginlastiracak trafik sikisikligina dayah
Ucretlendirme ve park et-devam et gibi uygulamalar ile ulusal diizeyde toplu tasima
koridorlarinin yayginlastiriilmasi tesvik edilmektedir.

¢ Yolcu tasimaciliginda demiryolu sisteminin payinin artiriimasi desteklenmektedir.

e Hareket kabiliyeti kisith bireyler icin erisilebilirlik, tiim ulasim projelerinin temel bir unsuru
olarak gorulmektedir (herkes igin erisilebilir bir ulagim altyapisinin olusturulmasi).

e Sehirlerde, kisa mesafeli yolculuklarin yiriyds, bisiklet, e-bisiklet, scooter vb. ile; uzun
mesafeli yolculuklarin ise demiryolu sistemleri ve diger ¢evre dostu yol ¢dziimleriyle
yapilabilmesi igin altyapi gcalismalari tesvik edilmektedir.

e Karayolu yolcu tasimaciligi hizmetlerinin tim tirlerinde, yeni satin alinacak araclarin
elektrikli veya diger alternatif yakith olmasini saglayacak sekilde filoya gegcisin kademeli
olarak saglanmasi 6ngoriilmektedir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Yolcu tasimacilig politikalari, elektrikli ve hibrit
araglarin tesvik edilmesi ve toplu tasimaciligin iyilestirilmesi yoluyla net sifir emisyona
ulasmayr amaclamaktadir. Bu tedbirler; emisyonlarin azaltilmasini, hava kalitesinin
iyilestirilmesini ve kentsel trafik sikisikliginin hafifletilmesini hedeflemektedir. Strdurilebilir
seceneklerin erisilebilirligi ve entegrasyonu kilit dneme sahip olup, basari genis O6lcekli
benimsemeye, teknolojik ilerlemelere ve kamuoyu katilimina baghdir.
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1.1.2 Yiik Tasimacihig

e Lojistik tesislerin kurulmasi ve faaliyetlerinde sosyal, ¢evresel ve ekonomik boyutlarin
gerekliliklerinin dikkate alinmasiyla tim paydaslar icin deger yaratiimakta, toplumsal
duyarhlik artirllmakta ve yesil lojistik desteklenmektedir.

e Petrol bagimliigini azaltmak ve gevresel kaygilara ¢6ziim bulmak amaciyla, ulastirmada
enerji verimliligi artirllmakta ve hareketlilik ile verimlilik ilkelerinde uzlasi saglanmaktadir.
Yerlesim alanlarindaki gegitlerde titresim oOnleyici sistemler kurulmakta, yerli Uretimi
desteklemek igin tesvikler uygulanmaktadir. Guriltili sehir bolgeleri ve ana yollarda
glrulti onleyici bariyerler yayginlastiriilmaktadir. Lojistik araglari ve ekipmanlari ise yas ve
emisyon agisindan kiresel standartlara uygun sekilde modernize edilmektedir.

e Tirkiye'nin enerji kullanimi ve emisyonlari agisindan optimize edilmis ve olumsuz ¢evresel
etkileri en aza indirecek sekilde ulastirma koridorlari olusturulmaktadir.

e Guvenilirligi, sinirl trafik sikisikligi, distk isletme ve idari maliyetleriyle 6ne ¢ikan; ekolojik
kosullara duyarli ve enerji verimliligini saglayan 6zel olarak gelistirilmis yesil ulasim
koridorlari belirlenmekte ve uygulanmaktadir.

e “Kirleten Oder” ilkesi, lojistik faaliyetlerden kaynaklanan cevresel olumsuzluklarin, adil ve
seffaf kriterlere dayanarak bu olumsuzluklara neden olanlar tarafindan karsilanmasini
glvence altina almak igin uygulanmaktadir.

e Lojistik faaliyetlerden kaynaklanan sera gazi emisyonlarini ve hava kirliligini azaltmak ve
emisyonlariistenilen seviyelerde tutmak amaciyla enerji vergilendirmesi, emisyon ticareti
ve diger sistemler kullaniimaktadir.

e Cevre kalitesini artirmak amaciyla, uygun glizergdh ve mesafelerde karayolu yerine
demiryolu ve denizyolu kullaniminin azami élgtide artirilmasi saglanmaktadir.

e Oncelikli ve biiyiik sehirlerden baslanarak lojistik faaliyetlerden kaynaklanan CO, emisyon
seviyelerinin slirekli olarak azaltilmasi hedeflenmektedir.

e Lojistik faaliyetlerde en az dogal kaynak kullanan ve en az atik olusturan Uriin, hizmet,
sire¢ ve sistemlerin gelistirilmesine yonelik eko-inovasyon uygulamalari tegvik
edilmektedir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Tirkiye’de yik tagimaciligina yonelik politika
yonelimleri, kiresel net sifir emisyon hedefleriyle uyumludur. Geleneksel yakitlara olan
bagimlihgin azaltilmasi ve vyesil lojistigin tesvik edilmesi sayesinde bu girisimler, yulk
tasimaciligl sektoériintin karbon ayak izinin azaltilmasina 6nemli katkilar sunmaktadir. Ayrica,
enerji verimli teknolojilerin benimsenmesi ve lojistikte yenilenebilir enerji kaynaklarina gecis,
Turkiye’nin net sifir hedeflerine ilerlemesinde kritik rol oynamaktadir. Ancak bu hedeflerin
basariyla gerceklestirilmesi, glicli bir uygulama slrecine, sirekli izleme faaliyetlerine ve
gelisen cevresel standartlara ayak uyduracak yeni teknolojilerin entegrasyonuna bagh
olacaktir.

1.2 Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053)

2022 yilinda yayimlanan Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani, Glkenin ulastirma altyapisini
ve lojistik kapasitesini 2053’e kadar donlstirmeyi amaclayan kapsaml bir stratejiyi ortaya
koymaktadir. Bu vizyoner plan, Avrupa ile Asya’yi birbirine baglayan kritik bir lojistik merkezi
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olarak Turkiye’'nin stratejik konumunu gl¢lendirmeyi; gelismis teknolojilerin entegrasyonu ile
saglam altyapi iyilestirmelerini butlnlestirmeyi hedeflemektedir (T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi).

Stratejik Hedefler ve Vizyon: Ana Planin temel hedefi, Tlrkiye’yi Avrupa ve Asya’yi birbirine
baglayan biylik bir kiresel lojistik merkezi haline getirmektir. Plan, ekonomik biylimeyi
desteklemenin yani sira Ulke genelinde yasam kalitesini de artiracak entegre, verimli ve
sirdurdlebilir bir ulagtirma sistemi gelistirmeyi amaglamaktadir.

Stratejik Bilesenler:
e Altyapi Gelisimi:

o Karayollari ve Otoyollar: Plan, sehirler ve bolgeler arasi baglantiyi iyilestirmek
amaciyla karayollarinin ve otoyollarin 6nemli 6lglide genisletilmesini ve daha iyi
duruma getirilmesini icermektedir.

o Demiryollari: Yiiksek hizli trenlere odaklanilarak demiryolu sisteminin daha iyi
duruma getirilmesi, yolcu ve vyik tasimaciligi hizmetlerinin gelistirilmesini
amaclamaktadir.

o Havayolu Tagimaciligi: Hem yolcu hem de kargo tasima kapasitesini artirmak igin
havalimani tesislerinin genisletilmesi amaglanmaktadir.

o Denizyolu Altyapisi: Deniz ticaret kapasitesinin artirilmasi icin limanlarin
modernizasyon g¢alismalari yoluyla verimliliginin artirilmasi amaglamaktadir.

¢ Yolcu Tagimacihig::

o Ana Plan, surdirilebilir ve verimli hareketlilik segeneklerine odaklanarak yolcu
tasimaciliginin iyilestirilmesine yonelik kapsamli énlemleri icermektedir. Toplu
tasima sistemleri daha iyi duruma getirilecek, kentsel alanlarda bisiklet ve
ylrlyus gibi alternatif modlar tesvik edilecektir.

e Yik Tasimacilig:

o Plan, Tirkiye’'nin ekonomik ve c¢evresel hedeflerine ulagsmasinda yik
tasimaciliginin kritik rollini vurgulamaktadir. Karayolu tasimaciligina olan
bagimhihg azaltmak icin, enerji verimliligi ve emisyon azaltimi agisindan
optimize edilmis, demiryolu ve denizyolu sistemlerini iceren 06zel yik
koridorlari 6nerilmektedir.

o Sorunsuz birlesik transferleri kolaylastirmak, verimli ve surdurilebilir yik
hareketleri saglamak icin stratejik lojistik merkezler gelistirilecektir.

o Politikalar, disik emisyonlu ve sifir emisyonlu araglarin benimsenmesine
oncelik vererek ylik tasima araglari filosunu modernize etmeyi amacglamaktadir.

o Operasyonlari kolaylastirmak ve gevresel etkiyi azaltmak amaciyla dijitallesme
ve yapay zeka destekli sistemler de dahil olmak lzere, lojistik yonetim icin ileri
teknolojilerin benimsenmesi vurgulanmaktadir.
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¢ Cevresel Siirdiirilebilirlik:

o Cevre dostu ulasim teknolojilerinin benimsenmesini tesvik etmek ve sektoriin
karbon ayak izini azaltmak igin politikalar mevcuttur.

o Kentsel hareketlilik girisimleri, bisiklete binmek ve ylriimek gibi toplu tasima
ve motorsuz ulasim segeneklerini tesvik edecektir.

¢ Teknolojik Entegrasyon:

o Akilli Ulagim Sistemlerinin entegrasyonu, trafik yonetimini iyilestirecek ve
ulasim glivenligini artiracaktir.

o Depolama ve dagitim sureglerini kolaylastirmak igin ileri lojistik sistemler
gelistirilecektir.

e Gelismis intermodal Baglantilar:

o Plan, farkli ulasim modlari arasinda mallarin verimli bir sekilde tasinmasini
kolaylastirmak icin ¢cok modlu ulasim tesislerinin  gelistiriimesini
vurgulamaktadir.

o Stratejik lojistik merkezler, ulusal ve uluslararasi lojistik agin temel digiimleri
olarak islev gorecektir.

e Arastirma ve Egitim:

o Arastirma girisimlerine yapilan vyatirimlar, ulastirma teknolojilerindeki
inovasyonu tesvik edecektir.

o Modern lojistik ve ulasim yonetimi alanlarinda is gliciini donaniml hale
getirmek igin egitim programlari gelistirilecektir.

Uygulama Stratejisi: Ana Planin uygulamasi, asamali faaliyetler seklinde yapilandiriimistir:

e Baslangic Asamasi: Mevcut altyapinin modernizasyonuna ve yeni teknolojilere yonelik
pilot projelere odaklaniimaktadir.

e Orta Vadeli Asama: Yeni demiryolu hatlari ve otoyollar gibi biiylik altyapi projeleri de dabhil
olmak Uzere, baslangic projeleri bolgeler genelinde daha kapsamli uygulama ile ilk
genisletilmektedir.

e Uzun Vadeli Asama: Planlanan tim projelerin, yeni teknolojiler ve kiresel egilimler
dogrultusunda slrekli iyilestirmeler ve vyenilikler ile genisletilerek uygulanmasi
amaclamaktadir.

Alternatif Senaryolar: Ana Plan, gelecekte ortaya gikabilecek potansiyel zorluklari ele almak
icin cesitli alternatif senaryolar icermektedir. Her senaryo, belirlenen darbogazlari ve sorunlari
Ozel stratejiler araciligiyla ¢6zmek ve ulasim sisteminin gelecekteki sosyo-ekonomik ve
cevresel degisimlere karsi dayanikhiligini glivence altina almak amaciyla tasarlanmustir.
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e Dijital Senaryo: Ulastirmanin tim modlarinda dijitallesme ve akilli teknolojilere vurgu
yapiimaktadir.

e Yesil (Surdiiriilebilir) Senaryo: Ulasim sektoriiniin cevresel etkisini énemli olglide
azaltmak icin yesil teknolojilere ve uygulamalara odaklanmaktadir. Asagida sektorlere 6zel
hedefler verilmistir.

Demiryolu Sektori:

e Demiryolu yiik tasimaciligl payinin %5,08den %22’ye ¢ikarilmasi (2053’e kadar)

e 8.554 km yeni demiryolu hatti insasi, 6.425 km’si yiksek hizli tren hatti dahil.

e Demiryolu hatti elektrifikasyonunun énemli 6lgliide artiriimasi

¢ Bu hedefler, ylik tagimacihigini karbon-yogun karayolu tasimaciligindan daha verimli
demiryolu sistemlerine gecirerek emisyon azaltimini dogrudan desteklemektedir.

Karayolu Tagimacihigi:

¢ Ana Plan'da belirli elektrifikasyon hedefleri acikca tanimlanmasa da sunlara vurgu
yapiimaktadir:

e Verimliligi artirmak igin karayolu altyapisinin iyilestirilmesi

e Daha temiz arac teknolojilerine gecisin desteklenmesi

Havacilik Sektori:

e Emisyon izleme, raporlama ve dogrulama altyapisinin kurulmasi
e Karbon emisyonlarinin stratejik yonetimi

ihracat ve Hareketlilik Odakli Senaryo:

 jhracat odakli altyapi gelisimine vurgu yaparak, artan kiiresel ticarete hazirlik yapar.

* Yesil Senaryo, en yiksek net buglnkl deger, ic getiri orani ve fayda/maliyet orani
degerlerine sahip senaryodur ve Ulastirma ve Lojistik Ana Plani'nin son senaryosu olarak
secilmistir.

Beklenen Faydalar: 2053’e kadar ana plandan asagidakiler beklenmektedir:

e Tasima surelerini ve maliyetlerini 6nemli dl¢lide azaltmasi.

 lyilestirilmis lojistik hizmetler yoluyla Tiirkiye'nin uluslararasi ticaretteki yeteneklerini
artirmasi.

e Ulasim sektoriniin karbon ayak izini 6nemli dl¢lide azaltmasi.

e Yeniulasim altyapisi projelerinde genis istihdam olanaklari yaratmasi.

Hikimet Destegi ve Politika Cercevesi: Plan, cesitli kamu kurumlar tarafindan
desteklenmekte ve yerel ile ulusal kalkinma hedefleriyle uyumu glivence altina alan politika
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cercevelerini icermektedir. Cumhurbaskani dahil st dizey yetkililerin onaylari, bu girisimin
stratejik 6Gnemini vurgulamaktadir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani, tlkenin
ulasim sektorinin net sifir emisyonlara dogru donlsimi icin saglam bir temel olusturmakta
ve Tirkiye’nin daha genis ¢cevresel hedefleriyle uyum saglamaktadir. Plan; yakit verimliliginin
artirilmasi, mod gegisinin desteklenmesi, uzun vadeli planlama, elektrikli ve hibrit araglarin
tesvik edilmesi ile yolcu ve vyik tasimaciigl altyapisinin gelistirilmesi gibi adimlari
ongormektedir. Bu adimlar, ulasim sektériiniin karbon ayak izinin azaltilmasinda kritik rol
oynamaktadir. Ancak net sifir emisyon hedeflerine ulasmadaki basari, bu stratejilerin siki bir
sekilde uygulanmasina, vyeterli finansmana, devam eden teknolojik yeniliklere ve
srdurulebilir uygulamalari destekleyen etkili politika ¢cergevelerine baglh olacaktir.

1.3 Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhig - Tiirkiye’nin iklim
Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani (2024-2030)

Turkiye iklim Uyum Stratejisi ve Eylem Plani (2024-2030), 2024 yilinda yayimlanmis olup,
altyapilarin ve sistemlerin iklim degiskenligine karsi dayanikhligini ve uyum kapasitesini
artirmaya yonelik temel girisimleri ortaya koymaktadir. Planda, sera gazi emisyonlarina dnemli
katkisi ve asiri hava olaylari gibi iklim etkilerine karsi kirilganligi nedeniyle ulagim sektoriine
dzel bir vurgu yapilmaktadir(T.C. Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi).

Ulasim Sektoriindeki Zorluklar ve Uyum Onlemleri: Plan, ekonomik istikrar ve toplumsal
hareketlilik agisindan ulasim sektorinin kritik rollinii kabul etmekte ve degisen iklim
kosullarinda islevselligin ve glvenligin korunabilmesi icin uyum o6nlemlerinin gerekliligini
vurgulamaktadir.

Kilit unsurlar sunlardir:
e Altyapi Dayanikhhig::

o Altyapinin sel, firtina ve sicak hava dalgalari gibi asiri hava kosullarina dayanikli hale
getirilmesi

o Karayolu, demiryolu ve liman tesislerinin, sicaklik artislari ve yagis degiskenligine
uyum saglayacak sekilde modernize edilmesi

* Yolcu Tagimacihigi:

o Ulasim kaynakli emisyonlarin azaltiimasi igin toplu tasima aglarinin genisletilmesi
o Elektrikli ve alternatif yakith araglarin tesvik edilmesi ve sarj istasyonlari gibi
destekleyici altyapilarin gelistirilmesi
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e Yiik Tagimacilig:

©)

Plan, asiri hava olaylari sirasinda tedarik zincirlerinin strekliligini saglamak igin yik
tasimaciligi sistemlerinin iklim etkilerine karsi dayanikhligini artirmaya yonelik
onlemleri icermektedir

Enerji verimliligine ve emisyonlarin azaltiimasina odaklanarak iklime direncli lojistik
merkezleri ve yik koridorlarinin gelistiriimesine yonelik yatirimlar yapilmaktadir
Cevresel etkiyi azaltmak ve stirdirulebilirligi artirmak icin karayolundan demiryolu
ve denizyolu tasimaciligina mod gegisi tesvik edilmektedir

Yik hareketliligini optimize etmek ve iklim degiskenliginin neden olabilecegi olasi
kesintileri azaltmak icin gelismis izleme ve tahmin sistemlerinin entegrasyonu
ongorilmektedir

e Sirdiiriilebilir Ulasim Girigsimleri:

@)
@)

Ulasim kaynakli emisyonlarin azaltilmasi igin toplu tagima aglarinin genisletilmesi
Elektrikli ve alternatif yakith araclarin tesvik edilmesi ve sarj istasyonlari gibi
destekleyici altyapilarin gelistirilmesi

¢ Politika ve Planlama:

(@]

iklim uyumunun ulasim planlamasina ve politika gelistirme siireclerine entegre
edilmesi

Gelecekteki iklim senaryolarini dikkate alarak yiliksek riskli alanlardan kaginmayi
saglayacak arazi kullanim stratejilerinin uygulanmasi

e Acil Durum Hazirhg: ve Miidahale:

o

iklim kaynakl kesintilerden sonra hizmetlerin hizli sekilde yeniden saglanabilmesi
icin ulasim aglarinda acil miidahale ve toparlanma sistemlerinin gelistirilmesi

¢ Toplumsal Farkindalik ve Kapasite Gelistirme:

o

iklim degisikliginin ulasim tzerindeki etkileri konusunda kamuoyunu ve paydaslari
bilgilendirmek icin farkindalik kampanyalarinin yirittlmesi

Ulasim sektori calisanlarinin iklim risklerini etkin bicimde yonetmeleri ve yanit
verebilmeleri icin egitim programlarinin gelistirilmesi

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: iklim Uyum Stratejisi ve Eylem Plani’nda
ongorllen strateji ve eylemler, Tirkiye’nin net sifir emisyon hedeflerine gecisi de kapsayan
daha genis iklim politikalariyla uyumludur. Belge, ulasim sektorii de dahil olmak lzere ¢esitli
alanlarda uyum o6nlemlerini ortaya koymakta; ulasim sektéri, asiri hava olaylari, artan
sicakliklar ve diger iklim kaynakl baskilar nedeniyle ciddi kirilganhklar barindirmaktadir. Plan,
ulasim sektorinin dayanikliigini artirmaya ve sirdirilebilir uygulamalari tesvik etmeye
odaklanarak, verimlilik artisi ve alternatif enerji kullanimi yoluyla karbon ayak izinin
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azaltilmasina dolayli katki saglamaktadir. Ayrica, yik tasimacihgl dogrudan ele alinmakta;
emisyonlari azaltmak ve operasyonel verimliligi artirmak amaciyla iklime direngli lojistik
merkezleri ve yuk koridorlarina yatirnmlar yapilmaktadir. Karayolundan demiryolu ve
denizyolu tasimaciligina mod gegisinin tesvik edilmesi ile dislik ve sifir emisyonlu araglarin
benimsenmesi, ylk tasimaciliginin net sifir hedeflerine ulasmada kritik bir rol Gstlenmesini
saglamaktadir. Bununla birlikte, Tirkiye’nin net sifir hedeflerine ulasabilmesi icin yesil
teknolojilere stirekli yatirim yapilmasi ve operasyonel uygulamalarin kesintisiz bigimde
gelistirilmesi gerekmektedir. Planin basarisi ise bliyik olglide bu stratejilerin etkin bir sekilde
uygulanmasina, ayrica ortaya ¢ikan iklim zorluklarina karsi uyum ve tepki kapasitesini glivence
altina alacak glgli izleme ve geri bildirim mekanizmalarinin varligina bagh olacaktir.

1.4 Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhg - Tiirkiye’nin iklim
Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani (2024-2030)

2024 yilinda yayimlanan 2024-2030 iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani,
Turkiye’de farkh sektorlerde iklim degisikligi etkilerini ele almak lzere kapsamli stratejiler
ortaya koymakta ve o6zellikle ulasim sektoriine vurgu yapmaktadir. Belge, 2030 yilina kadar
sera gazl emisyonlarini 6nemli 6l¢lide azaltmak igin ulasim alaninda stratejik bir déntsim
vizyonu ortaya koymakta ve Tirkiye’'nin daha genis iklim taahhitleri ile uluslararasi
yikimlilikleriyle uyum saglamaktadir(T.C. Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig).

Ulasim Sektériiniin Mevcut Durumu: Tirkiye’de ulasim sektorl, ulusal sera gazi
emisyonlarina o6nemli Olgide katki yapmakta olup, bu nedenle iklim degisikliginin
azaltilmasina yonelik g¢abalarin kritik odak noktasidir. Kentlesme ve sanayilesmenin
ilerlemesiyle birlikte tlke genelinde ulasim talebi 6nemli 6l¢lide artmis, karayolu, havayolu ve
denizyolu tasimacihiginda fosil yakit tiketimindeki yikselisle beraber sektoriin sera gazi
emisyonlari da artmistir.

Stratejik Hedefler ve Eylemler: iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani, ulasim
sektortindeki surdirtlebilirlik sorunlarini ele almak amaciyla 6zel strateji ve eylemler ortaya
koymaktadir. Stratejinin temel bilesenleri sunlardir:

e Yakit Verimliliginin Artinlmasi: Plan, tim ulasim modlarinda yakit verimliliginin
ivilestirilmesine dncelik vermektedir. Buna daha verimli araclara gecis, elektrikli ve hibrit
araclarin tesvik edilmesi ve daha siki yakit tiiketim standartlarinin uygulanmasi dahildir.

e Alternatif Yakitlar i¢in Altyapinin Gelistirilmesi: Ozellikle elektrikli araclar olmak tizere
alternatif yakith araclari destekleyen altyapinin gelistirilmesi icin 6nemli yatirimlar
ongorilmektedir. Bu, sarj istasyonlari aginin genisletilmesini ve tesvikler ile siibvansiyonlar
aracihigiyla elektrikli araclarin benimsenmesinin artirilmasini kapsamaktadir.

¢ Ulasimda Mod Gegisi: Karayolundan demiryolu ve denizyolu tasimaciligina stratejik gecis
tesvik edilmektedir. Bu mod gecisi, karayolu tasimaciliginin neden oldugu trafik sikisikhgini
ve emisyonlari azaltmayi, demiryolu ve denizyolunun gorece diisiik emisyon profillerinden
yararlanarak saglamayi amaclamaktadir.

¢ Kentsel Ulasim Planlamasi: Plan, toplu tasimayi ve bisiklet ile yaya gibi motorsuz ulasim
seceneklerini tesvik eden kapsamli kentsel ulasim stratejilerinin gelistiriimesini
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desteklemektedir. Buna, toplu tasima sistemlerinin iyilestiriimesi ve ulasim planlamasinin
kentsel gelisim politikalariyla entegre edilmesi dahildir.

e Teknolojik Yenilikler: Ulasim verimliligini artirmak ve emisyonlari azaltmak amaciyla ileri
teknolojilerin benimsenmesine vurgu yapilmaktadir. Bu kapsamda, akilli ulagim sistemleri,
ara¢ telematigi ve diger dijital ¢ozimler entegre edilerek trafik yonetimi ve arag
operasyonlarinin optimize edilmesi hedeflenmektedir.

¢ Diizenleyici ve Politika Cergeveleri: Eylem Plani, siirdirilebilir ulasim uygulamalarini
destekleyecek glicli dlizenleyici ve politika gergevelerinin gelistirilmesini 6ngérmektedir.
Buna mevcut mevzuatin gozden gecirilmesi, emisyon azaltimlarini zorunlu kilan
dizenlemelerin getirilmesi ve 6zel sektoriin yesil ulasim teknolojilerine yatirimini tesvik
edecek yeni politikalarin hayata gecirilmesi dahildir.

e Yiik Tasimaciligina Yonelik Girisimler:

o Emisyonlarin baslica kaynagi olan karayolu tagimaciligina bagimhligi azaltmak igin
demiryolu ve denizyolu yilk sistemlerine mod gegislerinin tesvik edilmesi.

o Verimli ve dusik emisyonlu yik tasimacihigini saglamak amaciyla iklime direngli
lojistik merkezleri ve koridorlarinin gelistiriimesine yatirim yapilmasi.

o Diusuk emisyonlu ve sifir emisyonlu yiik araglarinin benimsenmesini tesvik edecek
tesvik mekanizmalari ve diizenleyici ¢cergevelerin hayata gegirilmesi.

o Yuk lojistigini optimize etmek ve gevresel etkileri en aza indirmek igin ileri dijital
izleme sistemlerinin uygulanmasi.

Beklenen Sonuglar: iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani’nda (CCMSAP) belirtilen
strateji ve eylemlerin basarili sekilde uygulanmasinin, ulastirma sektériinden kaynaklanan
sera gazl (GHG) emisyonlarinda 6énemli bir azalma saglamasi beklenmektedir. Bu durum,
Turkiye’nin Paris Anlasmasi kapsamindaki Ulusal Katki Beyanlarini (NDCs) yerine getirmesini
ve 2053 vyilina kadar net sifir emisyona ulasma yonlndeki uzun vadeli hedefini
destekleyecektir.

Plan ayrica ulastirma sektorinin genel verimliligini ve slrdrilebilirligini artirmayi, hava
kalitesini iyilestirmeyi, enerji tiketimini azaltmayi ve yenilikgi ve surdurilebilir ulastirma
¢Ozlimleri yoluyla ekonomik biiylimeyi desteklemeyi amaclamaktadir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani
(CCMSAP), Tiirkiye’'nin 2053 Net Sifir hedefiyle uyumlu olarak disiik ve sifir emisyonlu
ulastirmaya ulasiimasi icin acik bir yol haritasi ortaya koymaktadir.

Plan, ulastirmayi Tiirkiye’de sera gazi emisyonlarinin en hizli artan kaynaklarindan biri olarak
kabul etmekte; karayolu yik tasimaciligina ve 6zel araglara yonelik artan talebin énemli bir
zorluk olusturdugunu vurgulamaktadir. Bu sorunu ele almak Uzere strateji, ulastirma
verimliliginin artirilmasi, arag filosunun elektrikli hale getirilmesi ve dlisiik emisyonlu toplu
tasima altyapisinin yayginlastiriimasina yonelik cesitli tedbirler ortaya koymaktadir.
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Bu dontsimiin temel kolaylastiricilarindan biri, elektrikli arag (EVs) altyapisinin gelistiriimesi
ve yerli Uretim elektrikli araglarin tesvik edilmesidir. Plan ayrica karayoluna kiyasla demiryolu
ve denizyolu tasimacihginin daha fazla kullanimini tesvik eden tirel gegisleri vurgulamakta ve
kentsel alanlarda trafik sikisikhgini ve emisyonlari azaltmak amaciyla akill hareketlilik
sistemlerini desteklemektedir. Bununla birlikte, ulastirma stratejisinin basarili sekilde
uygulanmasi, enerji ve sanayi sektorlerinde es zamanli ilerlemeye blyiik dl¢tide baglidir.

Enerji sektort eylemleri, yenilenebilir enerjinin hizli bigimde yayginlastiriimasina ve sebeke
esnekliginin artirilmasina odaklanmaktadir.

Bu adimlar, ulastirmanin elektrifikasyonunu destekleyecek temiz elektrik arzinin saglanmasi
acisindan kritik 6neme sahiptir. Elektrigin karbonsuzlastirilmamasi halinde, elektrikli araglarin
yayginlagsmasi emisyonlari ortadan kaldirmak yerine yalnizca baska bir sektore kaydirma riski
tastyabilir. Ayrica strateji; akilli sebekeler ve dijitallesme gibi talep tarafi enerji verimliligi
tedbirlerini de icermekte olup, bu tedbirler sarj altyapisini daha akilli ve duyarh bir enerji
sistemine entegre ederek ulastirmaya dolayli fayda saglamaktadir.

Buna paralel olarak sanayi sektoriindeki karbonsuzlasma c¢abalari, (retimde enerji
verimliliginin tesvik edilmesi, yesil hidrojen kullanimi ve donguisel ekonomi yaklasimlari gibi
unsurlar araciligiyla ulastirma sektériiyle ek sinerjiler yaratmaktadir. Ornegin, yesil hidrojen
uretimi yalnizca azaltimi zor sanayi siregleri igin kritik olmakla kalmayip, ayni zamanda agir
hizmet tasimaciligi ve yik lojistiginin karbonsuzlastirilmasi igin de bir ¢6ziim olabilir.

Strateji ayrica temiz teknolojilerde yerlilesmeyi ve yenilikgiligi desteklemekte; elektrikli arag
bataryalari, sarj sistemleri ve hafif malzemelerin yerli Gretimini tesvik ederek yerli deger
zincirini gliclendirmekte ve ulastirma ¢éztimlerinin karbon ayak izini azaltmaktadir.

1.5 Tiirkiye’nin ilk Giincellenmis Birinci Ulusal Katki Beyani

Turkiye, Guncellenmis Birinci Ulusal Katki Beyani’ni 13 Nisan 2023 tarihinde Birlesmis Milletler
iklim Degisikligi Cerceve Sézlesmesi’ne (UNFCCC) sunmus ve 2030 yilina kadar sera gazi (GHG)
emisyonlarini olagan seyir senaryosuna kiyasla %41 oraninda azaltmayi, yani 2030 yilinda 695
Mt CO, esdegeri seviyesine diisiirmeyi taahhiit etmistir. 9 Kasim 2025 itibariyla Tiirkiye, ikinci
Ulusal Katki Beyani'ni (NDC) sunmustur. ikinci NDC kapsaminda Tirkiye, ulusal sera gazi
emisyonlarini 2035 yilina kadar 643 Mt CO, esdegeri ile sinirlandirmayi taahhiit etmistir; bu
hedef, olagan seyir senaryosuna kiyasla 466 Mt CO, esdegeri azaltima karsilik gelmektedir.
Turkiye’nin Glincellenmis Birinci Ulusal Katki Beyani, ekonominin genelini kapsamakta olup
kapsamli azaltim ve uyum eylemlerinin yani sira uygulama araclarini da icermektedir.
Turkiye’nin kisa vadeli azaltim hedefi, 2053 yilina kadar net sifira ulasma yonitndeki uzun
vadeli hedefi icin bir adim niteligindedir.

Birinci Ulusal Kati Beyani, ulastirma odakli emisyon azaltim stratejilerini su basliklarda ortaya
koymaktadir:
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1. Mod Gegis Hedefleri:
o Karayolu tasimaciliginin payini azaltarak ulasim modlarinin yeniden
dengelenmesi
o Hem yiik hem de yolcular igin demiryolu ve denizyolu tasimaciliginin
artinimasi
o 2030 yilina kadar mod payi degisikliklerine iliskin sayisal hedef belirtiimemesi
2. Teknolojisi Doniigiimii:
o Duslk ve sifir emisyonlu araglarin tesvik edilmesi
o Elektrikli araglar igin ulusal hizli sarj istasyonu aginin kurulmasi
o Demiryolu hatti elektrifikasyonunun artiriimasi
3. Siirdiirulebilir Kentsel Ulasim:
o Kentsel alanlarda siirdirlebilir ulasim yaklasimlarinin uygulanmasi
o Kentsel hareketlilik dontsimine iliskin ayrintili sayisal hedef belirtiimemesi
4. Sektére Ozel Onlemler:
o Havacilik: Strdurilebilir havacilik yakiti Gretimi ve kullaniminin tesvik edilmesi
o Denizyolu: Yesil liman uygulamalarinin genisletilmesi
o Yik: Kombine ulagim sistemlerinin gelistirilmesi

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Tiirkiye’nin ilk Giincellenmis Birinci Ulusal Katki
Beyani, 2030 yilina kadar BAU senaryosuna kiyasla sera gazi emisyonlarinda %41 azaltim
ongorerek, 2053 net sifir taahhldiyle uyumlu iddiali bir hedef ortaya koymaktadir. Birinci
Ulusal Katki Beyani, 6zellikle enerji, ulastirma, sanayi ve tarim sektoérlerini 6nceleyen sektor
capinda azaltim stratejilerini entegre etmekte; bu stratejiler, yaklasan iklim Kanunu ve ulusal
Emisyon Ticaret Sistemi’'nin kurulmasi gibi glgli sektérler arasi politikalarla
desteklenmektedir. Ulastirma sektériindeki eylemler, mod gegcisi, elektrifikasyon ve temiz
yakitlarin benimsenmesine odaklanirken; enerji stratejileri, yenilenebilir kaynaklarin
yayginlastirilmasi ve enerji verimliliginin artirilmasi Gzerinde yogunlasmaktadir. Birinci Ulusal
Kati Beyani ayrica, uyumun 6nemini ve su, tarim ve kentsel dayanikllik arasindaki baglantilarin
glclendirilmesi gerekliligini kabul etmektedir. Karbon fiyatlandirmasi ve sektérel yol haritalari
gibi baglayici mekanizmalar, sektoérler arasinda koordineli eylem saglayarak Tirkiye’nin iklim
politika cercevesini net sifira gegis icin hem btilinlestirici hem de uygulanabilir kilmaktadir.

1.6 Cumhurbaskanlhgi Strateji ve Biitgce Baskanligi — Orta Vadeli Program
(2025-2027)

2024 yilinda yayimlanan Tiirkiye Orta Vadeli Programi (OVP) (2025-2027), On ikinci Kalkinma
Plani ile stratejik olarak uyumlu olup ulastirma sektoriinde sirdirilebilir biylime,
makroekonomik istikrar ve teknolojik ilerlemeye odaklanmaktadir.

OVP, ekonomik ve sosyal hedefleri desteklemek lizere ulastirma altyapisinin gelistirilmesini
amaclayarak vyesil ve dijital donusimleri vurgulamaktadir (Tirkiye Cumhuriyeti
Cumhurbaskanhg Strateji ve Bltce Baskanligi, 2024).
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Orta Vadeli Program’da yer alan bazi makroekonomik hedefler sunlardir:
a) Biiyiime:

» Kamu Altyapi Yatinmlarn: Ozel sektér yatirimlarini tamamlayici nitelikteki kamu altyapi
yatirim harcamalarinin etkinligi, Orta Vadeli Program doneminde gézden gegirme programlari
yoluyla saglanacaktir. Yenilenebilir enerji, sulama ve sirdlrilebilir ulastirma altyapisinin
glclendirilmesine 6zel 6nem verilecektir.

» Sanayide Yapisal Donlisiim: Lojistik, pazara yakinlik, nitelikli insan kaynagina erisim ve tarim
alanlarinin korunmasi gibi kriterler dikkate alinarak llke dlgeginde sanayi blylime havzalari
belirlenecek ve altyapisi hazir planli sanayi alanlari yayginlastirilacaktir.

* Ar-Ge ve Yenilikgilik Ekosistemi: Ar-Ge temelli yatirmlar ve girisimcilik desteklenecek,
yenilikgilik ekosistemi gliglendirilecektir.

= Yiiksek Teknolojili Uretim ve Yenilikgilik: Tiirkiye’nin bolgede yiiksek teknolojili tiretim
merkezi haline gelmesi amaciyla blylk olgekli yatirnmlar, proje bazli 6zellestirilmis
mekanizmalar ve cazip destek paketleri hazirlanacaktir. Yari iletkenler, e-hareketlilik, yesil
enerji, ileri imalat, saglikh yasam, iletisim ve uzay teknolojileri ile yenilik¢i dijital teknolojiler
gibi ylkselen oncelikli teknoloji alanlarini kapsayan HIT-30 programi ile sirketler
desteklenecektir.

= Teknolojik ilerleme:

0 5G Yol Haritasi: Dijital baglantisalligi artirmak ve gesitli sektorlerde loT ile akilli teknolojilerin
entegrasyonunu desteklemek amaciyla kapsamli bir 5G yayginlastirma planinin uygulanmasi.

o Uydu Gelistirme ve Pazarlama Faaliyetleri: Tirkiye’'nin uydu teknolojilerindeki
kapasitesinin, hem gelistirme hem de ticarilestirme boyutlariyla genisletiimesi; bdylece
iletisim altyapisinin ve veri edinim kabiliyetlerinin giiglendirilmesi.

o Veri ve Ag Altyapisi: Sirdirulebilir Kalkinma Amaclarini desteklemek ve ulusal veri isleme
kapasitesini gelistirmek amaciyla veri altyapisinin giclendirilmesi. Bu kapsamda ag
glivenliginin, veri isleme kabiliyetlerinin artirilmasi ve llke genelinde givenilir erisimin
saglanmasi yer almaktadir.

* Yesil Doniiglimiin Hizlandirilmasi:
o Siardurulebilir blyime icin yesil donisim sirecini hizlandiracak politikalar uygulanarak

uluslararasi diizenlemelere uyum giclendirilecek; yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimi
ve enerji verimliligi artirilacaktir.
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o Iklim degisikligiyle ilgili uygulamalar butiincil sekilde ele alan mevzuat hazrlklari
tamamlanacak ve uygulamaya konulacaktir.

o Ulastirma sektortinde Net Sifir Emisyon Stratejisi ve Eylem Plani hazirlanacak ve uygulamaya
konulacaktir.

o Sera gazi emisyon azaltimi ve iklim degisikligine uyum hedef ve taahhiitlerini iceren ikinci
Ulusal Katki Beyani (NDC) ile 2053 Uzun Vadeli iklim Degisikligi Stratejisi’ne iliskin hazirlik
calismalari tamamlanacaktir.

o Yesil donusim sirecinde rekabet glclniin korunmasi, Sinirda Karbon Diizenleme
Mekanizmasi’nin (CBAM) etkilerinin en aza indirilmesi ve dislik karbonlu ekonomiye gegisin
desteklenmesi amaciyla sera gazi emisyonlarini azaltmayi hedefleyen bir karbon fiyatlandirma
mekanizmasi kurulacaktir. Avrupa Yesil Mutabakati (EGD) ve CBAM’nin cesitli sektorler
uzerindeki etkileri degerlendirilecek ve AB diizenlemelerinden etkilenecek sektérler igin disik
karbonlu sektorel yol haritalari tamamlanacaktir. Tamamlayici karbon vergisi dahil karbon
fiyatlandirma araglarinin kalkinma ve yatirim ortami Gzerindeki ekonomik ve sosyal etkileri
analiz edilecektir.

o Yesil donusime katki saglayacak Yesil Finans Stratejisi ve Eylem Plani uygulamaya
konulacaktir.

o Turkiye’nin onceliklerini dikkate alan ve basta AB taksonomisi olmak Uzere uluslararasi
taksonomi ornekleriyle uyumlu ulusal yesil taksonominin olusturulmasina yénelik mevzuat
calismalari tamamlanacaktir.

o Surdurulebilir ekonomiye gegis stirecinde dogru ve ihtiyaca dayali bilgi saglayan bir finansal
piyasa ortami olusturmak amaciyla, isletmelerin kurumsal slrdiridlebilirlik raporlar
hazirlamasini mimkin kilacak standartlar ve uzman havuzu gelistirilecektir.

o Yesil Mutabakat Eylem Plani kapsaminda, ulastirmada emisyonlarin azaltiimasi,
sirdurdlebilirligin saglanmasi ve baglantisalligin artirilmasina yonelik projeler uygulanacaktir.

o Yesil Donlisim Destek Programi kapsaminda, donglisel ekonomi yaklasimiyla uyumlu ve
distk karbonlu tretimi hedefleyen yatirimlar desteklenecektir.

o Yenilenebilir enerji kaynaklarindan elektrik Gretimindeki artis, ithal enerjiye bagimhlig
azaltacaktir. Bu kapsamda gelistirilen Yenilenebilir Enerji Kaynak Alani (YEKA) projelerinde
yerli Urdn kullanimi sarti aranacak; ayrica deniz Ustl rilzgar enerjisi potansiyelinin
degerlendirilmesine yonelik calismalar ylrttulecektir.
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o Rekabetcilik ve yerli tretim dikkate alinarak, 6zellikle enerji yogun sektorlere odaklanan
enerji verimliligini artirici projeler desteklenecektir.

o Sirdurdlebilir orman yodnetimine oOncelik verilecek; orman varliklari korunacak ve
genisletilecek, yeni yutak alanlari olusturulacak ve uygun arazilerde enddistriyel agaclandirma
faaliyetleri strdirilecektir.

o Lojistik sektériinde yiksek glicli sarj istasyonlarina yénelik ulusal bir plan gelistirilecektir.

o Elektrikli araglarin tesvik edilmesi amaciyla sarj istasyonu aglari gelistirilecek ve yerli
elektrikli ara¢ kullanimi 6zendirilecektir.

o Yesil donlisime yonelik egitim ve danismanlik hizmetleri desteklenecektir.

b) Odemeler Dengesi: Yurt Disi Lojistik Dagitim Aglarinin tedarik zincirindeki konumu
glclendirilecektir. Yurt Disi Lojistik Dagitim Aglari destegiyle daha fazla sirketin dagitim
aglarina dahil edilmesi, ihracatin etkin ve kapsamli akisinin saglanmasi ve ugtan uca
teslimatlarin daha kisa sirede ve daha disiik maliyetle tamamlanmasi yoluyla temel
pazarlarda kesintisiz ihracat faaliyetini slirdlrecek altyapinin saglanmasi icin c¢alismalar
yuritilecektir.

Temel Ulastirma Girisimleri: OVP, ulastirmaya iliskin gesitli 6zel hedefler ortaya koymaktadir:
¢ Demiryolu ve Toplu Tasima Aglarinin Gelistirilmesi: Hem yiik hem de yolcu tasimaciligi icin
demiryolu tasimaciliginin genisletilmesine yonelik 6nemli yatirrmlar ongoriilmekte; karbon
yogunlugu daha disuk olan karayolundan demiryoluna gecis tesvik edilmektedir.

e Kentsel ve Bolgesel Baglantisalligin Gelistirilmesi: OVP, biylk karayolu aglarinin
tamamlanmasi ve bdlgesel havalimanlarinin gelistirilmesi dahil altyapi projeleri yoluyla

baglantisalligin artirilmasini desteklemekte ve dengeli bolgesel kalkinmayi hedeflemektedir.

e Ulastirma sektortinde Net Sifir Emisyon Stratejisi ve Eylem Plani hazirlanacak ve uygulamaya
konulacaktir.

e Lojistik sektoriinde yliksek glicli sarj istasyonlarina yonelik ulusal bir plan gelistirilecektir.

o Elektrikli aracglarin tesvik edilmesi amaciyla sarj istasyonu aglari gelistirilecek ve yerli
elektrikli arac¢ kullanimi 6zendirilecektir.

Yiik Tagimacihigi Girisimleri:

e OVP, karayolu tasimaciligiyla iliskili emisyonlari azaltmak amaciyla demiryolu ve denizyolu
yuk tasimaciligina tirel gecisi vurgulamaktadir.
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e Operasyonel verimliligi ve ¢evresel slrdirilebilirligi saglamak amaciyla lojistik merkezlere
ve yuk koridorlarina yénelik yatirimlara oncelik verilmektedir.

e Yik tasimacihginda disik emisyonlu ve sifir emisyonlu araglarin kullanimini tesvik eden
politikalar uluslararasi standartlarla uyumludur.

Yesil ve Dijital Doniisiim: Program, cevresel hususlari teknolojik ilerlemelerle
bitlinlestirmektedir:

e Elektrikli ve Hibrit Araglarin Tegviki: OVP, fosil yakitlara bagimliligi azaltmak amaciyla yesil
araglarin benimsenmesine yonelik tesvikler icermektedir.

e Siirdirilebilir Kentsel Hareketlilik Planlari: Kentsel alanlarda arag trafigini azaltmak
amaciyla yaya dostu ve bisiklet altyapilarinin gelistiriimesine 6nem verilmektedir.

Net Sifir Hedefleri Acisindan Degerlendirme: OVP kapsamindaki ulastirma stratejileri,
Turkiye’'nin net sifir emisyona ulasma hedeflerine katki saglamaktadir. OVP, karbon
fiyatlandirmasi ve ulusal yesil taksonomi yoluyla Tirkiye’nin yesil ekonomik biliyimeye
baglihgini vurgulamaktadir. Bu stratejiler, emisyonlari azaltmayi, uluslararasi standartlarla
uyumu saglamayi ve sirdurulebilir yatirnmlari yonlendirmeyi amaglamakta; ytksek emisyonlu
faaliyetleri caydirma ile yesil donilisiimi tesvik etme arasinda denge kurmaktadir.

Yik tagimaciligi, OVP kapsaminda kritik bir odak alanidir. Bu alandaki girisimler, demiryolu ve
denizyolu sistemlerine tiirel gegisi tesvik etmeyi ve karayolu tasimaciligina bagimhhig
azaltmayi amaglamaktadir.

Lojistik optimizasyonu icin dijital ¢oziimlerin benimsenmesi ve diisiik emisyonlu araglarin
desteklenmesi, bu stratejileri net sifir hedefleriyle daha da uyumlu hale getirmektedir.
Demiryolu aglarinin genisletilmesine, toplu tasimaciligin gelistiriimesine ve elektrikli araglarin
tesvik edilmesine odaklaniimasi, ulastirma emisyonlarinin azaltilmasina yonelik kiresel
standartlarla uyumludur.

Bununla birlikte, bu girisimlerin basarisi blyilk olcliide yeni teknolojilerin tutarli bigimde
uygulanmasina ve entegre edilmesine, ayrica daha yesil ulastirma alternatiflerinin kamuoyu
tarafindan kabulline ve kullanimina bagli olacaktir.

1.7 Ticaret Bakanhgi — Yesil Mutabakat Eylem Plani (2021)

2021 yihinda yayimlanan Yesil Mutabakat Eylem Plani, Tirkiye'yi kiiresel standartlar ve
Avrupa Birligi (AB) dizenlemeleriyle uyumlu bicimde surdirilebilir ve yesil ekonomi
uygulamalarinda 6nci bir konuma tasimayi amaclamaktadir.
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Plan, bircok sektore yonelik kapsaml stratejiler ortaya koymakta olup ¢evresel etkilerin
azaltilmasi  ve verimliligin  artinlmasi  amaciyla Ozellikle ulagtirma  sektorinln
donustlrilmesine vurgu yapmaktadir (Tlirkiye Cumhuriyeti Ticaret Bakanhgi, 2021).

Ulastirma Sektorii Girisimleri: Tirkiye’nin ulagtirma sektorl, hem sera gazi emisyonlarina
hem de ekonomik faaliyetlere 6nemli katki saglamasi nedeniyle ekonomik yapi iginde kritik bir
konuma sahiptir. Yesil Mutabakat Eylem Plani, agsagidaki temel girisimleri 5nermektedir:

a) Yik Tagimaciligi Girisimleri:

o Emisyonlarin 6nemli bir kaynagi olan karayolu yiik tasimacilig§ina bagimhhg azaltmak
amaciyla demiryolu ve denizyolu yik tasimacilig sistemlerine tiirel gegislerin tesvik edilmesi.

o Verimli ve surduarilebilir yik tasimacihigini saglamak amaciyla iklim dayanikli yuk
koridorlarinin ve lojistik merkezlerin gelistiriimesine yonelik yatirimlar yapilmasi.

o AB standartlariyla uyumlu tesvikler ve diizenleyici uyum yoluyla diisik emisyonlu ve sifir
emisyonlu yuk tasitlarinin benimsenmesinin tesvik edilmesi.

o Yik lojistigini optimize etmek ve gevresel etkileri en aza indirmek amaciyla gelismis dijital
izleme sistemlerinin entegre edilmesi.

o “Temiz, uygun fiyath ve glvenli enerji arzi” ile ulastirma tirleri arasindaki baglanti, temiz
enerjiye gecisi ve eneriji tiketiminin azaltilmasini vurgulamaktadir. Havacilik sektoriinde bu
baglanti, yakit arzi ile stirdtrilebilir havacilik yakitlari ve yik tasimaciligi verimliligine yonelik
gelisen teknolojiler gibi alternatif enerji kaynaklarinin ilerletilmesi agisindan gecerlidir.

b) Siirdiiriilebilir ve Akilli Ulagim Sistemlerinin Gelistirilmesi:
o Plan, elektrikli ara¢ (EVs) kullaniminin yayginlastiriimasi ve toplu tasima sistemlerinin
gelistirilmesi dahil olmak Uzere ileri, strdlrilebilir ulasim altyapilarinin olusturulmasini

desteklemektedir.

o Emisyonlari azaltmak ve enerji verimliligini tesvik etmek amaciyla kentsel ve sehirlerarasi
hareketlilik coziimlerinin iyilestirilmesine yonelik yatirimlar yapilmaktadir.

o Eylem Plani, “Strdirilebilir Akilli Ulasim” basligi altinda havacilik dahil tim ulastirma
turlerinde emisyonlarin azaltilmasina yonelik tedbirler 6ngérmektedir.

c) Yesil Toplu Tagimaciligin Tegsviki:
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o Dijital teknolojiler ve yenilenebilir enerji kaynaklarinin entegre edilmesi yoluyla toplu
tasimanin erisilebilirliginin ve cazibesinin artirilmasina odaklaniimaktadir.

o Girisimler; otobis filolarinin modernize edilmesini, metro ve tramvay aglarinin
genigletilmesini, iyilestirilmis kentsel planlama yoluyla ylrime ve bisiklet kullaniminin tesvik
edilmesini igermektedir.

d) Alternatif Yakit Teknolojilerinin Desteklenmesi:

o Eylem Plani, vergi indirimleri, elektrikli ara¢ alimlarina yoénelik slibvansiyonlar ve sarj
altyapisinin gelistirilmesi gibi tesvikler aracihigiyla hibrit ve elektrikli araglarin benimsenmesini
desteklemektedir.

o Kamu ve 0Ozel sektorlerde dislik emisyonlu araglara gegisi tesvik etmek amaciyla
emisyonlara iliskin AB standartlariyla uyum saglanmasina yonelik ¢calismalar ylratilmektedir.

e) Altyapi Yatirnmlan:

o Bisiklet, ylirime ve diger motorsuz ulasim tirlerini destekleyen strdurilebilir ulastirma
altyapisinin gelistirilmesi ve bakimina énemli finansman ayrilmaktadir.

o Planlar, g¢evre dostu ulasim segeneklerini kolaylastiran yesil koridorlarin ve parklarin
gelistirilmesini icermektedir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Ticaret Bakanlhigr’'nin Yesil Mutabakat Eylem
Plani, dijitallesme ve surdirtlebilirlige glicli vurgu yaparak Tirkiye’nin ulastirma sektorinin
karbonsuzlastiriimasina yonelik somut adimlar ortaya koymaktadir.

Temel eylemler arasinda Akdeniz’in Kikiirt Emisyon Kontrol Alani’na hazirlaniimasi, Yesil
Liman Sertifikasyon Programi’nin baslatiimasi ve disik karbonlu bir lojistik agin mimkin
kihnmasi amaciyla AB ile demiryolu baglantilarinin gelistirilmesi yer almaktadir.

Plan ayrica elektrikli arag sarj altyapisinin yayginlastirilmasi, toplu tasima filolarinin elektrikli
hale getirilmesi ve bisiklet ile e-skuter yollarinin gelistiriimesi yoluyla kentsel hareketlilige
oncelik vermektedir. Bu girisimler, destekleyici diizenlemeler ve uluslararasi finansman
mekanizmalariyla gliclendirilmis entegre, dislik emisyonlu ulastirma ¢ézimlerine yonelik
sistem genelinde bir gecisi desteklemektedir.

Bu sirecte sirketlerin karbon ayak izlerini azaltmalari, daha fazla elektrikli ve alternatif yakitl
araca yonelmeleri, demiryolu ve denizyolu tasimaciligini artirmalari ve akilli lojistik
¢Ozlimlerine uyum saglamalari gerekecektir. Bu donisim, 6zellikle AB ile ticaret yapan
sirketler icin kacinilmaz olacaktir.

T, } ULASTIRMA
TS
A\S= j+/ ALTYAPI BAKANLIGI "  FROGRAMI NET SIFIR
Fxx EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

Yesil Mutabakat Eylem Plani’nin ulastirma stratejileri, Turkiye’nin net sifir emisyona ulasma
hedefiyle yakindan uyumludur.

Plan, stirdirilebilir uygulamalar ve teknolojiler yoluyla ulastirma sektoriiniin karbon ayak izini
azaltmaya odaklanarak iklim eylemine iliskin daha genis ulusal ve uluslararasi hedefleri
desteklemektedir.

Yik tagimaciligl, plan kapsaminda kritik bir odak alanidir. Bu alandaki girisimler; demiryolu ve
denizyolu tasimaciligina tlrel gegisin tesvik edilmesini, gelismis lojistik teknolojilerinin entegre
edilmesini ve dusliik emisyonlu ile sifir emisyonlu yik tasitlarinin benimsenmesinin
desteklenmesini amaglamaktadir.

Ancak bu iddiali hedeflere ulasiimasi asagidakileri gerektirecektir:

e Siirekli Yatirim: Yeni teknolojilere ve altyapiya yonelik strdirilebilir mali ve siyasi taahhdt.

* Politika ve Diizenleyici Destek: Yesil uygulamalari zorunlu kilan ve tesvik eden kapsamli
mevzuat.

e Paydas Katilimi: Sirdurlebilirlik kltlrinin gelistiriimesi igin isletmeler, yerel yonetimler
ve vatandaslar dahil toplumun tiim kesimlerinin aktif katilimi.

Yesil Mutabakat Eylem Plani’nin ulastirma modlari Gizerindeki etkileri Tablo 3’te 6zetlenmistir.

Tablo 3: Mutabakat Eylem Plani’nin Ulastirma Modlari Uzerindeki Etkileri

Ulastirma Yesil
? Mutabakat Muhtemel Degisiklikler
Modu Etkisi

Elektrikli/hidrojenli araclara gegis, karbon fiyatlandirmasi, dijital

Karayolu | Orta-Yiiksek lojistik ¢oziimleri

Demiryolu | Y{ksek Elektrifikasyon, tesvikler, lojistik merkezlerle entegrasyon

Denizyolu Orta-Yiiksek Yesil limanlar, distk karbonlu yakitlar, Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti diizenlemeleri

Havayolu Cok Yiiksek Sardurulebilir Havacilik Yakiti kullanimi, karbon vergileri,

elektrikli/hidrojenli ucaklar

1.8 Cumhurbaskanhig Strateji ve Biitge Baskanhgi — On ikinci Kalkinma Plani
(2024-2028)

Turkiye’nin 31 Ekim 2023’te onaylanan ve 1 Kasim 2023’te yayimlanan On ikinci Kalkinma Plani

(2024-2028), ulastirma sektoriinde yenilikci altyapi gelistirme yoluyla stirdirilebilir biylmeyi

vurgulamaktadir. Plan, yesil ve dijital teknolojilerdeki ilerlemeleri entegre ederek Tirkiye’'nin
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kiresel lojistik ve ulastirma alanindaki konumunu glglendirmeyi hedeflemektedir (T.C.
Cumhurbaskanhg Strateji ve Bltce Baskanligi, 2023).

Odemeler Dengesi: Tiirkiye’nin kiiresel tedarik zincirine katilimini artirmak igin lojistik

kabiliyetleri glclendirilecektir.

e 363.1: Lojistik Ana Plani kapsaminda, Turkiye’nin komsu cografya ve bolgesinde etkin bir
lojistik is olma hedefi dogrultusunda lojistik altyapilari glglendirilecek ve ulasim aglari
genisletilecektir.

e 363.2: Sanayi bolgeleri, organize sanayi bolgeleri (OSB), serbest bolgeler ve 6zel yatirm
alanlarinin dis ticaretine yonelik lojistik, demiryolu ve liman baglantilari; tedarik zincirine
uygun, cevreye duyarli ve surdirtlebilir sekilde gliglendirilecektir.

e 363.3: Uluslararasi koridorlardan en iyi sekilde yararlanilarak Tarkiye’nin ulusal ve bolgesel
lojistik kabiliyetleri gelistirilecek ve Turkiye’nin dncelikleri dogrultusunda yeni koridorlar
olusturulacaktir.

¢ 363.4: Komsu Ulkelere ihracati kolaylastiracak tedbirlerin alinmasi ve demiryolu ulasim
altyapisinin iyilestirilmesi icin gerekli adimlar atilacaktir.

e 363.5: Uygun lojistik kosullara sahip bolge ve llkelerde yurtdisi lojistik dagitim aglarinin
genigletilmesi ve etkin bir sekilde isletilmesine destek saglanacaktir

Sektorel Politikalar- Lojistik ve Ulastirma: Tirkiye'nin kiiresel tedarik zincirine katilimini

artirmak amaciyla lojistik kabiliyetleri gliclendirilecektir.

e Amag: Temel amag, birlesik ve ¢oklu tasimacilik uygulamalarini gelistirmek; givenli,
erisilebilir, butlincil, cevre dostu ve maliyet etkin bir ulasim sistemi kurmak; rekabetci
Uretim ve ihracati destekleyen altyapi olusturarak ulastirma ve lojistikte bolgesel bir
merkez olma potansiyelimizi en Ust diizeyde kullanmaktir.

e Politikalar ve Onlemler:

o 27 (Dijital Donlisiim): Operasyonel verimliligi artirmak, inovasyonu tesvik etmek
ve Turkiye’'nin kiresel ekonomideki rekabetci konumunu glglendirmek igin
kapsamli dijital doniisiim girisimleri uygulanacaktir.

o 363 (Lojistik Kabiliyetin Artirllmasi): Tirkiye'nin lojistik altyapisi, kiiresel
standartlari karsilayacak ve kilit ticaret yollarinda baglantiyi gliclendirecek entegre,
verimli ve stirdurilebilir sistemlere yapilacak yatirimlarla gelistirilecektir.

o 363.1: Yik ve yolcu tasimaciliginin verimliligini ve kapasitesini artirmak igin yeni
ulasim koridorlari ve lojistik merkezler gelistirilecektir.

o 363.2: Demiryolu ve deniz lojistigine yapilacak yatirimlar, maliyetlerin disurilmesi,
glvenilirligin  artinlmasi  ve cevresel etkilerin en aza indirilmesini
onceliklendirecektir.

o 363.3: Lojistik operasyonlarina gelismis akilli ulagim sistemleri entegre edilerek
kesintisiz iletisim saglanacak ve tedarik zinciri yonetimi optimize edilecektir.

o 540.3 (is ve Yatinm): Turkiye, siirdiiriilebilir ve teknolojik olarak gelismis bir lojistik
merkezi olma hedefiyle is ve yatirim stratejilerinde yesil ve dijital donlisime
oncelik verecektir.
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o 604: Afetlere dayanikli ulasim altyapisinin kurulmasi igin gerekli mevzuat
dizenlemeleri ve altyapi ¢alismalari tamamlanacaktir.

o 605: Cevre dostu, yeni nesil deniz ve hava araglarinin yayginlastiriimasi igin
Arastirma ve Gelistirme (Ar-Ge) faaliyetleri tesvik edilecektir.

o 606.4: Ulasim ve lojistik sektoriinde insan kaynaginin kalitesini artirmak i¢in kamu,
Universite ve sanayi is birligi faaliyetleri yuritilecek, ayrica Turkiye'nin ilgili
uluslararasi kuruluslarda orta ve yiiksek diizeyde temsil gliciinii artirmaya yonelik
¢alismalar yapilacaktir.

o 607: Ulasim sektoriindeki devam eden vyatirimlar, fizibilite, strdirilebilirlik,
etkinlik, erisilebilirlik, glivenlik ve verimlilik odakli olarak gozden gecirilerek mevcut
altyapinin etkinligi artirilacaktir.

o 608: Ulasim sektorindeki devam eden yatirimlar, fizibilite, strddrilebilirlik,
etkinlik, erisilebilirlik, glivenlik ve verimlilik odakh olarak gézden gegirilerek mevcut
altyapinin etkinligi artirilacaktir.

o 609: Ulasim ve lojistik sektoriinde, 6zellikle bilgi ve iletisim teknolojileri basta
olmak Uzere dijital uygulamalarin ve yeni teknolojilerin kullanimi yayginlastirilacak
ve mevcut altyapinin daha etkili ve verimli kullanimi saglanacaktir.

o 610: Yiuk ve yolcu tasimaciliginda demiryolunun payini artirmak ve kombine
tasimacilik firsatlarini  gelistirmek igcin devam eden demiryolu projeleri
tamamlanacak; organize sanayi bdlgeleri, limanlar ve madenler gibi 6nemli yik
merkezlerine demiryolu baglantilari saglanacaktir.

o 611: Turkiye’'nin bolgesel ve kitasal bir deniz aktarma merkezi olmasini saglamak
icin kiyi tesisleri gelistirilecek ve Tirk deniz ticaret filosu iyilestirilecektir.

o 612.2:istanbul’'un uluslararasi bir hava kargo ve aktarma merkezi olmasi icin kargo
kapasitesi daha etkin ve verimli kullanilacaktir.

o 613.3: Otoyollarda seyahat siirelerini azaltmayi, trafik glivenligini artirmayi ve
mevcut yol kapasitelerinin verimli kullanimini saglamayi amaglayan akilli ulasim
sistemleri yayginlastirilacaktir.

Temel Ulastirma Girisimleri: Plan, ulastirma altyapisini gliclendirmeyi amaclayan birkag
stratejik girisim belirlemektedir:

e Akillh Ulasim Sistemlerinin Yayginlastirilmasi: Karayolu trafik yonetiminde verimliligi
artirmak, enerji tiiketimini azaltmak ve seyahat slrelerini optimize etmek amaciyla Akilli
Ulagim Sistemleri uygulamalari genigsletilecektir.

¢ Demiryolu ve Toplu Tasimanin Gelistirilmesi: Demiryolu tasimaciliginin hem yiik hem de
yolcu tasimacihigindaki payini artirmayi hedefleyen 6nemli yatirimlar yapilacaktir. Bu, daha
slrdurilebilir ve daha az karbon yogun ulasim modlarina yonelik kiiresel egilimlerle
uyumludur.

* Kentsel ve Bolgesel Baglantilarin Giiglendirilmesi: Sile-Agva-Kandira-Kaynarca Devlet
Yolu'nun tamamlanmasi gibi projeler, boélgesel erisilebilirligi iyilestirerek ekonomik
blylimeyi destekleyecek ve c¢evre bolgelerin ana ekonomik merkezlerle daha iyi
entegrasyonunu saglayacaktir.

Yesil ve Dijital Doniisiim: Planin odak noktalarindan biri, ulagtirma sektoriinde yesil ve dijital
donlstmlerin entegrasyonudur:
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e Cevre Dostu Araglarin Benimsenmesi: Ulke icinde elektrikli ve hibrit araglarin tesvik
edilmesinin yani sira, ¢gevre dostu yeni nesil deniz ve hava araglarinin benimsenmesi igin
politikalar uygulanacaktir.

e Lojistik Optimizasyonu: Verimli, sirdirilebilir ve dayanikh tedarik zincirleri saglamak
amaciyla lojistik merkezlerde ve bunlarin yonetim modellerinde iyilestirmeler yapilacaktir.
Bu, kiiclik ve orta blyuklikteki isletmelerin kiiresel tedarik aglarina daha iyi
entegrasyonunu da icermektedir.

Yiik Tasimaciligina Yonelik Temel Politikalar ve Onlemler:

* intermodal ve Cok Modlu Tasimacilik: Politikalar, yiik tasimaciliginin karayolundan daha
distk karbon yogunluguna sahip demiryolu ve denizyolu tirlerine kaydirilmasini
vurgulamaktadir. Belirli tedbirler sunlari igermektedir:

o Enerji kullanimini optimize etmek ve emisyonlari azaltmak amaciyla 6zel yik
koridorlarinin gelistirilmesi.

o intermodal aktarmalari kolaylastirmak icin demiryolu yiik kapasitesinin artirilmasi ve
lojistik merkezlerin yayginlastiriimasi.

* Yesil Lojistik Merkezleri: Plan, gcevresel etkiyi en aza indirmek amaciyla yenilenebilir enerji
kaynaklarini entegre eden ve eneriji verimli teknolojileri benimseyen gevre dostu lojistik
tesislerine yatirirm yapilmasini 6ngérmektedir.

e Yiik Tasitlarinin Modernizasyonu: Tesvikler ve diizenleyici ¢cerceveler yoluyla yik
tasimaciligl sektoriinde disitik emisyonlu ve sifir emisyonlu araglarin benimsenmesinin tesvik
edilmesi. Bu kapsamda elektrikli ve hidrojen yakitl kamyonlarin yayginlastiriimasi yer
almaktadir.

* Gelismis Lojistik Teknolojileri: Yik yonetimini optimize etmek, yakit tiiketimini azaltmak
ve emisyonlari en aza indirmek amaciyla Akilli Ulagim Sistemleri (ITS) ve Yapay Zeka (Al) gibi
dijital araglarin entegre edilmesi.

 Sanayi Bolgelerinde Emisyonlarin Azaltilmasi: Organize Sanayi Bolgeleri (OIZs) ve lojistik
merkezler icin demiryolu ve liman baglantilarinin iyilestirilerek verimli, distk karbonlu yuk
tasimaciliginin saglanmasi.

Turkiye’nin Lojistik ve Ulastirma Sektoriine iliskin Hedefleri Tablo 4’te verilmistir. Kalin yazili
satirlar, dogrudan veya dolayli olarak Tirkiye’'nin Ulastirmada Net Sifir Emisyon Hedeflerini
etkilemektedir. Demiryolu Hatti Verimliligi, Demiryolu ile Tasinan Yuk, Elektrikli Hat Orani ve
Kabotaj Hattinda Elleclenen Yik gibi demiryolu ve denizyolu sektorleriyle ilgili hedefler,
ulastirma sektoriinde net sifir emisyonun saglanmasini etkilemektedir.
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Tablo 4: Lojistik ve Ulastirma Sektori icin Hedefler

Gosterge 2022 2023 | 2028?
Yiksek Hizli Tren Hatti Uzunlugu (Km, Kiimiilatif) 1,460 2,251 5,343
Karayolu Yolcu Tasimaciliginda Demiryolu Payi (%) 5.37 5.76 7.60
Kabotaj Hattinda Elleglenen Yik (Milyon Ton) 67.5 63.1 76.4
Havalimani Toplam Yolcu Sayisi (Dogrudan Transit Dahil) (Milyon) 182 210 246
Boltinmis Yol Uzunlugu (Otoyol Dahil) (Km, Kimilatif) 28,986 | 29,378 | 31,250
Otoyol Uzunlugu (Km, Kimdlatif) 3,633 3,726 4,330
BSK (Bitiimli Sicak Karisim) Kaplamali Yol Agi (Km, Kimdlatif) 30,026 | 30,861 | 35,500
Trafik Kazalarinda Hayatini Kaybeden Kisi Sayisi 5,229 | 5,200 | 3,500
Tirkiye'nin Lojistik Performans Endeksi Siralamasi 38 38 25
Karayolu Yiik Tasimaciliginda Demiryolu Payi (%) 4.77 5.43 9.0
Demiryolu Hat Verimliligi (Yolcu-Km + Ton-Km) / (Ana Hat Uzunlugu) 2.41 2.77 7.0
Demiryolu ile Tasinan Yiik (Milyar Net Ton-Km) 16.6 19.4 40.0
Elektrikli Hat Orani (%) 48 52 72
Sinyalli Hat Orani (%) 55 58 80
Demiryolu Sube Hatti Uzunlugu (Km, Kimlatif) 439 439 608
Toplam Konteyner Elleglemesi (Milyon TEU) 12.4 12.3 17.4
Deniz Transit Yik Elleclemesi (Milyon Ton) 81.0 70.4 89.5
1000 GRT ve Uzeri Tiirk Bayrakli Ticaret Filosu (Milyon DWT) 39.1 41.7 57.5
Havayolu Uluslararasi Kargo Trafigi (Bin Ton) 1,573 1,325 3,800

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: On ikinci Kalkinma Plan’nin ulastirma
stratejileri, Turkiye’'nin net sifir hedeflerine dnemli 6l¢lide katkida bulunmaktadir. Akilli,
birbirine bltlnlesmis ve distk karbonlu ulasim sistemlerinin gelistirilmesini tesvik ederek,
plan 2024-2028 uygulama doénemi boyunca ulastirma kaynaklh toplam emisyonlarin
azaltilmasini  desteklemektedir, ancak belirli bir emisyon azaltim hedefi ortaya
koymamaktadir. Planin kritik alanlarindan biri yiik tasimaciligi olup, karayolu tasimaciligina
bagimlihgin azaltilmasi amaciyla demiryolu ve denizyolu sistemlerine kaymayi tesvik eden
girisimleri icermektedir. Tedarik zinciri optimizasyonuna vyonelik dijital ¢ozimlerin
benimsenmesi ve distk emisyonlu araclara vyapilan yatirirmlar da bu hedefleri
desteklemektedir. Demiryolu ve toplu tasimaciligin gelistiriimesine yonelik odaklanma ile

12023 yilina ait veriler, Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi ile Emniyet Genel Mudurligi’niin gergeklesme tahminlerine
dayanmaktadir.

22028 yilina ait veriler ise On ikinci Kalkinma Plani hedefleridir.

3 Cumhurbaskanhgi Strateji ve Biitce Baskanhgi’nin tahminleri
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dijitallesme ve yesil araglarin tesvik edilmesi, iklim eylemi hedefleri dogrultusunda
sirdurdlebilir ve kapsayici buylimeye yonelik kiiresel en iyi uygulamalarla uyumludur. Ancak
net sifir emisyon hedefine ulasmadaki basari, btk 6l¢lide uygulama hizina, kamu-6zel sektor
is birliklerine ve teknoloji ile altyapi iyilestirmelerine yonelik strekli yatirrmlara bagli olacaktir.

1.9 Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanhgi — 2030 Stratejisi ve Il. Ulusal Ener;ji
Verimliligi Eylem Plani

Turkiye Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanhgi, Glkenin 2053’e kadar net sifir emisyon hedefini
ilerletmek amaciyla “Enerji Verimliligi 2030 Stratejisi'ni ve “ikinci Ulusal Enerji Verimliligi
Eylem Plani (NEEAP) 2024-2030"u gelistirmistir. Bu stratejik belgeler, enerji talebini azaltmada
ve etkin maliyet yonetimi yoluyla arz glivenligini saglamada enerji verimliliginin kritik rollini
vurgulamaktadir. Ayrica, slirdirilebilir ulastirma da dahil olmak Uzere enerji verimliligiyle
dogrudan ilgili sektorlerde yatirimlarin hizlandirilmasinin gerekliligine dikkat cekmektedir (T.C.
Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanhgi).

Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu (EMRA), enerji politikalarinin sekillendirilmesi ve temiz
enerji dontsliminin tesvik edilmesinde kritik bir rol oynamakla birlikte, EMRA dnciliglindeki
projeler araciligiyla ulagtirma ve lojistik sektorlerinde dogrudan iklim degisikligi girisimleri ve
emisyon azaltimlarina iliskin spesifik bilgiler sinirlidir. Elektrik Piyasasi Kanunu No. 6446’ya
eklenen Ek Madde 5 ve 2022 yilinda yirirlige giren Sarj Hizmeti Yonetmeligi ¢ergevesinde,
Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu (EMRA), Turkiye’de elektrikli ara¢ sarj altyapisinin
kurulmasi ve isletilmesine iliskin dizenleyici ve denetleyici faaliyetlerini strdirmektedir.
Bununla birlikte, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi, “2030 Stratejisi ve Il. Ulusal Eneriji
Verimliligi Eylem Plani” araciligiyla bu sektorleri etkileyen kapsamli stratejiler ortaya
koymaktadir.

“2030 Stratejisi ve Il. Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Plani”, ulastirma ve lojistik de dahil olmak
Uzere tim sektorlerde enerji verimliligini artirmaya ve emisyonlari azaltmaya yonelik kilit
girisimleri vurgulamaktadir. EPDK’nin roli, bu girisimlerde dogrudan belgelenmemis olsa da
dizenleyici Onlemler ve denetim vyoluyla bu genis kapsamli politika c¢ercevelerini
desteklemede 6nemli bir yere sahiptir.

Ulasim Filosu Modernizasyonu:
¢ Kamu ve 6zel filolarda kademeli olarak enerji verimli araclara gecis
e Mevcut araclarda yakit verimliligini artirmaya odaklanma
¢ Arac optimizasyonu yoluyla 6ngorilen enerji tasarrufu

Toplu Tagimanin lyilestirilmesi:

¢ Kentsel alanlarda rayli sistemlerin genisletilmesi
¢ Toplu tasima araclarinin enerji verimliliginin artirilmasi
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e Yolcu-kilometre basina enerji tiketimini azaltmak icin modlar arasi gegislerin tesvik
edilmesi

Demiryolu Tagimaciliginin Gelistirilmesi:

e Demiryolu ylk kapasitesinin artiriimasi
e Demiryollarinda elektrifikasyon oraninin yikseltilmesi
e Enerji verimliligini artirmak igin demiryolu sistemlerinin modernizasyonu

Alternatif Yakitlar ve Teknolojiler:

o Elektrikli araglara gegisin desteklenmesi
e Biyoyakitlar ve diger alternatif enerji kaynaklarinin tesvik edilmesi
o Alternatif yakitli araglar igin gerekli altyapinin gelistirilmesi

Yesil Yiik Koridorlari:

e Enerji verimli yuk koridorlarinin olusturulmasi
o Yakit tiketimini azaltmak igin lojistik operasyonlarin optimize edilmesi
e Yik tagimaciliginda birlesik ¢oziimlerin tesvik edilmesi

Yatirim ve Finansman

Plan, enerji verimliligi onlemleri icin yaklasik 20,2 milyar dolarlik bir yatirrm éngérmekte
olup, bunun 6nemli bir kismi ulastirma sektorine ayrilmistir. Bu yatirimlar su hedefleri
desteklemeyi amaglamaktadir:

e Sirdurilebilir ulagim modlari igin altyapi gelistirilmesi
e Enerji verimli araglar igin teknoloji benimsenmesi
e Ulasimda enerji verimliligine yonelik arastirma ve gelistirme ¢alismalari

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: 2030 Stratejisi ve Il. Ulusal Enerji Verimliligi
Eylem Plani (NEEAP), Turkiye'nin ulastirma sektoriinde enerji verimliligini artirmak icin saglam
bir temel sunmaktadir. Toplu tasimayi, demiryolu gelisimini ve genel enerji verimliligini tesvik
etmedeki gliclii yonleri, emisyonlarin azaltilmasi yoniinde olumlu bir ivme yaratmaktadir. Plan
kapsaminda alinacak énlemlerle 2030 yilina kadar enerji tiiketiminin yaklasik %16 oraninda
azaltilmasi ve yaklasik 100 milyon ton CO, emisyonunun kimilatif olarak tasarruf edilmesi
ongorilmektedir.

Strateji, Turkiye’nin ulastirma da dahil olmak Uzere cesitli sektérlerde enerji verimliligini
artirma konusundaki taahhlidini ortaya koymaktadir. Enerji tiketiminin ve sera gazi
emisyonlarinin azaltilmasinin, 2053 net sifir hedefine ulasmada 6nemini vurgulamaktadir.
Strateji, 2030 icin belirlenen hedeflere ulasilmasinin 2053 hedeflerine 6nemli katki
saglayacagini belirtmektedir. Ozellikle, dngériilen 20,2 milyar ABD dolari tutarindaki yatirimin
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5 milyar ABD dolarlik kisminin kamu sektori tarafindan vergi ve tesvik programlari yoluyla
saglanacagi, geri kalan kismin ise diger kaynaklardan karsilanmasinin beklendigi ifade
edilmektedir. NEEAP ayrica, ulastirma dahil olmak lzere bir¢ok sektorde enerji verimliligi
onlemlerinin uygulanmasi icin kapsaml bir ¢erceve sunmaktadir. Enerji yogunlugunu ve
emisyonlari azaltmaya yonelik belirli hedefler ve eylemler ortaya koymaktadir. Plan, 2030
yilina kadar belirtilen hedeflere ulasilmasinin, 2053 net sifir emisyon hedefi yolunda énemli
ilerleme kaydedilmesi agisindan kritik oldugunu kabul etmektedir. NEEAP kapsamindaki
ongorulen yatinmlar ve politika 6nlemleri, bu uzun vadeli iklim stratejisiyle uyumlu olacak
sekilde tasarlanmistir.

Enerji Piyasasi Dizenleme Kurumu’nun (EPDK) ulastirma ve lojistik sektorlerindeki etkisi,
enerji verimliligini ve temiz teknolojilerin benimsenmesini destekleyen bir diizenleyici ortam
olusturarak Turkiye’nin net sifir hedeflerine katkida bulunmaktadir. Plan, altyapinin
modernizasyonu, enerji verimli teknolojilerin tesvik edilmesi ve alternatif yakitlarin
entegrasyonu vyoluyla yik tasimaciliginda emisyonlarin azaltilmasina yonelik stratejiler
sunmaktadir. Belirli 6nlemler arasinda yiik koridorlarinin enerji verimliliginin artirilmasi, yik
tasimaciliginda elektrikli demiryolu sistemlerinin kullaniminin yayginlastirilmasi ve lojistik
operasyonlarda distk emisyonlu araglarin benimsenmesinin desteklenmesi yer almaktadir.
Politikalarin siirekli degerlendirilmesi ve uyarlanmasi, bu sektérlerin ulusal ve uluslararasi
iklim taahhutleriyle uyumlu olmasini saglamak agisindan kritik olacaktir. Bu durum, EPDK ile
diger kamu kurumlari arasinda gi¢lendirilmis dizenleyici 6énlemler ve artirilmis is birligi
ihtiyacinin altini gizmektedir.

1.10 Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi — 2024-2030 Ulusal Akilli
Sehirler Stratejisi ve Eylem Plani (TASLAK)

2024-2030 Ulusal Akilli Sehirler Stratejisi ve Eylem Plani, “ileri Toplum, ileri Teknoloji,
Surdurulebilir ve Direngli Diinya” vizyonu altinda hazirlanmis olup, Tiirkiye’de sirdurilebilir
kentsel gelisimi tesvik etmek icin kapsamli bir yol haritasi niteligi tasimaktadir. Strateji, kentsel
zorluklarin Ustesinden gelmek ve yasam Kkalitesini artirmak amaciyla ileri teknolojilerin
surdardlebilirlik ilkeleriyle entegrasyonunu hedeflemektedir. (Tlrkiye Cumhuriyeti Cevre,
Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi, 2019).

Temel Amaglar ve Stratejik Yonelimler:

¢ Vizyon ve Hedefler:
o En ileri teknolojiler ve yenilik¢i uygulamalardan faydalanarak akilli, sirdirdlebilir
ve direncli sehirler olusturmak.
o Paydas is birligini tesvik ederek bittinlesmis ve etkili bir ekosistem yaratmak.
e Stratejik Bilesenler:
o Akill Altyapi Gelistirme: Ulastirma, enerji ve kamu hizmetlerinde BIT (Bilgi ve
iletisim Teknolojileri) entegrasyonuna odaklanarak verimliligi artirmak ve cevresel
etkileri en aza indirmek.
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o Kentsel Dayanikhilik ve Uyum: iklim dayanikhligini ve afet risk azaltimini iceren
sirdurdlebilir kentsel planlamayi 6nceliklendirmek.

o insan Odakh Tasarim: Dijital platformlar ve kapsayici politikalar yoluyla vatandas
katilimini saglamak ve hizmetlere esit erisimi glivence altina almak.

¢ Cergevenin Uygulanmasi:
o Uygulanabilir Hedefler: Olciilebilir ilerleme saglamak igin 12 misyon alani, 4
stratejik amag ve 30 eylem belirlenmistir.
o lzleme ve Degerlendirme: Uygulamanin takibi ve stratejilerin gerektiginde
uyarlanmasi i¢in saglam bir sistemin olusturulmasi.

e Sirdiiriilebilirlik Entegrasyonu:

o Yenilenebilir enerji kullanimini ve karbon emisyonlarinin azaltiimasini iceren
kiresel  surdurdlebilirlik  standartlariyla  kentsel  gelisim  projelerinin
uyumlastiriimasi.

o Atik yonetimi ve kaynak kullaniminda dénglisel ekonomi uygulamalarinin tegvik
edilmesi.

» inovasyon ve Ulusal Onceliklendirme:

o Ulusal Teknoloji Girisimi dogrultusunda vyerli gelistirilen teknolojilerin
desteklenmesi.

o Tirkiye'nin kentsel gelisim icin bagimsiz ve ileri teknolojiler iretme konusundaki
konumunun giglendirilmesi.

2024-2030 Ulusal Akilli Sehirler Stratejisi ve Eylem Plani kapsaminda yer alan Stratejik Amacg
2.3, Turkiye’nin kentsel hizmetleri donistirmek icin ileri teknolojilerden ve vyenilikgi
yaklasimlardan faydalanma konusundaki kararhiligini yansitmaktadir. Bu amag, stirdirilebilir
ulasim, gelistirilmis planlama kapasiteleri ve vatandas odakli ¢oziimlere odaklanarak daha
akilh, daha yesil ve daha verimli sehirler olusturmayi hedeflemektedir.

Stratejik Amag 2.3: Kentsel Hizmetlerde Akilli Sehir Déniigsiimiiniin Saglanmasi

e Eylemler:
o 19. Kentsel akilli ulagim uygulamalari yayginlastirilacaktir.
o 20. Kazalar ve trafik sikigikhgini azaltmak igin kentsel ulasim analiz platformlari
gelistirilecek, belediyelerin ulasim planlama kapasiteleri artirilacaktir.
o 21. Kazalan ve trafik sikigikhgini azaltmak igin kentsel ulasim analiz platformlar
gelistirilecek, belediyelerin ulasim planlama kapasiteleri artirilacaktir.

e Alt Eylemler:
o 177. Uzun vadeli bisiklet paylasim sistemleri yayginlastirilacak, elektrikli bisiklet ve
scooter’larin kentsel hareketlilikte kolay, erisilebilir ve uygun maliyetli kullanimini
saglamak icin bir tyelik sistemi gelistirilecektir.
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o 178. Arag sahipligini azaltmak ve kent sakinlerinin ¢evre dostu ulasim modlarini
benimsemelerini tesvik ederek kentsel trafik sorunlarini hafifletmek icin ¢alismalar
yapilacaktir.

o 179. Coklu ulasim sistemlerinin kullanimini tesvik etmek amaciyla Ulusal Kent
Rehberi Gzerinden alternatif ulasim bilgilerine erisim saglanacaktir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Belirtilen eylemler ve alt eylemler, kentsel
hareketlilik sorunlarini ele almak, karbon emisyonlarini azaltmak ve ¢evre dostu ulasim
alternatiflerini tesvik etmek icin bir yol haritasi islevi gormektedir. Belediyeler, 6zel sektor
paydaslari ve vatandaslar arasinda is birligini tesvik ederek, bu girisim kentsel yasami yeniden
tanimlamayi ve herkes icin sorunsuz, siurdirilebilir ve kapsayici bir gelecek saglamayi
hedeflemektedir.

1.11 Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhg: — Ulusal Déngiisel Ekonomi
Stratejisi ve Eylem Plani (TASLAK)

Yesil Mutabakat Eylem Plani’nin bir pargasi olarak, en kritik eylemlerden biri yesil ve dongusel
ekonomiye gecis olup, bunun sonucunda “Ulusal Donglsel Ekonomi Eylem Plani”
gelistirilmistir. Cumhurbaskanligi Genelgesi ile yayimlanmasi planlanan bu eylem plani, ulusal
bir strateji belgesi niteligi tasimaktadir. Tirkiye'nin surdirilebilir ve kaynak verimli bir
dongtisel ekonomiye gegisini kolaylastirmayi amaglamaktadir. Dongisel ekonomiye gegis icin
yapilan mevcut durum ve ihtiya¢ analizi dogrultusunda, eylem plani yiksek kaynak kullanimi
ve onemli cevresel etkileri olan yedi sektori 6nceliklendirmektedir: Elektronik ve Bilgi ve
iletisim Teknolojileri (BIT), Piller ve Araglar, Ambalaj, Plastik, Tekstil, insaat ve Yapi ile Gida ve
Biyokitle (Akpulat & Dagdeviren Hill, 2024).

Hazirhklarinin son agamasinda olan Ulusal Donguisel Ekonomi Stratejisi ve Eylem Plani taslagi,
drlinlerin tim yasam donglisiine odaklanmaktadir. Plan; Griin tasarimi ve (retim sirecleri,
ardn tuketimi, atik yonetimi ve ikincil hammaddelerin kullanimi gibi alanlara yonelik stratejik
hedefler icermektedir. Planda alti stratejik hedef belirlenmistir:

e Dongusel Uriinler

e Oncelikli Sektorler

e Atk Azaltimi ve Onlenmesi

e Dongusel Ekonomi Uygulamalarinin Yayginlastiriimasi
e Yatay Eylemler

e Déngiisel Ekonominin izlenmesi

Bu alti stratejik hedef kapsaminda 24 temel amag ve 56 eylem bulunmaktadir; bu eylemlerin
21’i mevzuat niteliginde, 35’i ise mevzuat disidir (altyapi, teknoloji ve inovasyon, kurumsal
yapi ve is birligi ile finansman ve ekonomik aracglara odaklanmaktadir).

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Ulusal Donglisel Ekonomi Stratejisi ve Eylem
Plani, Tirkiye'nin 2053 yili net sifir emisyon hedefi icin kritik bir kolaylastiricidir. Kaynak
verimliligi, sirdirulebilir Gretim ve atik minimizasyonunu ele alarak, strateji kilit sektorlerde
yasam dongilisii sera gazi emisyonlarinin azaltiimasina dogrudan katki saglamaktadir.
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Dongusel Uridn tasarimi, ikincil hammaddeler ve sektére 6zgli miidahalelere verilen énem,
emisyon azaltimlarini hem dogrudan hem de dolayli yollarla desteklemektedir. Ozellikle,
altyapi, inovasyon ve finansman mekanizmalarina yénelik mevzuat ve mevzuat disi eylemlerin
entegrasyonu, sistematik bir sekilde karbonsuzlagmanin temelini olusturmaktadir.

1.12 TCDD Genel Miidiirligii — TCDD Enerji Yénetimi ve iklim Degisikligi Eylem
Plani 2023-2025

“TCDD Enerji Yonetimi ve iklim Degisikligi Eylem Plani 2023-2025”, 2022 yilinda yayimlanmis
olup, enerji verimliligi ve cevresel duyarliiga odaklanan ayrintili ve bilimsel arastirmalar
aracthgiyla iklim degisikligiyle micadele etmeyi ve etkilerine uyum saglamayi amaglamaktadir.
Plan, kisa, orta ve uzun vadede sera gazi emisyonlarini azaltmak ve enerji kullanim verimliligini
artirmak Gzere tasarlanmis kapsamli bir dizi eylem icermektedir (TCDD, 2022).

Plan (i¢ tematik alan altinda yapilandirilmistir; 9 amag, 20 hedef ve 82 eylemden olusmaktadir:

e Demiryollarinda Yesil Ulagim: Sdirdirilebilir enerji  yonetiminin  saglanmasi ve
bitlinlesmis, cevre dostu bir demiryolu ulasim aginin kurulmasini hedeflemektedir.

e Sifir Karbon Gelecek: Cevre dostu yakit teknolojilerinin yayginlastiriimasina, atik yénetimi
verimliliginin artirilmasina, dogal yasam alanlarinin korunmasina katkida bulunulmasina,
yesil bina uygulamalarinin yayginlastiriimasina ve emisyonlarin azaltilmasi i¢in bir sera gazi
emisyon yonetim sisteminin kurulmasina odaklanmaktadir.

e Giivenilir Enerji Arzi: Gucli ve glivenilir bir enerji altyapisi olusturulmasina ve enerji talep
yonetiminin gelistirilmesine yoneliktir.

Bu temalarin her biri, yenilenebilir enerji yatirimlarinin uygulanmasi da dahil olmak tizere, sera
gazi emisyonlarinin azaltilmasina vurgu yapmaktadir. TCDD Enerji Yonetimi ve iklim Degisikligi
Eylem Plani’nin amaci, emisyonlari 6nemli 6l¢lide dislrerek stirdirilebilir ve enerji verimli bir
demiryolu sektoriini gelistirmek ve belirlenen hedeflere ulasmaktir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: TCDD Enerji Yonetimi ve iklim Degisikligi Eylem
Plani, Turkiye’nin net sifir emisyon hedefi yolculugunda kritik bir rol oynamaktadir.
Yenilenebilir enerji projelerine odaklanarak ve faaliyetleri genelinde enerji verimliligini
artirarak, TCDD cevresel etkilerini azaltmak icin aktif adimlar atmaktadir. Planin demiryolu
tasimaciliginda strdurilebilir uygulamalarin tesisine yonelik kapsamli yaklasimi, yalnizca
Turkiye’nin ¢evresel hedefleriyle uyumlu olmakla kalmayip ayni zamanda kiiresel karbon ayak
izini azaltma cabalarina da 6nemli katki saglamaktadir. Belirlenen hedeflere ulasmak icin
teknolojik uygulamalarin siirekli izlenmesi ve glincellenmesi, cevre politikalariyla uyumlu
hareket edilmesi ve demiryolu sisteminin net sifir emisyon standartlariyla uyumunun
saglanmasi gerekecektir.
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1.13 TCDD Ulasim A.S. - Enerji Yonetimi ve iklim Degisikligi Eylem Plani 2025-
2026

Bu eylem plani, enerji verimliligi ve gevresel duyarhlik odagiyla iklim degisikligiyle miicadele
etmek ve iklim degisikliginin etkilerine uyum saglamak temel amaci dogrultusunda bilimsel
arastirmalara dayali olarak gelistirilmistir. Plan, demiryolu yik ve yolcu tasimaciliginda sera
gazi emisyonlarini azaltmak ve enerji kaynaklarinin kullanimini optimize etmek (izere
tasarlanmis kisa, orta ve uzun vadeli eylemler igeren stratejik bir yol haritasi sunmaktadir.
Plan; 2 tema, 5 stratejik amag, 14 hedef ve 52 eylem etrafinda yapilandiriimistir.

e Demiryollarinda Mavi ve Yesile Yolculuk: Bu tema; sirdirilebilir enerji yénetiminin
saglanmasina, cevre yonetiminin etkinliginin artirilmasina ve ¢evre dostu yakit teknolojilerinin
kullaniminin yayginlastiriimasina odaklanmaktadir.

* Yeni Nesil Demiryolu Tasimaciligi: Bu tema, sera gazi emisyon yonetiminin gelistirilmesini
ve CDP gibi raporlama platformlariile ISO 50001 gibi standartlar dahil olmak tizere uluslararasi
iklim politikalarina uyumun saglanmasini amaglamaktadir.

Her iki tema da Ozellikle yenilenebilir enerji yatirimlari ve elektrifikasyon yoluyla emisyonlarin
azaltilmasi sayesinde sirdirulebilir bir demiryolu sektéri olusturulmasina hizmet etmektedir.

Planin net sifir hedeflerine katkisi, asagidaki Spesifik Gostergeler (SlIs) araciligiyla operasyonel
hale getirilmektedir:

e Elektrifikasyon: Toplam filo igindeki elektrikli demiryolu araglarinin oraninin %35’e
cikarilmasi hedeflenmektedir.

¢ Yenilenebilir Enerji: Elektrik tiketiminin %3’(intin, 6zellikle Glines Enerjisi Santrali (GES)
yatirimlari yoluyla yenilenebilir kaynaklardan karsilanmasi planlanmaktadir.

e Enerji Tasarrufu: Plan, 2023 seviyelerine kiyasla tren isletmelerinde %5 enerji azaltimi ve
sabit tesislerde %15 enerji tasarrufu hedeflemektedir.

 Kurumsal Karbon Ayak izi: Sirketin karbon ayak izinin 2023’e kiyasla %5 azaltilmasi stratejik
hedef olarak belirlenmistir.

Eylem plani, demiryolu sektoriiniin AB Yesil Mutabakati ve Paris Anlasmasi gibi uluslararasi
dizenlemeler karsisinda rekabet avantaji kazanmasini desteklemektedir. Bu stratejik
yaklasim, TCDD Tasimacilik A.S.'nin gelecekteki cevresel sorumluluklarini yerine getirirken
operasyonel verimliligini optimize etmesini saglamaktadir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Bu eylem plani, Tirkiye’nin “2053 Net Sifir
Emisyon” ve “Yesil Kalkinma” vizyonlariyla dogrudan uyumludur. Sirket, enerji portféylindeki
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yenilenebilir enerji payini artirarak ve filosunun elektrifikasyon oranini yikselterek ulusal
karbonsuzlasma hedeflerine kritik bir katki saglamaktadir.

1.14 Tiirkiye’nin 2053 Uzun Vadeli iklim Stratejisi

2024 yilinda yayimlanan Tiirkiye’nin 2053 Uzun Vadeli iklim Stratejisi, Tiirkiye’nin 2021 yilinda
onayladigl Paris Anlasmasi kapsamindaki kiiresel taahhutlerle uyum saglamak ve acil iklim
eylemiihtiyacina yanit vermek tizere tasarlanmig ileriye donik bir gergevedir. Turkiye, 27 Eyll
2021 tarihinde 2053 yilina kadar net sifir emisyona ulagsma hedefini agiklamistir.

Uzun Vadeli iklim Stratejisi, iklim degisikligi azaltimi ve uyumuna yénelik kapsamli bir yol
haritasi olusturmak amaciyla gelistirilmis ve 4 Kasim 2024 tarihinde iklim Degisikligi ve Uyum
Koordinasyon Kurulu (iDUKK) tarafindan onaylanmistir (Tiirkiye Cumhuriyeti Cevre, Sehircilik
ve iklim Degisikligi Bakanhgi iklim Degisikligi Bagkanhg).

Bu strateji, 2053 yilina kadar Net Sifir Emisyon hedeflemekte ve (lkenin strdirdlebilir ve
dayanikli bir ekonomiye gecisi icin glgll bir yol ortaya koymaktadir. Strateji, Cevre, Sehircilik
ve iklim Degisikligi Bakanligi iklim Degisikligi Baskanligi ile Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitce
Baskanhgi koordinasyonunda ydritilen ¢ok sektérli is birliginin bir sonucudur.

Strateji, kritik ekonomik sektorlere yayilan azaltim ve uyum tedbirleri yoluyla iklim
degisikligiyle micadelede bitlincul bir yaklasimi yansitmaktadir.

Strateji, ulastirma sektoéruyle ilgili birka¢ temel hedef icermektedir:

Ulastirma Agisindan Stratejik Odak ve Girisimler

Karayolu Tasimaciliginin Elektrifikasyonu

e Elektrikli Araglarin (EVs) Yayginlastirilmasi: Strateji, 2053 yilina kadar bataryal elektrikli
araglarin ve sarj edilebilir hibrit elektrikli araglarin kullaniminda 6nemli bir artis
hedeflemektedir. Hedef, 2035 yilina kadar 4,2 milyon elektrikli arac ve 348.000 sarj
istasyonudur. Yerli elektrikli arag¢ Uretiminin desteklenmesi, hidrojen ve biyoyakitlar gibi
alternatif yakitlarin kullaniminin artirilmasi, arag filolarinin kademeli olarak elektrifikasyonu
ve alternatif yakith araglar icin destekleyici altyapinin gelistirilmesi de planlanmaktadir.
Elektrikli arag¢ Uretimi, satin alimi ve altyapi genislemesi igin tesvikler planlanmaktadir.
Elektrikli ara¢ sarj altyapisinin, hizli sarj aglarinin erisilebilirligini saglayacak sekilde Ulke
genelinde yayginlastiriimasi hedeflenmektedir.

e Yenilenebilir Enerji ile Entegrasyon: Ulastirma sektoérindeki elektrifikasyondan
kaynaklanacak ilave elektrik talebinin, Tirkiye’nin rlzgar ve glines enerjisi gibi iddiali
yenilenebilir enerji genisleme hedefleriyle uyumlu olarak temiz ve yenilenebilir enerji
kaynaklarindan karsilanmasi amacglanmaktadir.

Akilli sebeke teknolojileri, elektrikli araclarin enerji sistemine entegrasyonunu destekleyecek
ve aractan sebekeye enerji aktarimi, yani V2G operasyonlarint miimkiin kilacaktir.

e Verimlilik ve Dijitallesme: Tim ulastirma tirlerinde yakit verimliliginin artiriimasi
hedeflenmektedir. Akilli ulasim sistemleri, eko-siiris ve lojistik optimizasyonu uygulanacaktir.
Dijital altyapi kapsaminda strateji; emisyon veri tabaninin, elektronik yik sisteminin, elektrikli
arac sarj arayuzinn gelistirilmesini, aglari optimize etmek ve akilli hareketliligi desteklemek
icin veri kullanimini hedeflemektedir.
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* Kentsel Hareketlilik: Toplu tasima, aktif hareketlilik ve paylasimli hareketlilik sistemlerinin
entegre edilmesi ile toplu tasima odakh gelisimin ve disik emisyon bdlgelerinin tesvik
edilmesi, emisyon azaltimi agisindan dnemli tedbirler arasinda yer almaktadir.

Demiryolu ve Toplu Tasima / Tiirel Gegis

e Demiryolu Tagimaciligi Payinin Artirilmasi: Plan, emisyonlari azaltmak amaciyla karayolu
temelli yik ve yolcu tasimaciligindan demiryolu temelli tasimaciliga gecisi d6ngérmektedir.
Dizel lokomotiflere bagimlilhg1 azaltmak i¢cin demiryolu hatlarinin elektrifikasyonuna yonelik
yatirimlar planlanmaktadir. Sehirlerarasi seyahatlerde kisa mesafeli uguslara distk karbonlu
bir alternatif saglamak amaciyla yuksek hizli demiryolu aglarinin genisletiimesi
ongorulmektedir.

Yiksek hizli ve konvansiyonel tren hatlari genisletilecektir. Lojistikte demiryolunun payinin
2053 yilina kadar %5'ten %22’ye cikarilmasi hedeflenmektedir.

o Demiryolu Genislemesi:

» 2053 yilina kadar toplam 8.554 km yeni demiryolu hatti insa edilmesi
planlanmaktadir. Bunlar:

® 6.425 km yiksek hizli tren hatti

¢ 1.474 km konvansiyonel tren hatti

® 393 km hizli tren hatti

® 262 km ¢ok yuksek hizli tren hatti

» Uygulama takvimi:

® 2024-2029 arasinda 3.703 km
e 2030-2035 arasinda 2.992 km
e 2036-2053 arasinda 750 km

e Metro ve Hafif Rayh Sistemlerin Yayginlastirilmasi: Bliylk sehirlerde metro, tramvay ve
metrobis (BRT) aglarinin genisletilmesi yoluyla kentsel ulasim emisyonlarinin azaltiimasi
temel odak alanlarindan biridir.

Sehirlerin, elektrikli ve hidrojen yakitli otobusleri toplu tasima filolarina entegre etmeleri
tesvik edilmektedir.

Havacilik ve Deniz Tasimaciliginin Karbonsuzlastirilmasi

e Surdirulebilir Havacilik Yakiti (SAF): Turkiye, fosil bazh havacilik yakitlarini biyoyakitlar ve
sentetik e-yakitlarla ikame etmeyi hedeflemektedir. Ar-Ge girisimleri, atik biyokitle ve
yenilenebilir enerji kullanilarak yerli SAF Uretimini destekleyecektir.

* Yesil Limanlar ve Dislik Emisyonlu Gemiler: Deniz tasimaciligi LNG, amonyak ve hidrojenle
calisan gemilere dogru donlisecektir. Liman operasyonlarinin elektrifikasyonu, rihtimdaki
yardimci gemi motorlarindan kaynaklanan emisyonlarin ortadan kaldirilmasi i¢in dnceliklidir.
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Net Sifir Ulastirma igin Politika ve Diizenleyici Cerceve

Ulastirmada net sifira ulasmak icin strateji, yapisal dontsiimi hedefleyen politika tedbirlerini
entegre etmektedir:

Ulastirma icin Karbon Fiyatlandirmasi ve Emisyon Ticaret Sistemi: Ulastirma sektord,
karbonsuzlasmay tesvik etmek amaciyla Turkiye’nin planlanan Emisyon Ticaret Sistemi’'ne
(ETS) entegre edilecektir.

Elektrikli araglarin benimsenmesini, sarj altyapisini ve yenilenebilir yakitlari tesvik etmek
amaciyla vergi tesvikleri getirilecektir.

Sehirler igin Surdurulebilir Hareketlilik Planlari: Yerel yonetimlerin; toplu tasima, bisiklet ve
yaya dostu altyapiya odaklanan diistiik emisyonlu kentsel hareketlilik stratejileri gelistirmeleri
gerekmektedir.

Yakit Verimliligi ve Emisyon Standartlari: icten yanmali motorlu araglarin asamali olarak
kullanimdan kaldirilmasi amaciyla yeni araglara daha siki CO, emisyon sinirlari uygulanacaktir.
Agir hizmet tasitlari icin biyoyakitlarin ve sentetik yakitlarin kullanimi; ara¢ uyumlulugu, olasi
teknik degisiklik ihtiyaci ve buna bagli yatirim ile Ar-Ge gereklilikleri dikkate alinarak asamali
ve teknoloji tarafsiz bir yaklasimla tesvik edilebilir. Bu baglamda, s6z konusu tedbirlerin
tasarimi ve uygulanmasi, elektrifikasyon patikalariyla tutarliligin saglanmasi ve pargali yatirm
sinyallerinden kaginilmasi amaciyla sanayi paydaslariyla yakin istisare icinde gelistirilmelidir.

e Kamuoyu Farkindahigi ve Egitim: iklim degisikliginin etkileri ve bireysel eylemlerin karbon
ayak izlerini azaltmadaki 6nemi konusunda kamuoyu farkindaligini artirmaya yonelik
calismalar da bu uzun vadeli stratejinin ayrilmaz bir parcasidir.

Uyum Tedbirleri

¢ Ulastirma sektorii: Strateji, kritik altyapilarin dayanikhhginin artirilmasini, ulagtirma ve yolcu
glvenligini saglamak igin kirilganlik diizeylerinin azaltilmasini, afetler ve acil durumlarda
erisilebilirlik ile tahliye segeneklerinin iyilestiriimesini ve midahale kapasitesinin
glclendirilmesini igermektedir.

e Uyum stratejileri, 6zellikle deniz seviyesinin yilikselmesi ve asiri hava olaylarinin etkilerine
acik kiyi alanlarinda, altyapinin ve toplumlarin dayanikliigini artirmaya odaklanmaktadir.

e Saglik sektord, iklim kaynakli hastaliklar ve acil durumlarla iliskili artan risklerle basa
¢ikabilecek sekilde donatilacaktir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme

2053 Uzun Vadeli iklim Stratejisi, Tiirkiye’yi 2053 yilina kadar net sifir emisyona ulasma
yoniinde slrdirilebilir bir patikaya yerlestirmede aragsal bir rol oynamakta ve (lkenin
ulastirma sektoriniin karbonsuzlastiriimasi icin 6nemli bir temel saglamaktadir. Tirkiye, kilit
sektorlerde kapsamli azaltim stratejileri uygulayarak ve kacinilmaz iklim etkilerine uyum
saglayarak yalnizca uluslararasi yiukimliliklerini yerine getirmeyi degil, ayni zamanda uzun
vadeli ekonomik istikrari ve cevresel saghgi glivence altina almayi hedeflemektedir.

,*/{E_‘?\-; B ULASTIRMA & i
x i+ (s SEKTOREL Y
"@Ej 3 T.C. ULASTIRMA VE k___./ OPERASYONEL \ MDA
Qu; ALTYAPI BAKANLIGI == oo ULASIMDA

NEEES EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

Bu proaktif yaklasim; gelisen teknolojiler, finansman modelleri ve kiiresel iklim dinamikleri
temelinde sirekli glincellemeler gerektirecek ve Tirkiye'nin iklim dayanikhhgina iliskin iyi
uygulamalarla uyumlu kalmasini saglayacaktir.

Stratejinin altyapi gelisimini ele alma, tlrel gegislerin dnemini kabul etme, karayolu,
demiryolu, denizcilik ve havacilik dahil bir¢ok ulastirma tirini kapsama, entegre ¢ok modlu
yaklasimlara duyulan ihtiyaci tanima ve uzun vadeli bir vizyon ortaya koyma konusundaki
glclu yonleri, net sifir emisyona dogru ilerleme igin bir temel olusturmaktadir.

Altyap! agisindan strateji, belirli hedeflerle demiryolu genislemesine 6nemli 6&lglide
odaklanmakta ve elektrikli araglar igin sarj altyapisinin dnemini kabul etmektedir.
Ulastirmanin karayolundan demiryolu ve denizyoluna kaydirilmasina yapilan agik vurgu, uzun
vadede emisyonlari azaltmaktadir. Uzun Vadeli iklim Degisikligi Stratejisi, ulastirma sektorii
icin 2053 net sifir hedefi baglaminda hem azaltim hem de uyum acisindan bir cerceve
sunmaktadir.

1.15 iklim Kanunu

Tirkiye’nin iklim Kanunu, tilkenin 2053 yilina kadar net sifir emisyona ulasma taahhidiiniin
hukuki temelini olusturarak iklim politikasi c¢ergevesinde kritik bir ilerlemeye isaret
etmektedir.

Kanun; karbon fiyatlandirma cergeveleri ve belirlenmis kurumsal yapilar gibi ulastirmanin
karbonsuzlastirilmasina yonelik 6nemli kolaylastirici mekanizmalar getirmekte ve sorumlu
kuruluslarin sektore 06zgiu hedefler ile ayrintihi uygulama patikalari gelistirmesini
gerektirmektedir.

Bu kanun, kamu kurumlarinin iklim eylem planlari hazirlamasini ve izlemesini, temiz
teknolojilerin yayginlastiriimasini gelistirmesini ve strdurilebilir ulastirma ¢éziimlerini tesvik
etmesini zorunlu kilarak koordineli bir yaklasimi desteklemekte; boylece sektoriin daha diislik

emisyonlara gegisi icin zemin hazirlamaktadir.

iklim Hedefleri: Tiirkiye’nin 2053 yilina kadar net sifir emisyona ulasma taahhiidiiniin hukuki
zemine oturtulmasi.

Yonetisim Cergevesi: Kurullarin olusturulmasi.

Emisyon Ticaret Sistemi (ETS): Ulusal karbon piyasasi icin hukuki temel olusturulmasi.
Karbon Fiyatlandirmasi: Emisyon fiyatlandirma mekanizmalarina yonelik ¢ergeve.
iklim Finansmani: iklim eylemini destekleyecek finansal araglara iliskin hiikiimler.

izleme ve Dogrulama: Emisyonlarin izlenmesi ve raporlanmasina iliskin gereklilikler.
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Uluslararasi is Birligi: Uluslararasi iklim girisimlerine katilim mekanizmalari.

Ulastirma 6zel maddelerle agik¢a ele alinmamakla birlikte, asagidaki hikimler araciligiyla
dolayh olarak kapsanmaktadir:

e Madde 5(1) ve 5(2): Bliylk bir emisyon kaynagi olarak ulastirmayi da kapsayacak sektorel
emisyon azaltim yaklasimlari.

e Madde 5(4): Ulastirma icin de gecerli olan elektrifikasyonun yayginlastiriimasina iliskin
atiflar.

e Madde 8(1)(¢): Arag ve parga ithalatini etkileyebilecek potansiyel sinirda karbon diizenleme
mekanizmalarina iligkin hitkimler.

e Madde 9: Ulastirma yakitlarini ilerleyen asamalarda kapsayabilecek Emisyon Ticaret Sistemi
cergevesi.

e Madde 13: Ulastirmanin karbonsuzlastiriimasini finanse edebilecek yesil doniisim destek
mekanizmalari.

Ulastirmayi Etkileyen Yoénetisim Mekanizmalar
Kanunda olusturulan gesitli yonetisim yapilarinin ulastirma agisindan etkileri bulunmaktadir:

e iklim Degisikligi Baskanligi: Madde 4, iklim Degisikligi Baskanlig’na sektorler arasi iklim
eylemlerini koordine etme yetkisi vermekte; Madde 10(1)(c) ise Baskanligi emisyon izleme ve
karbon piyasasi mekanizmalarini yonetmekle 6zel olarak yetkilendirmektedir.

e Karbon Piyasasi Kurulu: Madde 10(1)(a), Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, Enerji Piyasasi
Dizenleme Kurumu (EMRA) ve Sermaye Piyasasi Kurulu (SPK) temsilcilerini iceren bu kurumlar
arasl kurulu olusturmakta; sekretarya gérevinin ise iklim Degisikligi Baskanlig tarafindan
ylritilmesini 6ngérmektedir.

* il iklim Degisikligi ve Uyum Koordinasyon Kurulu: Madde 7(3), il diizeyinde koordinasyon
mekanizmalari olusturmaktadir.

* Yerel iklim Degisikligi Eylem Planlari: Madde 7(4), Gecici Madde 3 uyarinca 2026 yilina kadar
yerel iklim eylem planlarinin hazirlanmasini gerektirmektedir; bu planlarin zorunlu olarak
ulastirma tedbirlerini de icermesi beklenmektedir.

Karbon Fiyatlandirmasi ve Piyasa Mekanizmalari

Kanun, ulastirmayi etkileyebilecek karbon fiyatlandirma cerceveleri olusturmakta olup bu
ozellikle asagidaki yollarla gerceklesmektedir:
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e Emisyon Ticaret Sistemi (ETS): Madde 9 ve 10, baslangicta enerji yogun sanayilere
odaklanan bir ETS sistemi icin ¢erceve olusturmaktadir. Madde 10(2), ulastirma yakitlarinin
ilerleyen asamalarda sisteme dahil edilebilmesine imkan taniyan hikimler saglamaktadir. Bu
yapi, havacilik ve denizcilik sektorlerinin dahil edilmesi icin temel olusturacaktir.

e Denklestirme Mekanizmalari: Madde 11, denklestirme tedbirlerine imkan saglamakta ve
ulastirma kaynakh karbon kredilerini icerebilecek ulusal bir denklestirme sistemi
olusturmaktadir.

e Sinirda Karbon Mekanizmasi: Madde 8(1)(g), ithal araglari ve ulastirma ekipmanlarini
etkileyebilecek bir “Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi” olusturmaktadir.

Finansal ve Tesvik Mekanizmalari

Kanun, Madde 12 ve 13 kapsaminda ulastirmanin karbonsuzlastiriimasiyla ilgili ¢esitli finansal
mekanizmalar icermektedir:

e ETS Gelirlerinin Tahsisi: Madde 12(2), emisyon ticaretinden elde edilecek gelirlerin merkezi
bltcede 6zel tahsisler yoluyla iklim eylemine ayrilacagini dizenlemektedir.

e Yesil Donlisiim Destegi: Madde 13(1), iklim dostu yatirimlari ve sektorel teknolojik
donlsimi acgikca finansman oncelikleri arasinda tanimlamaktadir.

e Finansal Araglar: Madde 13(3), ulastirma projelerini destekleyebilecek garantiler, hibeler ve
finansal araglarin gelistirilmesine imkan saglamaktadir.

e Stratejik Sektor Destegi: Madde 13(2), otomotiv imalati ve diger ulastirma sektorlerini de
kapsayabilecek stratejik sektorlerin desteklenmesine dncelik vermektedir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme

Turkiye’nin iklim Kanunu, tlkenin ulastirma sektériiniin karbonsuzlastirilmasi icin hukuki ve
kurumsal temelin olusturulmasinda 6nemli bir ilk adimi temsil etmektedir. Kanun, 2053 yilina
kadar net sifir ulastirma emisyonlarina ulasmak icin gerekli donlisim yonlendirecek spesifik
hedeflerin, ayrintili uygulama patikalarinin ve hesap verebilirlik mekanizmalarinin
olusturulmasi amaciyla sorumlu taraflari gerekli diizenlemeleri yapmaya davet etmektedir.

Kanunun temel glicli, ulastirma sektorl icin kolaylastirici bir cerceve olusturmasinda
yatmaktadir. Bu gliclendirilmis cerceve yalnizca iklim hedeflerini desteklemekle kalmayacak,
ayni zamanda Tirkiye'nin ulastirma sektoriiniin daha rekabetci, yenilikci ve dayanikh hale
gelmesine de katki saglayacaktir. Bununla birlikte, iklim Kanunu’nun ulastirmanin
karbonsuzlastiriimasini yonlendirmedeki etkinligini en Ust dlizeye c¢ikarmak icin temel
mevzuatin ayrintih uygulama yonetmelikleri, sektére 6zgii stratejiler ve uygun ekonomik
tesviklerle tamamlanmasi gerekecektir.
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1.16 Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi — Mobilite Arag ve Teknolojileri Yol Haritasi
(2022)

Tiirkiye’nin Hareketlilik Araglari ve Teknolojileri Yol Haritasi, 2053 Net Sifir Emisyon Hedefi
ve Ozellikle Avrupa Yesil Mutabakati c¢ergevesinde gelisen kiresel iklim gindemi
dogrultusunda ulusal hareketlilik ekosistemini donustirmeye yonelik kapsamli bir stratejiyi
tanimlamaktadir. Yol haritasi, karayolu, demiryolu, denizyolu ve havacilik dahil olmak tzere
tim ana ulasim modlarini kapsamakta ve sirdurilebilir hareketlilik icin gerekli olan hem
teknolojik gecisleri hem de sistemsel dontsiimleri ele almaktadir.

Strateji, ulasim sektorinin elektrifikasyonuna odaklanmakta; elektrikli araglarin, elektrikli
demiryolu sistemlerinin ve diisik emisyonlu denizcilik ile havacilik teknolojilerinin
gelistirilmesi ve yayginlastiriimasina 6zel 6nem vermektedir. Batarya Uretimi, elektrifikasyon
altyapisi (yaygin sarj aglari dahil) ve otonom, baglantili ve paylasimh ulasim gibi akilh
hareketlilik ¢oztimleri kilit kolaylastirici unsurlar olarak belirlenmistir. Ayrica, yik ve yolcu
tasimaciliginda karbon yogun modlardan demiryolu ve denizyolu tasimacili§ina kaymayi
onceliklendirerek emisyonlarin azaltilmasi hedeflenmektedir.

Kesitsel eylemler arasinda batarya deger zincirinin gelistirilmesinde yerli kapasitenin
glclendirilmesi, ithal bilesenlere bagimlihigin azaltilmasi ve ileri tretim teknolojilerinin tesvik
edilmesi yer almaktadir. Yol haritasi ayrica ulasim, enerji, dijitallesme ve kentsel gelisim
politikalari arasindaki entegrasyonu gliclendirerek emisyon azaltimlarina yonelik sistemik bir
yaklasim saglamaktadir. Arastirma ve gelistirme (Ar-Ge) kapasitesinin artirilmasi, nitelikli is
glcunln gelistirilmesi ve Turkiye'nin girisimcilik ekosisteminin harekete gegirilmesi yoluyla
inovasyonun desteklenmesi de dnemli hedefler arasindadir.

Hem sektorel hem de ekonomi genelindeki baglantilari ele alarak, yol haritasi Turkiye’yi
surdardlebilir hareketlilik teknolojileri ve hizmetleri igin bolgesel bir merkez olarak
konumlandirmayi, béylece hem ekonomik rekabetgiligi hem de gevresel dayaniklihgl glivence
altina almayr amaglamaktadir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Hareketlilik Araglari ve Teknolojileri Yol Haritasi,
Turkiye’nin net sifir yolunda kritik bir rol oynamaktadir. Tim ulasim modlarinda araglarin
elektrifikasyonu, dogrudan sera gazi emisyonlarini azaltirken ayni zamanda yenilenebilir
enerjinin hareketlilik sistemine entegrasyonunu mimkin kilmaktadir. Batarya lretiminin ve
sarj altyapisinin tesvik edilmesi, elektrikli araclarin yaygin benimsenmesini kolaylastirarak fosil
yakitlara olan bagimliligi azaltmakta ve yasam donglisii emisyonlarini distirmektedir.

Planlanan demiryolu ve denizyolu tasimaciligina kayis, bu modlarin karayolu ve havayolu
tasimaciligina kiyasla daha dislik karbon yogunluguna sahip olmasi nedeniyle dnemli dlglide
emisyon tasarrufu saglamaktadir. Otonom, baglantili ve paylasimli arag teknolojilerini iceren
akillh hareketlilik ¢oziimlerinin enerji verimliligini artirmasi, arag¢ sahipligi ihtiyacini azaltmasi
ve ulasim sistemlerini optimize etmesi beklenmektedir.
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Ayrica, yol haritasi AB’nin Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi ve Avrupa hareketlilik
dizenlemeleri gibi uluslararasi gelismelerle uyumludur. Bu sayede Tirkiye, ticaret ve
rekabetcilik risklerini azaltirken uluslararasi iklim finansmanina erisim imkanlarini da
glclendirmektedir. Kesitsel entegrasyon, ulasimin karbonsuzlastirilmasinin Tirkiye’nin daha
genis kapsamli iklim, enerji ve sanayi donisiimine anlamli katkilar saglamasini garanti altina
alacak ve hem 2030 ara hedeflerinin hem de 2053 Net Sifir taahhid{iniin basariimasi igin yol
acacaktir

1.17 Yesil Doniisiim Hedeflerine Ulasmak i¢in Finansal Firsatlar

Bu belge, 4 Kasim 2024 tarihinde yayimlanmis olup, Tirkiye’de yesil donisimi desteklemek
amacilyla mevcut finansal firsatlar ve mekanizmalara dair kapsamli bir genel bakis
sunmaktadir. Sunulan bilgiler, paydaslarin daha yesil uygulama ve teknolojilere gegisini
kolaylastiracak cesitli finansman kaynaklarini anlamalarina ve erismelerine yardimci olmayi
amaclamaktadir (T.C. Ticaret Bakanhgi, 2025).

Yesil Lojistik Sertifikasi:

e Amag: Entegre, dengeli ve cevre dostu lojistigin ilkelerini belirlemek.
e Destek Ayrintilari:

o Tasima yetki belgesi ve yenileme (cretlerinde %50 indirim.

o Belirli tasimacilar icin aracg karti tcretlerinde %95 indirim.

o UBAK izin basvurularinda ilave 5 puan.

Deniz Ticaret Filosunun Yenilenmesi:

e Amag: Tirk deniz ticaret filosunu yenilemek ve cagdaslastirmak; Tirk tersanelerinde
inovasyonu ve istihdami vurgulamak.
e Destek Ayrintilari:

o 50 GT ve Uzeri Turk bayrakli gemiler basvurabilir.

o Hurdaya ayrilan geminin yerine insa edilecek yeni konvansiyonel gemiler igin,
hurda fiyatinin ton basina 1,5 kati kadar tesvik verilecek.

o Hurda gemi yerine sivilastirilmis dogalgaz ve hibrit sistemler dahil olmak lzere
alternatif ¢cevre dostu enerji kaynagiyla ¢alisan yeni bir gemi insa edilirse, destek
miktari ton basina hurda fiyatinin 2,5 kati olacak.

o Ayrica, mevcut gemilerde ana makinelerini fosil yakittan ¢evre dostu bir enerji
kaynagina donustiirecek gemi sahiplerine donlisim maliyetinin %25’i kadar hibe
saglanacak.

Yesil Liman Sertifikasi:

* Amag: Liman operasyonlarindan kaynaklanan cevresel zarari azaltmak ve enerji
verimliligini artirmak.
¢ Destek Ayrintilari:
o Yesil liman sertifikasina sahip olanlara c¢esitli tesvikler uygulanacak.
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o Bir yil icinde yesil limanlara yanasan otuz gemiye, Tirk Bogazlarindan gegiste
oncelik taninacak

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Aciklanan finansal tesvikler ve sertifika
programlari—yesil lojistik sertifikasi, yesil liman sertifikasi ve deniz ticaret filosu yenileme
destegi gibi—Turkiye'nin 2053 net sifir emisyon hedefine uyumlu stratejik araglardir. Daha
temiz yakitlarin tesvik edilmesi, enerji verimliligi iyilestirmeleri ve ulasim ile lojistik altyapisinin
modernizasyonu sayesinde, bu mekanizmalar denizcilik ve yik tasimaciligi gibi azaltilmasi zor
sektorlerde emisyonlarin distiriilmesini kolaylastirir. Ozellikle cevre dostu gemilere saglanan
daha yuksek tesvikler, alternatif yakit kullaniminda performansa dayali bir karbonsuzlasma
yaklasimini gbéstermektedir.

1.18 Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plani

Turkiye’nin Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri (ITS) Strateji Belgesi, ulastirma ve haberlesme
altyapisini ileri bilgi teknolojileriyle buttnlestirerek insan ve ¢evre odaklh bir ulasim
ekosistemi olusturmayi amaglayan kapsamli bir yol haritasi niteligindedir. Belge, 2014 yilinda
yayimlanan ilk stratejinin glincellenmis versiyonunu temsil etmekte olup teknolojik
gelismeleri ve degisen toplumsal ihtiyaclari yansitmaktadir.

¢ Vizyon ve Misyon

“Turkiye’de ileri bilgi teknolojileriyle desteklenen insan ve ¢evre odakli bir ulasim sistemi”
vizyonu dogrultusunda strateji, yerli ve milli kaynaklardan yararlanan givenli, ¢cevre dostu ve
stirdurdlebilir bir akilli ulasim agi kurmayi amacglamaktadir.

e Stratejik Amaglar
Bes ana stratejik eksen altinda toplam 31 eylem tanimlanmistir:

e ITS Altyapisinin Gelistirilmesi: Diizenleyici ihtiyaglarin karsilanmasi ve ulusal ITS
mimarisinin olusturulmasi.

e Siirdiiriilebilir Akilh Hareketlilik: Engelli bireylere yénelik ITS ¢oziimlerinin
yayginlastirilmasi ve Tirkiye Kart gibi tek kartli 6deme sistemlerinin tesvik edilmesi.

* Yol ve Siiriis Guivenligi: Trafik kazasi veri tabaninin olusturulmasi ve arag ici
bilgilendirme sistemlerinin gelistirilmesi.

e Yasanabilir Cevre ve Bilingli Toplum: Elektrikli araglarin tesvik edilmesi, bisiklet
kullaniminin yayginlastiriimasi ve nitelikli insan kaynaginin gelistirilmesi.

e Veri Paylasimi ve Giivenligi: ITS Veri Yonetim Merkezi’'nin (VYM) kurulmasi ve ilgili
merkezler arasinda entegrasyonun saglanmasi.
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* izleme ve Degerlendirme
Eylemlerin uygulanmasi ve performansi, SEPSIS (Strateji ve Eylem Plani izleme ve
Degerlendirme Sistemi) araciligiyla sistematik olarak izlenecektir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Strateji Belgesi, ulastirma sektoriinde yakit
tasarrufu ve karbon emisyonlarinin azaltilmasini temel faydalar arasinda tanimlamaktadir.
Toplu tasima filolarinda elektrikli araglarin yayginlastiriimasinin desteklenmesi, bisiklet
altyapisinin genisletilmesi ve akilli trafik yonetim sistemleri araciligiyla seyahat strelerinin
optimize edilmesi, Tlrkiye’nin 2053 net sifir emisyon hedefine giden yolda ulastirma
sektoériniin karbonsuzlastirilmasi igin kritik yapi taslari olusturmaktadir.

1.19 AB Akilli Ulagim Sistemleri (ITS) Direktifi (2023/2661)

Bu Direktif, karayolu tasimaciligi alaninda Akilli Ulasim Sistemlerinin (ITS) yayginlastiriimasi
ve diger ulastirma tirleriyle entegrasyonu icin genel bir ¢cerceve saglayan 2010/40/AB sayili
Direktifi glincellemektedir. Direktifin temel amaci, verimli, glivenli, sirdurilebilir ve dayanikli
hareketlilik hedefleri dogrultusunda ITS hizmetlerinin Avrupa genelinde kesintisiz ve birlikte
calisabilir sekilde uygulanmasini saglamaktir.

Oncelikli Alanlar

Direktif, ITS hizmetlerini dért ana 6ncelikli alan altinda gruplandirmaktadir:

e Alan I: Bilgi ve hareketlilik hizmetleri, cok modlu seyahat bilgileri dahil.

e Alan II: Seyahat, ulastirma ve trafik yonetimi hizmetleri.

e Alan llI: Yol emniyeti ve glvenligiyle ilgili ITS hizmetleri, drnegin eCall ve park bilgileri.

e Alan IV: is birlikgi, baglantili ve otomatik hareketlilik (CCAM) hizmetleri.

Yonetisim ve Veri Mekanizmalari

e Ulusal Erisim Noktalari (NAPs): Uye devletlerin, ulastirmayla ilgili verilerin makine
tarafindan okunabilir formatlarda erisilebilir hale getirilecegi dijital araylzler kurmalari

gerekmektedir.

o Birlikte Calisabilirlik: Sistemlerin standartlastirilmis formatlarda veri alisverisi yapabilmesi
ve bilgi paylasabilmesi, Direktifin temel ilkelerinden biridir.
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e C-ITS Giiven Modeli: Araglar ve altyapi arasinda glivenli mesaj alisverisini saglamak
amaciyla sertifika yonetimi ve gliven listeleri icin AB genelinde ortak bir ¢ergeve
olusturulacaktir.

Hukuki Yetkiler ve Uygulama

Avrupa Komisyonu, veri tlrlerini tanimlamak ve galisma programlari olusturmak tizere yetki
devrine dayali diizenlemeler kabul etme yetkisine sahiptir. Uye devletlerin, bu Direktife
uyum saglamak icin gerekli ulusal tedbirleri 21 Aralik 2025 tarihine kadar yurirlige
koymalari beklenmektedir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Avrupa Yesil Mutabakati’nin hedefleriyle
uyumlu olarak Direktif, dijitallesme yoluyla trafik sikisikhgini ve kirliligi azaltmayi
amaclamaktadir. Ozellikle cok modlu tasimacilig tesvik ederek daha temiz ulastirma
tirlerine gegisi kolaylastirmakta; boylece AB’nin ulastirma kaynakli 6limleri sifira indirme ve
2050 yilina kadar 6nemli emisyon azaltimlari saglama hedeflerine dogrudan katki
sunmaktadir.

1.20 Ulusal Politika ve Dokiiman Analizi ile Paydas Etkileri

Tablo 5, incelenen her politika belgesinde belirlenen eksik yonleri ana hatlariyla belirterek,
dikkat veya iyilestirme gerektiren alanlara odaklanmaktadir. Bu analiz, zorluklari ele almak ve
stratejik hedefler ve proje hedefleriyle uyumu saglamak igin bir cerceve gorevi gormektedir.
Bu eksikliklerin giderilmesiyle, uygulama siirecinin daha verimli ve etkili olmasi mimkin

olacaktir.
Tablo 5: Politika/Belge Analizi ve Paydas Etkileri
Politika/Belge Paydaglara Etkisi Belirlenen Eksik Bneriler
Adi Kamu Kurumlari Ozel Sektor Genel Kamu Yonler
Surdurdlebilir ve Lojistik merkezleri [Tedarik zinciri Son adim Son adim teslimati
verimli lojistik aglari |ve koridorlarinda |verimliligini lojistigine ve ¢O6zumleri gelistirin
icin uzun vadeli bir | yatirim firsatlari  |artirarak Griin dijital donlisime |ve yenilenebilir
Tiirkive yol haritasi saglar yaratir. maliyetlerini yetersiz enerjiyi lojistik
v dusdrdr. odaklanma. operasyonlarina
Ulastirma ve .
o entegre edin.
Lojistik Ana N
. Lojistik
Plani (Vizyon .
merkezlerinde
2053) . .
yenilenebilir
enerjinin sinirli bir
sekilde dabhil
edilmesi.
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Tlrkiye’nin
iklim
Degisikligine
Uyum Stratejisi
ve Eylem Plani
(2024-2030)

yonetimlerle is
birligine, iklim risk
degerlendirmelerinin
ulasim planlama ve
karar alma
sireglerine entegre
edilmesine, iklime
uyumlu ulagim
teknolojilerinin
arastirilmasi ve
gelistirilmesi i¢in
kaynak tahsisine
odaklanmaktadir

gelistirilmesi ve
uygulanmasinda
kamu sektoriyle is
birligi, degisen
iklim kosullarina ve
diizenlemelere
uyum saglamayla
iliskili potansiyel
maliyetler, ulasim
operasyonlarindaki
iklim risklerini ele
almak icin kapasite
olusturma ve
egitim ihtiyaci

azaltilmasina,
ulasimda iklimle
ilgili risklere
iliskin
farkindaligin ve
hazirhgin
artirilmasina,
iklimsel
hususlara dayal
seyahat
davraniglarinda
ve tercihlerde
olasi
degisikliklere,
uyum
Onlemlerinin
uygulanmasi
sirasinda
yasanabilecek
kisa vadeli
aksakliklara
odaklanmaktadir,

Politika/Belge Paydaglara Etkisi Belirlenen Eksik Sneriler
Adi Kamu Kurumlari Ozel Sektor Genel Kamu Yonler

Ulasim altyapisinin | iklim kosullarina  |Asiri hava Ulagim Kamu-6zel sektor
iklim tehlikelerine dayanikli ulagim  |olaylari sirasinda | dayanikliligini is birligini
karsi dayanikhhgini | ¢dzlimlerinin ulasim artirmada doga glgclendirin ve
artirmaya yonelik gelistirilmesi ve sistemlerinin temelli adaptasyon
yatirimlara, erken uygulanmasiigin  |emniyetinin ve | ¢6zlimlerin rolline | projeleri igin
uyari sistemleri ve firsatlar saglar, glvenilirliginin | iliskin sinirli performans
acil durum ulasim artirilmasina, tartisma olgltleri
miidahale sistemlerinin iklimle ilgili olusturun. Taskin
kapasitelerinin dayaniklihgini tehlikeler kontroli ve
gelistirilmesine, artiran Uriin ve nedeniyle kentsel sogutma
iklime dayanikh hizmetlere olan hareketlilik ve gibi ortak faydalar
kentsel ulasim talebin artmasi, erisilebilirlikte saglamak icin
planlari olusturmak |uyum yasanan ulasim uyarlama
icin yerel stratejilerinin kesintilerin stratejilerine yesil

altyapi ve
ekosistem tabanl
yaklasimlari dahil
edin.

Tiirkiye’nin
iklim Degisikligi
Azaltim
Stratejisi ve
Eylem Plani
(2024-2030)

Mod gecisini
kolaylastirmak igin
demiryolu ve
denizyolu altyapisina
daha fazla yatirm
yapilmasina, toplu
tasima sistemlerinin
genisletilmesi ve

Elektrikli arag ve
sarj altyapisi
sektorlerinde
blylime firsatlari,
enerji agisindan
verimli ve disiik
emisyonlu ulasim
teknolojilerine

Kentsel alanlarda
surdirilebilir ve
uygun fiyatl
ulasim
seceneklerine
erisimin
iyilestirilmesini,

hava kirliliginin

Surdurulebilir
ulasimi tesvik
etmede davranis
degisiklikleri ve
kamuoyu
katiliminin roliine
iliskin sinirl
tartisma. Diisuk

Karbon kredisi
diizenlemelerini
hayata gegirin ve
temiz
teknolojilerin
benimsenmesine
yonelik
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araclarin satin
alinmasina,
surdirilebilir
ulasimi tesvik etmek
icin diizenlemelerin
ve tesviklerin
gelistirilmesine,
surdirilebilir
kentsel hareketlilik
planlarinin
uygulanmasi igin
yerel yonetimlerle is
birligi yapilmasina
odaklanir.

gelistirilmesi ve
uygulanmasinda
kamu sektoériyle is
birligi, daha temiz
ulasim
teknolojilerine
gecisle iliskili
potansiyel
maliyetler,
surdurilebilir
ulasim hedefleriyle
uyumlu hale
getirmek igin is
modelleri ve
tedarik
zincirlerinde
yapilan
degisiklikler
dahildir.

ve hareketlilik
modellerinde
olasi
degisikliklerin
saglanmasini,
sirdirulebilir
ulasim secimleri
hakkinda
farkindaligin ve
egitimin
artirilmasini, yeni
ulasim
sistemlerine
gecis sirasinda
yasanabilecek
kisa vadeli
kesintilerin
onlenmesini
saglar.

etkilerin yetersiz

degerlendirilmesi.

Politika/Belge Paydaglara Etkisi Belirlenen Eksik Sneriler
Adi Kamu Kurumlari Ozel Sektor Genel Kamu Yonler
mikro hareketlilik ile | olan talebin ve buna bagl gelirli ve slibvansiyonlari
entegrasyonun artmasi, saglik risklerinin | savunmasiz genisletin.
saglanmasina, kamu |sirdurulebilir azaltilmasini, nifuslar Sardirlebilir
filolariigin elektrikli |ulagim seyahat Uzerindeki ulasim
ve disik emisyonlu |¢6ziimlerinin davranislarinda | potansiyel segeneklerini

tesvik etmek ve
davranis
degisikligini
desteklemek icin
kapsamli
toplumsal
farkindalik ve
egitim
kampanyalari
gelistirin.

Disuk gelirli ve
savunmasiz
topluluklarin temiz
ve uygun fiyatli
hareketlilik
seceneklerine
erismesiigin
hedefli destekle
surdirilebilir
ulagima gegisin
esitlikci ve
kapsayici olmasini
saglayin.

Ulusal stratejileri AB | Yesil standartlara [Stirdirilebilir Sektorler Politika
Yesil Mutabakat uyum yoluyla tiketim genelinde yesil uygulamasini
hedefleri ile uyumlu |uluslararasi modellerini standartlarin hizlandirin ve
Yesil hale getirir. pazarlara erisimi  [tesvik eder yavas KOBi'lere finansal
Mutabakat kolaylastirir. uygulanmasi. destek saglayin.
Eylem Plani
(2021) KOBI'lerin yesil
dizenlemelere
uyum saglamasi
icin sinirh destek.
Sardurlebilirlikle Yesil altyapi ve Sardurilebilir Net sifir Net sektorel yol
On ikinci uyumlu ekonomik teknolojilere hizmetlere esit | hedeflerinin haritalari
Kalkinma Plani | bliyiime igin yatirimlari tesvik  |erisimi tesvik sektorel olusturun ve ilke
(2024-2028) stratejilerin ana eder. eder. stratejilere sinirh | capinda
hatlarini belirler. entegrasyonu. surdarilebilirlik

;@5 T.C.ULASTIRMA VE
WSE /) ALTYAPIBAKANLIGI

T4

-

e

ULASTIRMA
SEKTOREL
OPERASYONEL
PROGRAMI

DA
NET SIFIR
EMISYON




Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

Politika/Belge

Paydaslara Etkisi

Belirlenen Eksik

2030 Stratejisi
ve Il. Ulusal
Eneriji
Verimliligi
Eylem Plani

tesvik eder.

Enerji verimliligi
teknolojileri igin
finansman
mekanizmalarinda
eksiklikler.

Akill sehir
projelerinin daha
kiictik
belediyelere sinirh
olceklenebilirligi.

Akilli sehir
girisimlerinde
cevresel
surdardlebilirligin
zayif
entegrasyonu.

" Oneriler
Adi Kamu Kurumlari Ozel Sektor Genel Kamu Yonler
egitim programlari
Kamuoyu baslatin.
bilinglendirme
kampanyalarina
yetersiz
odaklanma.
Kisa vadeli bir Yesil donlisiim ve  |Enerji Karbon Karbon
ekonomik ve karbon azaltimiile verimliligini fiyatlandirmasi ve |fiyatlandirmasi igin
sardaralebilirlik uyumlu projeleri [artirmaya ve siniflandirma sektore ozel
cercevesi saglar. tesvik eder. emisyonlari stratejilerine yonergeler
azaltmaya iliskin ayrintili saglayin ve temiz
Orta Vadeli odaklanir. uygulama (fnerji. projt?lerine
Program (2025- pIar.1Ia.E|.n|n oncelik verin
2027) eksikligi.
Temiz eneriji
girisimlerinin
programa
yeterince entegre
edilmemesi.
Enerji yogunlugunu | Enerji tasarrufu Eneriji Enerji verimliligi | Enerji tasarrufu
azaltmaya ve saglayan teknoloji |maliyetlerini programlari projelerine yonelik
verimliligi artirmaya |ve uygulamalari azaltir ve hakkinda sinirli farkindalik
odaklanir. tesvik eder. surdurilebilir farkindalik. kampanyalarini
enerji kullanimini genisletin ve

finansal tesvikler
saglayin.
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Politika/Belge Paydaglara Etkisi Belirlenen Eksik Sneriler
Adi Kamu Kurumlari Ozel Sektor Genel Kamu Yonler
Verimlilik ve Ozel Sektor: Akilli - [Teknoloji odakli | Akill sehir Daha kiguk
srduralebilirlik icin | teknolojiler ve hizmetlerle projelerinin daha |sehirler icin
kentsel dijital kentsel kentsel yasami | kiiglk Olgeklendirme
doniisimi tesvik ¢Oziimlerde iyilestirir. belediyelere sinirli | ¢dziimleri ve yesil
2020-2023 h . . . . e L
Ulusal Akill eder. inovasyonu tesvik [Belirlendi olceklenebilirligi. |teknolojileri akilh
. eder. altyapiya entegre
Sehirler . .
Stratejisi ve A.k!”.l §eh|r edin.
Y girisimlerinde
cevresel
sardardalebilirligin
zayIf
entegrasyonu.
Atik azaltimini ve Geri donisiim ve |Cevresel etkiyi | Dongusel Olgulebilir
kaynak verimliligini | stirdtrilebilir azaltir ve cevre | ekonomik hedefler gelistirin
tesvik eder. Gretimde dostu yasam performans icin | ve donglsel
Ulusal inovasyonu tesvik [tarzlarini tesvik | net olcitlerin ekonomi
Dongusel eder. eder. olmamasi. isletmelerine vergi
Ekonomi indirimleri
Stratejisi ve Dongusel saglayin.
Eylem Plani ekonomi projeleri
icin sinirh
tesvikler.
Demiryolu Yesil demiryolu Demiryolu Demiryollarinda | Yenilenebilir enerji
operasyonlarinda teknolojilerinde  [tasimacihiginin | yenilenebilir kullanimini
TCDD Eneriji enerji verimliligini ortakliklari tesvik |karbon ayak izini | eneriji genisletin ve
Yonetimi ve artirir, eder. azaltir. entegrasyonuna |demiryolu
iklim Degisikligi sinirli odaklanma. |altyapisini
Eylem Plani Eski demiryolu modernize edin.
2023-2025 aglariigin altyapi
iyilestirmelerinde
eksiklikler.
2053’e kadar net Yesil teknolojilere [Surdurilebilirligi | Tasimacilik Uzaktan calisma,
sifir emisyon vizyonu | uzun vadeli ulusal bir 6ncelik | emisyonlarinin arag paylasimi ve
olusturur. Demiryolu | yatirimlari tesvik  [olarak tesvik azaltilmasinda aktif hareketlilik
e aglarini, 6zellikle eder. Elektrikli eder. talep yonetimi ve |gibi surdirtlebilir
Tirkiye’'nin - . .
2053 Uzun ylksek hizli ve arag ve sarj Sardurlebilir, davranis seyahat
S konvansiyonel tren | altyapisi verimli ve distk | degisikliginin davranislarini
Vadeli Iklim e S . -
. hatlarini endustrilerinde karbonlu ulasim |roliine iliskin tesvik etmek icin
Stratejisi . T - . "
genisletmeye yonelik | blylme firsatlari. [seceneklerine sinirh tartisma. teknolojik
onemli yatinmlar. Disuk karbonlu erisimin ¢o6zlimlere ek
Elektrikli arag sarj ulasim teknolojileri fiyilestirilmesi. Distik karbonlu olarak kapsamli
altyapisinin ve hizmetlerine Kentsel alanlarda| ulagsimin stratejiler
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planlarinin ve toplu

gelistirilmesi ve

aktif hareketlilige

yeterince vurgu

Politika/Belge Paydaglara Etkisi Belirlenen Eksik Sneriler
Adi Kamu Kurumlari Ozel Sektor Genel Kamu Yonler
gelistirilmesi ve yerli |olan talebin hava kirliliginin | gelistiriimesinde | gelistirin. En iyi
elektrikli arag artmasi. ve iliskili saghk | uluslararasi is uygulamalari
Uretimine destek Surdurulebilir risklerinin birligi ve bilgi paylasmak,
Surdurdlebilir ulasim azaltilmasi. Toplu| paylagsiminin arastirma ve
kentsel hareketlilik | ¢dzlimlerinin tasimaciliga ve | potansiyeline gelistirme

konusunda is

tasima sistemlerinin |uygulanmasinda |dogru bir gegisle | yapilmamasi. birligi yapmak ve
tesviki Dlsuk kamu sektoériyle is [seyahat ulasim
karbonlu ulasim birligi Daha temiz |davranislarinda stratejilerini
teknolojilerinin ulasim ve hareketlilik uluslararasi iklim
benimsenmesini teknolojilerine ve  |modellerinde hedefleriyle
tesvik etmek icin is modellerine potansiyel uyumlu hale
politikalarin ve gecisle iliskili degisiklikler. getirmek icin
tesviklerin potansiyel Surdurilebilir kiiresel girisimlere
uygulanmasi iklim maliyetler Degisen |ulasim ve ortaklklara
dostu ulasim aglari | ulasim ortamina  [secimlerinin aktif olarak katilin.
olusturmak icin yerel | uyum saglamak faydalari
yonetimlerle is icin kapasite hakkinda
birligi. olusturma ve farkindaligin ve
egitim ihtiyaci. egitimin
artiriimasi. Yeni
ulasim
sistemlerine ve
teknolojilerine
gecis sirasinda
olasi kisa vadeli
kesintiler.
Tirkiye’nin Avrupa | Surdirdlebilirlik  [Strdirilebilir Finansal Finansal
Yesil Mutabakati’'na | projeleriigin kalkinma yoluyla | kaynaklara etkili | mekanizmalara
uyumunu destekler. |stratejik fonlara  [toplumsal bir sekilde erisim | erigimi
S erisimi ilerlemeye ve kullanimda basitlestirin.
Yesil Donislim
Hedeflerine kolaylastirir. f|r§atlar karmasikhk. .
ekl saglamaktadir. Kaynaklarin etkin
. Farkl bakanliklar | kullanimini
Finansal N .
ve paydaslar saglamak icin
Firsatlar ismi
arasinda gelismis | paydaslar
koordinasyon arasindaki
ihtiyaci. koordinasyonu
iyilestirin.
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2. ULUSLARARASI POLITIKALARIN GOZDEN GECIRILMESi

2.1 Avrupa Yesil Mutabakati (2019)

2019 yilinda yayinlanan Avrupa Yesil Mutabakati, Avrupa Komisyonu tarafindan iklim
degisikligi ve cevresel bozulmayi ele alirken ekonomik biylimeyi saglamak ve vatandaslarin
refahini iyilestirmek icin sunulan kapsamli bir blylme stratejisidir. Acil eylem ihtiyacini kabul
eden plan, Avrupa'yl 2050 yilina kadar iklim agisindan notr hale getirmek icin iddiali hedefler
belirlemektedir ve ulasim bu hedeflere ulasmada 6nemli bir rol oynamaktadir. (Avrupa
Komisyonu, 2019).

Yesil Mutabakatta Ulagimin Onemi: Ulasim, AB'nin sera gazi emisyonlarinin %25'ini
olusturmaktadir. Yesil Mutabakati, hareketliligi karbonsuzlastirmak ve sirdirilebilir ulasim
uygulamalarini tesvik etmek igin gesitli girisimleri kapsayan ulasimda sistemik bir donlsim
yoluyla 2050 yilina kadar 6nemli bir azalma saglamayi hedeflemektedir.

Temel Ulasim Girisimleri:

¢ Daha Temiz Hareketlilik Coziimleri: Plan hem 6zel hem de kamusal olmak lzere daha
temiz, daha ucuz ve daha saglkli ulasim modlarina gegisi savunmaktadir. Buna elektrikli
araclarin kullaniminin genisletilmesi, toplu tasima aglarinin iyilestirilmesi ve karayolundan
demiryolu sistemine ve su yoluyla tasimaciliga gecislerin desteklenmesi dahildir.

e Altyapinin Yenilenmesi: Yeni teknolojileri ve daha surdirilebilir ulasim modellerini
desteklemek icin mevcut ulasim altyapisinin yenilenmesine bilyik dnem verilmektedir.
Bunlara elektrikli araglar sarj istasyonlarina énemli yatirmlar ve akill trafik yonetim
sistemlerinin gelistirilmesi de dahildir.

e Enerji Sektoriiniin Karbonsuzlastirilmasi: Ulagim reformlari igin esas olan sey, eneriji
sektoriniin karbonsuzlastirilmasidir. Bu sayede ulagimda kullanilan enerjinin yenilenebilir
kaynaklardan elde edilmesi saglanarak hareketlilik sektoriiniin genel karbon ayak izi
azaltilmaktadir.

e inovasyon ve Endiistri Destegi: Yesil Mutabakat, endistrilerin temiz uriinler ve
teknolojiler Gretmede kiiresel olarak yenilik yapmasina ve liderlik etmesine yardimci
olmayi planlamaktadir. Bu, strdurilebilir yakitlar, arac teknolojileri ve diger yesil ulasim
¢Oziimlerinde ilerlemelerin tesvik edilmesini icermektedir.

Yasal ve Finansal Cergeveler:

e Avrupa iklim Kanunu, 2050 iklim nétrligii hedefini baglayici bir yasal yikiumliliige
donilstirmek ve yesil teknolojilere ve altyapiya yatirim icin istikrarl bir ortam yaratmak
icin 6nerilmistir.

¢ Finansal tesvikler ve yenilenmis vergi politikalari, fosil yakitlara yonelik stibvansiyonlari
asamali olarak kaldirmayr ve finansal akislari ulasim sektorinde sirdirilebilir
uygulamalari destekleyecek sekilde vyeniden dilizenlemeyi hedefleyerek gegisi
destekleyecektir.
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Zorluklar ve Firsatlar:

e Bu iddiali planlari uygulamak, teknolojik ilerlemeler, tiketici kabulii ve hem AB hem de
Uye devlet dizeylerinde koordineli eylemler dahil olmak lizere onemli zorluklarin
Ustesinden gelmeyi gerektirmektedir.

e Ancak, bu degisiklikler ayni zamanda ekonomik biliyiime, yeni yesil endustrilerde is
yaratma ve iyilestirilmis halk sagligi ve cevre kalitesi igin firsatlar da sunmaktadir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme:

* Yesil Mutabakat kapsamindaki ulastirma girisimleri, Avrupa'nin 2050 yilina kadar net sifir
emisyon hedefine ulasmasi icin hayati Gneme sahiptir. Bu sektérdeki basari, Avrupa'nin
iklim stratejisinin genel etkinligini Gnemli 6lgtide etkileyebilmektedir.

e Ulastirmada net sifira ulagsmak, stirekli inovasyon, destekleyici politika ¢ergeveleri ve yesil
teknolojilere ve altyapilara 6nemli yatirim gerektirecektir.

2.2 Sirdirulebilir ve Akilli Hareketlilik Stratejisi (2020)

Avrupa Komisyonu tarafindan 9 Aralik 2020’de tanitilan Sirdurlebilir ve Akilli Hareketlilik
Stratejisi, Avrupa Birligi’nin ulasim sistemini Avrupa Yesil Mutabakati ve AB’nin Dijital Stratejisi
ile uyumlu hale getirmeyi amaglayan kapsaml bir plan ortaya koymaktadir (Avrupa
Komisyonu, 2025).

Ana Hedefler:

e Siirdiirtilebilirlik: 2050'ye kadar ulasimla ilgili sera gazi emisyonlarinda %90 azalma
saglamak.

e Akilh Hareketlilik: Ulasim sistemlerinin verimliligini ve baglantiliigini artirmak igin
dijitallesme ve yeniliklerden faydalanmak.

e Dayanikhhk: Ulagim sektoriiniin gelecekteki zorluklara ve krizlere karsi direng ve uyum
kapasitesini gliclendirmek.

Stratejik Kilometre Taslari:

e 2030’a kadar:
o Avrupa yollarinda en az 30 milyon sifir emisyonlu otomobil ¢calisir durumda olacak.
100 Avrupa kenti iklim notrligiine ulasacak.
Avrupa genelinde yuksek hizli tren trafigi iki katina ¢ikacak.
500 km altindaki yolculuklarda planli toplu seyahat karbon nétr olacak.
Otomatik hareketlilik genis dlcekte devreye alinacak.
Sifir emisyonlu deniz tasitlari pazara hazir hale gelecek.

O O O O O
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e 2035’e kadar:
o Buyuk sifir emisyonlu ucaklar pazara hazir hale gelecek.

e 2050'ye kadar:
o Neredeyse tim otomobiller, kamyonetler, otobisler ve yeni agir vasitalar sifir
emisyonlu olacak.
o Demiryolu yik tasimacilig iki katina gikacak.
o 18 Temmuz 2024’te giincellenen Trans-Avrupa Ulastirma Agi (T-AUA), yiksek hizli
baglantilarla stirdurilebilir ve akilli tagimacilik icin tamamen isler durumda olacak.

Bu hedefleri gerceklestirmek icin strateji, sonraki dort yil boyunca uygulanacak 10 ana baslik
(6ncl alan) altinda 82 girisim belirlemistir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Avrupa Komisyonu’nun Sirdurlebilir ve Akilh
Hareketlilik Stratejisi, 2050’ye kadar ulasimla ilgili emisyonlari %90 oraninda azaltmayi ve hem
yesil hem de dijital donlisiimi tesvik etmeyi amaclamaktadir. Tirkiye’nin 2053 Net Sifir
Emisyon hedefi dogrultusunda bu stratejinin kilit unsurlari — ylksek hizli demiryolu aglarinin
genisletilmesi, surdirilebilir kentsel hareketlilik ¢6zimlerinin benimsenmesi ve sifir
emisyonlu araclarin yayginlastiriilmasi — son derece 6nemlidir. Tirkiye'nin, AB stratejisiyle
uyumlu ulasim politikalari gelistirerek karbon emisyonlarini azaltma ve strdirilebilir
hareketliligi tesvik etme gabalarini daha da hizlandirmasi gerekmektedir.

2.3 AB 55’e Uyum Paketi (2021)

14 Temmuz 2021’de kabul edilen AB 55’e Uyum Paketi, AB politikalarini 1990 seviyelerine
kiyasla 2030 yilina kadar sera gazi emisyonlarini en az %55 azaltma hedefiyle uyumlu hale
getirmek icin tasarlanmis kapsamli bir mevzuat cercevesidir. Avrupa Yesil Mutabakatinin kilit
bir bileseni olan bu paket, AB’nin 2050 yilina kadar iklim notrligiine ulasma yolunda kritik bir
rol oynamaktadir. Paket, tiim sektorlerde — ulastirma dahil — distk karbonlu ekonomiye
gecisi hizlandirmak igin ¢esitli direktif ve dizenlemelerde degisiklikler ve glincellemeler
icermektedir (Fit for 55, 2025).

Temel Hedefler:

e Ulastirma, eneriji, binalar ve sanayi gibi kilit sektorlerin karbonsuzlastiriimasi.
e Fosil yakitlara bagimhligi azaltmak icin yenilenebilir enerji kaynaklarinin (YEK) tesviki.
e AB’nin kiresel 6lcekte iklim liderliginin gliclendirilmesi.

Mevzuat Revizyonlari ve Hedefler:

* Yenilenebilir Enerji Direktifi:
o 2030 yili igin yenilenebilir enerji kaynaklari hedefi %32'den (RED Il kapsaminda)
%40'a yukseltildi. Ardindan, bu hedef %42,5'e daha da artirildi ve Mayis 2022'de
aciklanan REPowerEU Plani kapsaminda %45'e ulasma olasiligi ortaya cikti.
o Belirli sektorler icin alt hedefler belirlendi:
= Ulastirma: 2030’a kadar en az %29 yenilenebilir enerji payi1 veya %14,5
sera gazi yogunlugu azaltimi.
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= Isitma ve Sogutma: RES kullaniminda yillik artis (2025’e kadar %0,8; 2026—
2030 arasinda %1,1).

= Sanayi: RES kullaniminda yillik %1,6 artis, 2030’a kadar %42, 2035’e kadar
%60 yenilenebilir hidrojen hedefi.

¢ Enerji Sistemi Entegrasyonu:
o Yenilenebilir yakitlarin ve yesil hidrojenin sektorler arasi kullanimi.
o Biyolojik olmayan kékenli yenilenebilir yakitlar ve geri dontstirtimis karbon
yakitlarini takip etmek icin AB genelinde tek bir veri tabani olusturulmasi.
o Enerji sebekesi entegrasyonu ve sistem esnekliginin artirilmasi.

e Siirdiiriilebilirlik Standartlari:
o Biyo-yakitlar, biyo-sivilar ve biyokiitle yakitlari igin gliglendirilmis kriterler.
o 2026’dan itibaren belirli orman kaynakli biyokitleye mali destek yasagi.

e izin Siireglerinin Hizlandirilmasi:
o Yenilenebilir enerji projeleri igin azaltilmis idari engellerle “6ncelikli yenilenebilir
bolgeler” belirlenmesi.
o RES projelerinin “lstiin kamu yarar1” olarak kabul edilmesi.

* inovasyon ve Teknoloji:
o Zor karbonsuzlastirilabilir sektorler igin (6r. denizcilik ve havacilik) hidrojen ve ileri
biyoyakitlarin tesviki.
o Yenilenebilir enerji teknolojileri igin arastirma ve gelistirme tesvikleri.

Sektor Bazh Degisiklikler:

e Ulastirma:
o %5,5 ileri biyoyakit ve biyolojik olmayan kdkenli yenilenebilir yakitlar alt hedefi,
bunun %1’i 6zellikle havacilik ve denizcilik igin.
o Yenilenebilir elektrigin elektrikli araglarda kullanimini  6édillendiren  kredi
mekanizmalari.
o (Cifte sayimi 6nlemek igin bazi yenilenebilir yakit carpanlarinin asamali olarak
kaldirilmasi.
 Enerji Uretimi ve Dagitimi:
o Acik deniz rizgar projeleri ve hidrojen koridorlarina artan vurgu.
o Toplam enerji tuketiminde biyolojik olmayan kokenli yenilenebilir yakitlar
hedefleri.
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Miizakereler ve Nihai Anlagma:

e Avrupa Parlamentosu ve AB Konseyi miizakereleri 30 Mart 2023’te tamamladi.
e Kararlastirilanlar:
o 2030 yili igin AB YEK hedefinin %42,5’e ¢ikarilmasi, ek %2,5 artirma secenegi.
o Yenilik¢i yenilenebilir enerji teknolojileri icin sektorel alt hedeflerin tanimlanmasi

Paydas Goriisleri

e Cevre Gruplar::
o 2030’a kadar %50 Yenilenebilir Enerji (RES) hedefi ve biyolojik gesitliligin daha siki
korunmasi igin savunuculuk.
o Biyoenerijiye, 6zellikle orman biyokitlesine devam eden bagimhliga elestiri.
e Sanayi ve Enerji Ureticileri:
o Rizgar, gines ve hidrojen projelerine yatirim yapilmasini tesvik edecek net
hedeflere destek.
o Daha gligli mali tesvikler ve sadelestirilmis izin stregleri ¢agrisi.
e AB Kurumlari:
o Parlamento, biyokiitle igin daha siki stirdirulebilirlik kriterleri ve ulastirma ile
enerjide hizlandiriimis gegisi vurguladi.
o Konsey, liye devletlerin RES hedeflerini uygulamada esnekligine dncelik verdi.

Tiirkiye'nin Politikalariyla Uyum

AB 55’e Uyum Paketi, Turkiye’'nin iklim ve enerji stratejileri igin bir model olusturmaktadir,

ozellikle:

e Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Yesil koridorlari, yenilenebilir eneriji
entegrasyonunu ve ulastirmanin karbonsuzlastirilmasini vurgulamaktadir.

¢ Yesil Mutabakat Eylem Plani: Yenilenebilir enerjiye gecis ve elektrifikasyon konusunda AB
Yesil Mutabakati ile uyum saglamaktadir.

e iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi: AB 55’e uyum paketinin odak noktalari olan mod
degisimleri, hidrojen kullanimi ve sirdirilebilir ulasim altyapisina paralel bir yaklasim
sergilemektedir.

 Tiirkiye’nin Uzun Vadeli iklim Stratejisi: Genel hatlariyla 2053 net sifir hedefi konusundaki
taahhiidiu ve eneriji, ulasim ve sanayi gibi kilit sektorlere odaklanmasi bakimindan AB’nin
AB 55’e Uyum Paketi ile uyum gostermektedir. Her iki cerceve de yenilenebilir ener;ji,
elektrifikasyon, enerji verimliligi ve karbon fiyatlandirmasini tesvik etmektedir. Ancak
Tirkiye'nin 2030 hedefi, BAU (mevcut durum senaryosu) seviyesinin %41 altinda kalirken,
AB’nin 1990 seviyelerine kiyasla baglayici %55 azaltim hedefinden daha az iddialidir.
Ayrica, AB 55’e Uyum Paketi ulasim ve binalar gibi sektorler icin belirli ve baglayici ara
hedefler koyarken, Tirkiye’nin plani daha ¢ok yol gosterici nitelikte olup esnek sektorel
yollar ve 2038’de 6ngoriilen daha gec bir emisyon zirvesi icermektedir. Yine de strateji,

SEERY ] ULASTIRMA Cy
:@5 R el — gﬁ&z:rlovu ‘;LA D

=) SIMDA
¢u:’ ALTYAPI BAKANLIGI = ROGRAMI HEATMDA

»
NEEES EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

ozellikle yaklasan emisyon ticareti sistemi ve gliclendirilecek sektorel eylemler araciligiyla
AB iklim politikalariyla yakinsama i¢in saglam bir temel olusturmaktadir.

e Tiirkiye’nin Enerji Verimliligi Eylem Plani: Ulkenin daha genis iklim ve enerji doniisim
glindeminin temel bir bileseni olup, enerji yogunlugunu azaltmayi, sanayi rekabetgiligini
artirmayi ve Tirkiye'nin 2053 net sifir hedefine katkida bulunmayi amaglamaktadir. AB’nin
AB 55’e Uyum Paketi paketiyle karsilastirildiginda, cesitli temel uyum noktalar ve
farkhliklar ortaya ¢ikmakta, bu da Tirkiye'nin stratejisinin AB iklim politikasi yapisi ile
iliskisini nasil konumlandirdigini géstermektedir. Esas olarak AB’nin AB 55’e Uyum Paketi,
sera gazi emisyonlarini 2030 yilina kadar 1990 seviyelerine kiyasla en az %55 oraninda
azaltmayi hedeflemektedir. Enerji verimliligi, enerji verimliligi direktifi ve ilgili mevzuat
kapsaminda yenilenmis hedeflerle glivence altina alinmis bu ¢abanin temel taslarindan
biridir. Tirkiye’nin plani, niyet bakimindan giicli bir uyum gdstermektedir. Ozellikle
sanayi, binalar ve wulastirma gibi kilit sektorlerde enerji tliketimini azaltmaya
odaklanmaktadir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: AB 55'e Uyum paketi, iklim hedeflerine ulagmak
icin saglam bir cerceve sunarak Turkiye'nin kiiresel iklim taahhtlerini uyarlamasi ve bunlara
uyumu icin bir érnek teskil etmektedir. iddiali hedefleri ve sektdrel stratejileri, net sifir
hedeflerine ulagmada vyenilenebilir enerjinin ve vyenilikgi teknolojilerin  dnemini
vurgulamaktadir.

Turkiye ile AB arasindaki yakin is birligi ve uyum, paylasilan strdirulebilirlik hedeflerine

ulasma gabalarini gliglendirebilir. Tirkiye i¢in bazi 6nemli ¢ikarimlar sunlardir:

e AB55’e Uyum Paketi, 2030 yilina kadar %55 emisyon azaltimi ve 2050 yilina kadar net sifir
hedefi icin yasal olarak baglayici hedefler belirlemekte; karbon fiyatlandirmasi,
hizlandirilmis sektorel hedefler ve yenilenebilir enerji kullaniminin yayginlastiriimasini
vurgulamaktadir.

e Net sifir hedefini 2053 olarak belirleyen Tirkiye'nin, 6zellikle ulasim, enerji ve sanayi
alanlarinda 2030 ara hedeflerini gliglendirmesi, AB iklim standartlariyla uyum saglamasi ve
Karbon Sinirda Dilzeltme Mekanizmasi gibi uygulamalar altinda ticaret rekabetciligini
korumasi gerekecektir.

e Tirkiye’'nin Avrupa deger zincirleri ve lojistik sistemlerine bitlinlesmis kalabilmesi icin
elektrifikasyon, mod degisimi ve akilli hareketlilik uygulamalari hayati 6neme sahiptir.

e Deniz tasimaciliginin AB Emisyon Ticaret Sistemi’ne dahil edilmesi, 6zellikle AB limanlarini
kullanan Tirk denizcilik sirketlerini dogrudan etkileyecektir.

e Tirkiye, uyumlu bir karbon fiyatlandirma sistemi ve temiz tasimacilik tesvikleri
olusturmadigi siirece, Tirk denizcilik operatorleri artan karbon maliyetleriyle karsi karsiya
kalacaktir.

e AB vyakit standartlarina ve liman sirdurilebilirligi gerekliliklerine uyum saglamak,
Turkiye’nin lojistik rekabetciligi acisindan giderek daha dnemli hale gelecektir.
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2.4 Birlesmis Milletler Sirdiriilebilir Kalkinma Hedefleri (BM SKA'lan):
(Dlinyamizi Doniistiirmek: 2030 Siirdiriilebilir Kalkinma Giindemi (2015);
Siirdirilebilir Kalkinma Hedefleri Raporu 2024)

Birlesmis Milletler Strduarilebilir Kalkinma Amaglari, 2015 yilinda yoksullugu sona erdirmek,
gezegeni korumak ve 2030 yilina kadar herkesin barig ve refah iginde yasamasini saglamak igin
evrensel bir eylem ¢agrisi olarak kabul edilmistir. Bu amaglar birbirine baglidir ve sosyal,
ekonomik ve c¢evresel surdirilebilirlik arasinda denge kuracak sekilde tasarlanmistir.
Ulastirma perspektifinden bakildiginda, bircok SKA, kiresel olgekte ulastirma sistemlerini
dogrudan etkilemekte veya bu sistemlerden etkilenmektedir (Birlesmis Milletler, 2024).

Ulastirma ile ilgili SKA’lar:

e Amag 7: Erisilebilir ve Temiz Enerji; herkes icin uygun fiyath, givenilir, sirdurulebilir ve
modern enerjiye erisimi glivence altina alir. Ulastirma sektériinde bu amag, sera gazi
emisyonlarini azaltmak ve enerji verimliligini artirmak i¢in daha temiz yakitlarin ve
elektrikli araglarin kullaniminin tegvik edilmesine odaklanir.

e Amag 9: Sanayi, Yenilikcilik ve Altyapi; dayanikli altyapilarin insasi, kapsayici ve
surdardlebilir sanayilesmenin tegviki ve yenilikgiligin desteklenmesini hedefler. Bu
kapsamda, ekonomik kalkinmayi ve insan refahini desteklemek igin kaliteli, guvenilir,
surdardlebilir ve dayanikli altyapilarin—bdlgesel ve sinir o6tesi altyapilar dahil—
gelistirilmesi esastir.

e Amag 11: Sirdiiriilebilir Sehirler ve Topluluklar; sehirleri ve yerlesim yerlerini kapsayici,
giivenli, dayanikli ve siirdiiriilebilir kilmayr amaclar. Ozellikle, herkes icin glivenli, uygun
fiyath, erisilebilir ve strdirulebilir ulasim sistemlerine erisim saglanmasi, yol glivenliginin
artirilmasi ve toplu tasimaciligin yayginlastiriimasi 6n plandadir.

e Amag 13: iklim Eylemi; iklim degisikligi ve etkileriyle miicadele icin acil eylem cagrisi yapar.
Ulastirma sektord, sera gazi emisyonlarinin dnemli bir kaynagi oldugundan, sirdurulebilir
ulasimda yenilikler yoluyla iklim degisikligiyle miicadelede kritik bir rol Gistlenmektedir.

Siirdiriilebilir Kalkinma Amaglari Raporu 2024’ten Sonuglar: "Sirdurlebilir Kalkinma
Amaclari Raporu 2024"e gore:

e Amag 7: Yenilenebilir enerji kaynaklari ve ulastirmada elektrifikasyon yayginlasiyor;
elektrikli araglar ve daha temiz yakitlar i¢in altyapi yatirimlari artiyor. Ancak 2030
hedeflerine ulasmak icin mevcut hizin artirilmasi gerekiyor.

e Amag 9: Surdirilebilir ulasim icin altyapinin genisletilmesi ve iyilestirilmesinde
ilerleme kaydedildi. Ozellikle gelismekte olan bélgelerde, toplu tasimaya erisim hala
onemli bir sorun olmaya devam ediyor. Toplu tasimaya yapilan yatirimlar ise genis
ekonomik bliylime ve strdirilebilirlik icin gerekli seviyenin gerisinde kaliyor.

e Amag 11: Sehirler, kapsayicilik, kaynak verimliligi, iklim degisikligiyle miicadele ve
afetlere dayaniklilik gibi alanlarda bitlinlesmis politika ve planlar uygulamaya
koymaya basladi. Toplu tasima ve motorsuz ulasim (yaya, bisiklet) onceligi bu
ilerlemeye katki sagladi, ancak evrensel erisim icin yapilacak cok is var.
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e Amag¢ 13: Ulastirmada karbon emisyonlarini azaltmaya yonelik g¢abalar, elektrikli
araglarin daha fazla benimsenmesi ve yakit verimliligindeki iyilesmeler ile ivme
kazaniyor. Ancak, 2030 icin gerekli emisyon azaltimlarina ulagmak igin dénisiman hizi
onemli dlclide artiriimal.

Stratejiler ve Eylemler: SKA’lar, ulastirma sektoériinde su anahtar stratejileri dne ¢ikariyor:

e Toplu tasima sistemlerinin gelistiriimesiyle 6zel ara¢ kullaniminin ve buna bagh trafik
ve kirliligin azaltiimasi,

e Elektrikli ve diislik emisyonlu araglarin yayginlastirilmasi,

e Kisa mesafelerdeki ulasim igin bisiklet ve yaya altyapisinin glglendirilmesi,

e Akill trafik yonetim sistemleri gibi modern teknolojilerin entegrasyonu ile glizergah
planlamasi ve bekleme siirelerinin optimize edilmesi.

Zorluklar ve Firsatlar: Ulastirmada SKA’lara ulasmak; yiksek finansal maliyetler, yenilik
ihtiyaci ve surdirulebilir uygulamalar igin kamuoyu desteginin saglanmasi gibi zorluklar
barindirir. Ancak ulagim sistemlerinin bu kiresel hedeflerle uyumlu hale getirilmesi, ekonomik
blylimeyi hizlandirmak, ¢evresel etkileri azaltmak ve toplumsal refahi artirmak igin biyuk
firsatlar sunar.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: SKA’lar, ulastirma sektériinde net sifir emisyona
gecisi destekleyen bir ¢erceve sunar. Bu hedeflere ulasmak; iklim degisikligiyle miicadeleye
katki saglamakla kalmayip, ayni zamanda teknolojik ilerlemeleri, ekonomik biiylimeyi ve enerji
verimliligini tesvik eder. Ancak, basarinin anahtari kiiresel is birligi, teknolojik atilimlar, tutarh
politika destegi ve 6nemli 6l¢lide yatirim yapilmasina baglidir. Ulastirma sektériinde net sifira
ulasmak, altyapi, enerji sistemleri ve insan davranislarinda 6nemli bir dontsiimu; yenilenebilir
enerji ve slrdurulebilir uygulamalarin yayginlastiriimasini gerektirir.

2.5 Paris Anlagmasi, Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi
(2015)

Anlasmasi, Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sdzlesmesi kapsaminda 2015 yilinda
kabul edilmis ve 4 Kasim 2016’da yururlige girmistir. Anlasma, iklim degisikligiyle miicadele
ve surdlrilebilir, distk karbonlu bir gelecek icin gerekli olan eylem ve yatirimlarin
hizlandirilmasi ve gliclendirilmesi konusunda kiresel bir taahhit niteligi tasimaktadir. Paris
Anlasmasi, temel hedefi olan kiiresel sicaklik artisini 2°C'nin oldukga altinda sinirlamak ve
mimkiinse 1,5°Cile sinirlandirmak amaciyla, 4. Maddede yer verilen Ulusal Olarak Belirlenmis
Katkilar’'in kritik rollint vurgular. Anlasmaya taraf olan her llkenin, kendi ulusal kosullari ve
kalkinma 6ncelikleriyle uyumlu olarak sera gazi emisyonlarinin azaltiimasina yonelik miimkin
olan en ylksek seviyede hedefler iceren ardisik irinci Ulusal Kati Beyan’lari hazirlamasi,
bildirmesi ve sirdirmesi gerekmektedir (Birlesmis Milletler, 2015).

Birinci Ulusal Katki Beyani dinamik olup zaman icinde gelisme gostermelidir. Gelismis Ulkeler,
ekonomi genelinde mutlak emisyon azaltim hedeflerinde liderlik etmeli; gelismekte olan
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Ulkeler ise azaltim ¢abalarini asamali olarak artirmaya tesvik edilmektedir. Ayrica Birinci Ulusal
Katki Beyani gercevesi, katkilarin kiiresel stok sayimi siiregleriyle uyumlu kalmasini saglamak
Uzere bes yilda bir periyodik glincellemeyi igeren bir mekanizma barindirir.

Ulusal Olarak Belirlenmis Katkilar tlkelerin uzun vadeli planlama ve kalkinma oncelikleriyle
uyumlu bir vizyon ve stratejik yon sunar. Uzun vadeli iklim stratejileri, bu Birinci Ulusal Katki
Beyanina ulasmak icin yol haritasi niteligi tasir. Paris Anlasmasi'nin 4. Maddesinin 1. fikrasi,
tim taraflarin ylzyilin ikinci yarisinda net sifir emisyona ulasmasinin gerekliligini vurgular. Ayni
maddenin 19. paragrafi ise taraflarin, “uzun vadeli disik sera gazi emisyonlu kalkinma
stratejileri” sunmalarini tesvik eder; bu noktada ortak fakat farkhlastirilmis sorumluluklar ve
ulusal kapasite ilkeleri g6z éniinde bulundurulur. ilk Kiiresel Stok Sayimi, uzun vadeli diisiik
emisyonlu kalkinma stratejisi sunmamis Ulkeleri bir an 6nce bu stratejileri sunmaya ve
gerektiginde glincellemeye davet etmistir.

Turkiye baglaminda, Birinci Ulusal Katki Beyan’lari emisyon azaltim ve uyum tedbirleri icin acik
ve uygulanabilir hedefler belirlemede kritik rol oynar. Bu katkilar, iklim hedeflerinin ulusal
politikalara entegre edilmesini, uluslararasi taahhitlerle uyumun saglanmasini ve distk
karbonlu ekonomiye gecisi destekler.

Turkiye, 27 Eylul 2021’de net sifir emisyona ulasma hedefini 2053 yil i¢in agiklamistir. Bu
taahhiidu desteklemek lzere, iklim degisikligiyle micadele ve uyum kapsaminda kapsamli bir
yol haritasi olan Uzun Vadeli iklim Stratejisi gelistirilmis ve 4 Kasim 2024’te iklim Degisikligi ve
Uyum Koordinasyon Kurulu (CCAB) tarafindan onaylanmistir.

Paris Anlagsmasi’'nda Ulastirmanin Rolii: Ulastirma sektord, kiiresel sera gazi emisyonlarina
onemli katki sagladigi icin Paris Anlasmasi kapsaminda kritik 6neme sahiptir. Strdurulebilir
ulastirma stratejileri, anlasmanin genel amaglarina ulasmada vazgecilmezdir:

e iklim degisikligi tehdidine karsi kiiresel cevabi giiclendirmek

¢ Olumsuz etkilere uyum saglama kapasitesini artirmak

e Finansal akiglari, diisiik karbonlu ve iklim direngli kalkinmayla uyumlu hale getirmek

Net Sifir Ulastirma Hedefleri Agisindan Temel Maddeler ve Temalar:

¢ Madde 2: Anlasmanin uzun vadeli sicaklik hedeflerini belirler ve ulasim politikalarini
ciddi emisyon azaltimina yonlendirir.

e Madde 4: Kiresel sera gazi emisyonlarinin miimkiin olan en kisa siuirede zirve
yapmasini ve ardindan hizli bir sekilde azaltilmasini 6ngorir; bu da ulastirma
sektoriinde 6nemli bir donlisimi ve emisyonlarla yutaklar arasinda denge
saglanmasini gerektirir.

e Madde 5: Emisyonlari azaltmaya yonelik karbon fiyatlandirmasi ve emisyon ticaret
sistemleri gibi politikalarin 6nemini vurgular; bu, distk emisyonlu ulasim ¢ézimlerini
tesvik edici niteliktedir.

e Madde 6: Uluslararasi is birligi igin kilit bir mekanizma olarak 6ne gikar; ulagtirmanin
teknolojik yenilik ve kolektif donistiimle kesistigi kritik bir noktadir.
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e Madde 7: Sel, asiri sicakhk ve iklim kaynakli diger streslere karsi dayanikli ulasim
altyapisinin gerekliligine vurgu yapar; ulasim sistemlerinin strekliligi ve giivenligi icin
gereklidir.

o Kapasite Gelistirme: Surdirilebilir ulagstirma sistemlerine gecisi mimkin kilmak igin
destek, egitim ve kaynak saglamanin dnemini belirtir; 6zellikle gelismekte olan
ulkeler igin.

o Finans: Elektrikli otobusler, stirdurulebilir rayl sistemler ve temiz eneriji gibi diisiik
karbonlu ulastirma ¢éziimlerinin iklim finansmani mekanizmalariyla tesvik edilmesini
ongordar.

o Teknoloji: Elektrikli araglar, yenilik¢i yakit sistemleri ve gelismis trafik yonetimi gibi
teknolojilerin paylasimini tesvik eder; verimlilik ve emisyonlarin azaltilmasi igin.

« s Birligi: Ulastirma emisyonlarini azaltan projelerde uluslararasi ortakliklarin degerini
vurgular; bilgi ve en iyi uygulamalarin kiiresel diizeyde paylasimina olanak tanir.

ilerleme ve Zorluklar:

e Azaltim Tedbirleri: Ulastirma sektoriinde elektrifikasyon, yakit verimliligi artisi ve
karayolundan rayli ve daha az karbon yogun modlara gecis gibi girisimler goriilmektedir.

e Uyum Stratejileri: iklimle ilgili asiri durumlara dayanikli altyapilarin gelistirilmesi, ulasim
sistemlerini dogrudan etkiler; tasarim standartlari ve operasyonel uygulamalarda
glincellemeler gerektirir

Giincel Gelismeler: 2024 yih ikinci ¢ceyreginde yayimlanan “Taraflara ve Gozlemcilere Mesaj”
belgesine gore:

e Teknik ilerleme: Ulastirmaya 6zgii emisyonlarin hesaplanmasi ve raporlanmasi dahil
olmak lizere teknik konularda énemli ilerlemeler kaydedilmistir.

e Siyasi Katihm: Ulkelerin yaklasan konferanslara hazirlanirken iddiali ve uygulanabilir
ulastirma politikalari formiile etmeleri igin siyasi katilimin artirilmasi istenmektedir.

e Finansal Cergeveler: Gelismekte olan Ulkelere yonelik siirdirilebilir ulasim projelerinin
finansmani ve uyum énlemlerinin giiglendirilmesine dair tartismalar siirmektedir.

Kiiresel Stok Sayimi ve Taahhiitler: Paris Anlasmasi’nin 14. Maddesinde yer alan kiiresel
stok sayimi, hedeflere yonelik toplu ilerlemeyi her bes yilda bir gozden gecirir ve buna ulasim
sektori performansi da dahildir. Bu sireg, llkelerin glincellemeleri ve karsilasilan zorluklar
raporlamasini tesvik ederek, ulusal katkilarin daha etkin ulasim emisyonu azaltimlarina
yonlendirilmesini saglar.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Ulastirma sektoriinde yizyilin ortasina kadar
net sifir emisyon hedeflerine ulasmak, bircok tlkenin amacladig Gzere, hizlandiriimis eylem
ve ciddi politika degisikliklerini gerektirir. Bunlar arasinda sunlar yer almaktadir:

* Diisiik Emisyonlu Teknolojilerde inovasyon: Elektrikli araclar, alternatif yakitlar ve ileri itki
teknolojilerinin yayginlastirilmasi
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e Altyap! Yatirmlari: Toplu tasima, bisiklet ve yaya yollari gibi surdirilebilir ulagim
secenekleri igin altyapinin dlgeklendirilmesi

¢ Diizenleyici Cerceveler: Disuk karbonlu ulagim ¢oziimlerini tesvik eden kati emisyon
standartlari ve politikalarinin uygulanmasi

e Uluslararasi is Birligi: Ulkelerin Net Sifir hedeflerini uluslararasi girisimler, programlar,
dizenlemeler ve anlasmalarla uyumlu hale getirmesi, tutarli ve etkin kiresel eylem igin
gereklidir.

2.6 REPowerEU Plani (2022)

REPowerEU Plani, Avrupa Komisyonu tarafindan Mayis 2022’de baslatiimistir ve Rus fosil
yakitlarina olan bagimhligi azaltmayi, enerji kaynaklarini gesitlendirmeyi ve temiz enerjiye
gecisi hizlandirmayr amaglamaktadir. Bu plan, Rusya’nin Ukrayna’yr isgali ve enerji
kaynaklarinin bir silah olarak kullanilmasinin yol actigi eneriji krizine yanit olarak gelistirilmistir
(Avrupa Komisyonu, 2022).

Temel Hedefler:

¢ Enerji Tasarrufu:
o Enerji verimliligini tesvik etmek ve tiim sektorlerde eneriji tiiketiminin azaltiimasini
desteklemek.
o Verimlilik artirici enerji tasarrufu kampanyalari ve finansal tesvikler uygulamak.

¢ Enerji Kaynaklarinin Cesitlendirilmesi:
o Alternatif tedarikgilerden sivilastirilmis dogalgaz ve boru hatti gazi temin ederek
Rus gazina olan bagimhiligi azaltmak.
o Biyometan ve yesil hidrojen gibi yenilenebilir enerji kaynaklarinin Gretimini ve
ithalatini artirmak.
¢ Temiz Enerjinin Hizlandirilmasi:
o Yenilenebilir enerji projelerinin yayginlastiriimasini hizlandirmak, 2030 yilina kadar
%45 yenilenebilir enerji tuketimi hedeflemek.
o Glnes, rizgar ve yenilenebilir hidrojen altyapisinin genisletiimesine odaklanmak.

ilerleme ve Basarilar:

¢ Rusya’ya Bagimliligin Azaltilmasi:
o AB’nin Rus gazi ithalatina bagimhhg 2021’de %45 iken, 2023’te yaklasik %15’e
dismustdr.
* Yenilenebilir Enerji Buyiimesi:
o 2023'te 56 GW yeni gilines enerjisi kapasitesi kurulmus; AB’nin toplam kapasitesi
260 GW’a ulasmis ve 2030 hedefi 700 GW olarak belirlenmistir.

¢ Enerji Tasarrufu

ULASTIRMA

* ¥ % g o L
R &
» @g *\ T.C. ULASTIRMA VE ‘C> - SEKTOREL
3
P

W OPERASYONEL ULASIMDA
1u ALTYAP| BAKANLIGI =  rrocrml NETSIFIR
EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

o 2022 yilinda nihai enerji tiketiminde %2,8 oraninda bir azalma gerceklesmis ve
tasarruf onlemlerinin basarisi gérilmustar.
Zorluklar:

* Politika ve Diizenleme
o Karmagsik izin siregleri ve yeterince sadelestiriimemis politikalar, yenilenebilir
enerji yatirimlarini yavaslatmaktadir.
* Tedarik Zinciri Sorunlari:
o ithal hammadde ve teknolojiye olan bagimlilik, maliyetleri artirmakta ve proje
uygulamalarinda gecikmelere neden olmaktadir.
¢ Finansal Engeller:
o Onemli miktarda fon ayrilmis olsa da bu fonlarin temini yavas ve biirokratik olarak
kllfetli olabilmektedir.

Finansman ve Destek

REPowerEU Plani, AB biitgesinden toplam 300 milyar avroluk bir finansmani igermektedir:
e 225 milyar avro, Kurtarma ve Dayanikhlik Tesisi (KDM) kapsaminda kredi olarak
saglanacaktir.
e 75 milyar avro, liye devletlere enerji projelerini hayata gecirmek icin hibe olarak
ayrilmistir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: REPowerEU plani bircok sektéri ilgilendiren
cesitli yonlendirmeler icermektedir; ancak bazi yonleri Ulastirma Sektorl lzerinde de
dogrudan etki yaratabilir. Ornegin, 6zellikle agir vasitalarda ve havacilik ile denizcilik
sektorlerinde sirdurilebilir yakit tretimiyle birlikte hidrojen tiketiminin artmasi, Rus fosil
yakitlarinin yerine yeni firsatlar sunmaktadir. Ayrica, 2030 yilina kadar 10 milyon ton yurtigi
yenilenebilir hidrojen Uretimi ve 10 milyon ton ithalat hedefi, dogal gaz, kémiir ve petroliin
kullaniminin azaltilmasi icin, karbon azaltimi zor olan endistri ve ulasim sektérlerinde 6nemli
bir strateji olarak dne ¢cikmaktadir.

2.7 Avrupa iklim Yasasi (2021)

Avrupa iklim Yasasi, Haziran 2021’de yiiriirliige girmis olup, Avrupa Birligi’ni 2050 yilina kadar
iklim notrliigiine ulasma konusunda yasal olarak baglayici hale getirmistir. Bu mevzuat, 2030
yilina kadar sera gazi emisyonlarinin 1990 seviyelerine kiyasla en az %55 oraninda net
azaltilmasini kolektif olarak zorunlu kilar (Avrupa Birligi, 2021).

Temel Hikiimler:

e 2050 iklim Notr Hedefi: AB, 2050 yilina kadar net sifir sera gazi emisyonuna ulasmakla
yikimlidir; bu, emisyonlarin ve giderimlerin dengelenmesi anlamina gelir.

e 2030 Emisyon Azaltim Hedefi: 2030 yilina kadar, 1990 seviyelerine kiyasla sera gazi
emisyonlarinin en az %55 oraninda azaltilmasi i¢in ara hedef belirlenmistir.
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e ilerleme izlemesi: Avrupa Komisyonu, bu hedeflere yonelik ilerlemeyi her bes yilda bir
degerlendirmekle gorevlidir; boylece Paris Anlasmasi’nin hedefleriyle uyum saglanmis
olur.

e Avrupa iklim Degisikligi Bilimsel Danisma Kurulu: AB'nin iklim hedeflerine ulasmadaki
ilerlemesini raporlamak ve bilimsel tavsiye saglamak amaciyla bagimsiz bir kurul
olusturulmustur.

Avrupa Iklim Yasasi, Avrupa Yesil Mutabakat’nin temel taslarindan biridir ve Avrupa’y
diinyanin ilk iklim-nétr kitasi yapmayi amaglar. AB ve Uye Devletleri icin iklim degisikligiyle
micadelede ve sirdirulebilir bir gelecege geciste net, yasal olarak baglayici bir cergeve sunar.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Sera gazi emisyonlari azalmaya devam etse ve
sahada umut verici adimlar atilsa da Komisyon'un degerlendirmesine gére mevcut ilerleme,
AB’nin iklim nétrligu hedefini karsilamak icin yeterli ggriinmemektedir. Ozellikle emisyonlarin
onemli 6lclide azaltilmasi gereken alanlarda (6rnegin binalar, ulastirma), ilerleme ¢ok yavas
olmakta; bazi alanlarda ise (6rnegin karbon yutagl olarak arazi kullanimi, arazi kullanimi
degisikligi ve ormancilik gibi) son yillarda olumsuz bir egilim gdézlenmektedir (Avrupa iklim
Yasasi, 2025) .

2.8 2030 iklim Hedefi Plani (2020)

2030 iklim Hedefi Plani, Avrupa Komisyonu tarafindan Eyliil 2020’de sunulmus olup, Avrupa
Birligi’nin iklim konusundaki iddiasini artirmayi ve 2030 yilina kadar sera gazi emisyonlarinda
1990 seviyelerine gore en az %55 oraninda net azalma saglamayi hedeflemektedir (Avrupa
iklim Yasasi, 2025).

Temel Hedefler:

e Artan Hedef Seviyesi: 2030 vyili icin daha ©nce belirlenen emisyon azaltim
hedefinin %40’tan %55’e ¢ikarilmasi, boylece 2050’ye kadar iklim nétrliigiine ulagmak igin
daha iddiali ve maliyet etkin bir yol olusturulmasi.

e Ekonomik Biiyiime ve istihdam Yaratimi: Yesil istihdamin artirilmasi ve AB’nin sera gazi
emisyonlarini azaltirken ekonomik bliyiimesini siirdiirme basarisinin devam ettirilmesi.

e Kiiresel Liderlik: Uluslararasi ortaklarin, kiiresel sicaklik artisini 1,5°Cile sinirlamak ve iklim
degisikliginin en ciddi sonuglarindan kacinmak icin daha iddiali hedefler belirlemesi
yoniinde tesvik edilmesi.

Uygulama Stratejisi:

Bu hedeflere ulasmak icin plan; sektér bazinda hedefler, yaklasimlar, gerekli mevzuat
degisiklikleri ve iklim ile enerji politikasi cercevesinde yeni girisimleri kapsamaktadir.
Bu kapsaml strateji, Avrupa Birligi'ni strdrulebilir ve direncli bir gelecege yonlendirmek,
Avrupa Yesil Mutabakati hedefleriyle uyumlu ilerlemek Gizere tasarlanmistir.

Bu kapsamli strateji, Avrupa Birligi'ni Avrupa Yesil Anlasmasi'nin hedefleriyle uyumlu,
sirdurilebilir ve dayanikli bir gelecege yonlendirmek icin tasarlanmistir.
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Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: AB’nin 2030 iklim Hedefi Plani, 2030 yilina kadar
baglayici %55 emisyon azaltim hedefiyle, Turkiye’nin mevcut BAU (mevcut durum senaryosu)
altindaki %41’lik azaltim hedefinden daha iddiali bir yol sunmaktadir. Tirkiye’nin AB
beklentileriyle uyumlu hareket etmesi ve 6zellikle Sinirda Karbon Dizenleme Mekanizmasi
kapsamindaki rekabetgilik risklerinden kaginabilmesi icin, ara hedeflerini gli¢clendirmesi,
ulasim elektrifikasyonunu hizlandirmasi, mod degisimini tesvik etmesi ve planlanan Emisyon
Ticaret Sistemi’ni AB uygulamalariyla uyumlu sekilde devreye almasi kritik 5nemdedir.

2.9 Sektore Ozel Politikalar ve Diizenlemeler

2.9.1 Yenilenebilir Enerji Direktifi 11l (YED Ill)

Yenilenebilir Enerji Direktifi lll, Avrupa Birligi’'nin “AB 55’e Uyum Paketi” nin bir pargasi olarak,
AB’nin 2050 yili iklim notrlGgu hedefinin saglanmasinda kilit bir cercevedir. YED llI, selefi YED
[I'nin UGzerine insa edilerek daha iddiali hedefler ve 6zellikle ulasim sektoriini hedefleyen daha
siki yiktmlalukler getirmektedir. Amag, 2030 yilina kadar sera gazi emisyonlarinda %55’lik bir
azalma saglamaktir (Avrupa Birligi, 2023), (Now, 2023).

Ulasim Sektorii igin Temel Hiikiimler

e Yenilenebilir Enerji Hedefleri: Uye Devletler, ya ulasim sektériiniin nihai enerji
tiketiminde
o %29 yenilenebilir enerji payi saglamali ya da 2030 yilina kadar yakitlarin sera gazi
yogunlugunda %14,5 oraninda azalma gerceklestirmelidir.

e Biyoyakitlar ve biyolojik olmayan kokenli yenilenebilir yakitlar icin Alt Hedefler:
o 2030 yilhina kadar en az %1’i biyolojik olmayan yenilenebilir yakitlar olmak Uzere,
ileri biyoyakitlar ve biyolojik olmayan kokenli yenilenebilir yakitlar igin %5,5’lik
birlesik bir alt hedef 6ngorilmektedir.

¢ Elektro mobilite Tesvikleri:
o Elektrikli araglara kamuya acik sarj istasyonlari araciligiyla saglanan yenilenebilir
elektrik, bir kredi mekanizmasi ile 6dillendirilecek. Bu krediler yakit tedarikgilerine
satilabilecek ve boylece elektrikli araglarin yayginlagsmasi tesvik edilecektir.

e Denizcilik ve Havacilik Yakitlari:
o 2030 vyilina kadar denizcilik tasimacihigl icin enerji ihtiyacinin %1,2'sinin
yenilenebilir yakitlardan karsilanmasini zorunlu kilan 6zel hikiimler getirilmistir.
Bu sektorler, elektrifikasyonu zor olan alanlar arasinda yer almaktadir.

e Biyoyakitlar igin Siirduriilebilirlik Kriterleri:
o Biyoyakitlar ve biyokutle igin strdurilebilirlik ve sera gazi tasarrufu kriterleri
gliclendirilmistir. Boylece sadece cevre acisindan sorumlu kaynaklar hedeflerin
saglanmasinda kullanilabilecektir.
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Zorluklar ve Firsatlar

e Zorluklar:
o lleri biyoyakitlar ve hidrojen bazli biyolojik olmayan kdkenli yenilenebilir yakitlara
gecis, teknolojik ve ekonomik engellerin asilmasini gerektirir.
o Elektrikli arag sarj altyapisi ve alternatif yakitlar icin altyapi, Uye Devletler arasinda
esit sekilde dagilmamistir.
* Firsatlar:
o Yesil teknolojilerde inovasyon ve istihdam yaratma agisindan onemli bir potansiyel
mevcuttur.
o Fosil yakitlara olan bagimhligin azaltilmasiyla enerji guvenliginin guglendirilmesi
muimkun olacaktir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Yenilenebilir Enerji Direktifi I, ulagim sektérind
AB iklim hedefleriyle uyumlu hale getirmek igin kapsamh bir strateji sunmaktadir. Oldukga
iddiali olmasina ragmen, basarisi biyik olciide Uye Devletlerin gilicli uygulamalarina,
teknolojik ilerlemelere ve yenilenebilir enerji altyapisi igin sirdlrilebilir mali destege baghdir.

2.9.2 Alternatif Yakitlar Altyapi Yonetmeligi (AYAY) (2023)

Avrupa Birligi’'nin “AB 55’e Uyum Paketi” kapsaminda kabul edilen Alternatif Yakitlar Altyapi
Yonetmeligi (AYAY), Avrupa genelinde alternatif yakitlar icin tutarli ve bitlinlesmis bir altyapi
agl kurulmasina odaklanmaktadir. Bu diizenleme, Avrupa Yesil Mutabakati ve Paris Anlagmasi
hedefleriyle uyumlu sekilde, AB’nin 2050 yilina kadar iklim nétrligline ulasmasi agisindan
kritik 6neme sahiptir (Avrupa Komisyonu, 2025) (Avrupa Birligi, 2014).

Temel Amaclar

e Altyapi Gelisiminin Uyumlastinimasi: T-AUA ana ulasim koridorlari boyunca sarj
istasyonlari ve hidrojen dolum istasyonlari icin zorunlu hedefler belirleyerek Uye Devletler
arasinda tutarhlik saglamak.

e Sifir Emisyonlu Tasimacihgin Tesviki: Elektrikli, hidrojenli ve biyo-yakith araglar igin
altyapilarin kurulmasini destekleyerek fosil yakitlara olan bagimhiligi azaltmak.

* Tiketici Erigilebilirligi: Sarj istasyonlarinin kullanici dostu, birlikte ¢alisabilir ve gercek
zamanli fiyatlandirma ve erisilebilirlik bilgisiyle uyumlu olmasini saglamak.

* Fonlama ve Destek Mekanizmalari: Altyapi gelisimini hizlandirmak igin kamu-6zel sektor
ortakliklari ve AB fon programlarindan yararlanmak.

Uygulama Ozellikleri

e Sarj Altyapisi: 2025 yilina kadar ana T-AUA koridorlarinda, her 60 kilometrede bir elektrikli
araclar icin sarj noktalari saglamak ve 2030’a kadar ek kentsel sarj ¢oziimlerini hayata
gecirmek.
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* Hidrojen Dolum istasyonlari: 2030 yilina kadar T-AUA ana aginda her 200 kilometrede bir
hidrojen dolum istasyonlari kurmak.

e Veri Seffafligi: Dijital platformlar tizerinden istasyon konumu, misaitlik ve maliyetlere dair
gercek zamanli bilgi saglamak.

e Akilli Sebekelerle Entegrasyon: Yenilenebilir enerji entegrasyonu ve enerji depolama
yeteneklerini desteklemek.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: AYAY, AB'nin net sifir emisyona gegisinde kilit

bir rol oynamaktadir:

e Ulasim Emisyonlarinin Azaltilmasi: Ulagim, AB’nin sera gazi emisyonlarinin %25’ini
olusturmaktadir; AYAY, temiz enerji ¢oziimlerini tesvik ederek bu sorunu ele alir.

e Karbon Azaltimini Kolaylastirma: Sifir emisyonlu araglara olan talebin artmasina paralel
olarak gerekli altyapinin saglanmasini temin ederek, icten yanmali motorlardan elektrikli
ve hidrojen teknolojilerine gegisi hizlandirir.

e Teknolojik inovasyonu Tesvik: Ulasim sektériinde enerji verimliligi, depolama ve
yenilenebilir enerji kullanimi alanlarinda ilerlemeleri tesvik eder.

e Dayanikliigin Artinlmasi: Sirdirilebilir kentsel hareketlilik ve donglisel ekonomi
hedefleriyle uyumlu, uzun vadeli iklim dayanikliligi i¢in saglam bir ¢ergeve olusturur.

2.9.3 ReFuelEU Havacilik Yonetmeligi (2023)

ReFuelEU Havacilik Yonetmeligi (2023), Avrupa Birligi’'nin “55’e Uyum” paketinin énemli bir
parcasi olarak, havaciligin karbonsuzlasmasini saglamak amaciyla AB havalimanlarinda
sirdurdlebilir havacilik yakitlarinin yakit karisimindaki oraninin kademeli olarak artiriimasini
zorunlu kilar. 2025 yilindan itibaren, saglanan havacilik yakitinin en az %2’sinin SHY olmasi
gerekmekte olup, bu oran 2050 yilina kadar kademeli olarak %70’e gikacaktir. SHY; atik ve
kalintilardan elde edilen ileri biyoyakitlari, sentetik yakitlari ve geri dontstlirilmis karbon
yakitlarini icermekte ve tamami siki stirdiirtlebilirlik kriterlerine uymaktadir.

Bu yonetmelik, yakit tedarikgileri, havayollari ve havalimanlari icin gecerli olup, altyapi
yatirimlari, ayrintili raporlama ve havayollarinin AB disi yakit ikmalini engellemek icin anti-
tankering 6nlemlerini de zorunlu kilmaktadir. ReFuelEU Aviation, (iye tlkeler arasinda kurallari
uyumlu hale getirerek CO, emisyonlarini azaltmayi, SHY inovasyonunu ve yatirimlarini tesvik
etmeyi, yeni istihdam yaratmayi ve Avrupa genelinde hava tasimaciligi i¢in adil rekabet ortami
saglamayi hedeflemektedir.

AB havalimanlarinda kullanilacak SHY oranlari (2025 ve sonrasi):

e 2025: 2% SHY

® 2030: %6 SHY, 2030-2031: %1,2 ve 2032-2034: %2 sentetik yakit
e 2035: %20 SHY, 2035: %5 sentetik yakit

e 2040: %34 SHY, 2040: %10 sentetik yakit

e 2045: %42 SHY, 2045: %15 sentetik yakit

e 2050: %70 SHY, 2050: %35 sentetik yakit
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2.9.4 FuelEU Denizcilik Yonetmeligi (2023)

FuelEU Denizcilik Yonetmeligi [(AB yonetmeligi 2023/1805)], Avrupa Birligi'nin “55’e uyum
paketi” nin bir parcgasi olarak, deniz tasimaciliginin karbonsuzlastiriimasini hedeflemektedir.
Bu yonetmelik, Avrupa Birligi limanlarina ugrayan 5.000 grostonun Uzerindeki gemilerin,
kullandiklari enerjinin sera gazi yogunlugunu (CO,e, CH; ve N,O dahil) kademeli olarak
azaltmalarini zorunlu kilmaktadir. 2025 yilindan itibaren, gemiler 2020 seviyelerine kiyasla
ylzde 2 oraninda sera gazi yogunlugu azaltimi saglamak zorundadir; bu hedefler her bes yilda
bir artarak 2050 yilina kadar ylzde 80 azaltima ulasacaktir.

Yonetmelik, yenilenebilir ve disuk karbonlu yakitlarin kullanimini tesvik ederken, biyolojik
olmayan kokenli yenilenebilir yakitlar (6rnegin yesil hidrojen ve sentetik yakitlar) icin 6zel
tesvikler sunmakta ve fosil yakitlari sertifikalandirma kapsami disinda birakmaktadir.

Ayrica, denizcilikte yakit Avrupa Birligi girisimi yonetmeligi uyarinca, alternatif yakitlar altyapi
yonetmeligi kapsamindaki Avrupa Birligi limanlarinda 1 Ocak 2030 tarihinden itibaren ve tim
Avrupa Birligi limanlarinda 1 Ocak 2035 tarihinden itibaren, kiyidan elektrik tedariki veya diger
sifir emisyon teknolojilerinin kullanimi zorunlu hale gelecektir.

Ayrica, yolcu ve konteyner gemilerinin, biylik AB limanlarinda 2030’dan itibaren limanda
beklerken kiyidan elektrik kullanmalari gerekmektedir; bu da liman bélgelerinde hava kirliligini
azaltmayr amaglar. Gemi isletmecileri, izleme planlari sunmak, yakit ve emisyon verilerini
ayrintili sekilde raporlamak ve uyumsuzluk halinde cezalarla karsi karsiya kalmak zorundadir.
Cezalardan elde edilen gelir, denizcilik sektoriinde karbonsuzlagsmayi destekleyecek
projelerde kullanilacaktir. Yonetmelik teknoloji agisindan tarafsiz olup, gemi sahiplerine
hedeflere ulasmada esneklik sunmakta; belirli bolgeler igin istisnalar ve uygunluk havuzu
mekanizmasi icermektedir.

Denizcilik Yakitlar igin sera gazi Yogunlugu Azaltim Hedefleri (2020 baz yilina gére):
e 2025:2%

e 2030: 6%

* 2035:14,5%

e 2040:31%

e 2045:62%

e 2050: 80%

2.9.5 Yeni Araglar icin CO, Emisyon Standartlari Yonetmeligi (2023)

* Hedef: 2035 yilina kadar yeni otomobil ve hafif ticari araglar igin CO, emisyonlarinda %100
azaltim (yani sifir emisyon).

e Ara Hedefler (2021 seviyelerine gore):2030: Yeni otomobillerde %55, yeni hafif ticari
araglarda %50 emisyon azaltimi.
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2.9.6 Yeni Agir Hizmet Tasitlan icin CO, Emisyon Standartlan Yénetmeligi
(2024)

Ozel amagli araglar, arazi araglari ve arazi tipi 6zel amagli araglar haric olmak tizere, Birlik
filosundaki yeni agir hizmet motorlu tasitlarinin ortalama CO, emisyonlari, 2019 yili
raporlama donemindeki ortalama CO, emisyonlarina kiyasla asagidaki oranlarda
azaltilacaktir:

® 2025-2029 raporlama dénemleri i¢in 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ve
10-LH arag alt gruplarinda %15;

® 2030-2034 raporlama dénemleri icin mesleki amacli araglar disindaki tim arac alt
gruplarinda %45;

e 2035-2039 raporlama dénemleri icin tim arag alt gruplarinda %65;

® 2040 ve sonrasi raporlama dénemleri icin tim arag alt gruplarinda %90.

2.9.7 AB Otomotiv Paketi (2025)

Avrupa Komisyonu, temiz hareketlilige geciste sektoriin cabalarini desteklemek amaciyla 16
Aralik 2025 tarihinde Otomotiv Paketini sunmustur. Paket, Ureticilere daha fazla esneklik
saglarken 2050 iklim n6trlGgu ve stratejik bagimsizligin glivence altina alinmasi icin iddiali
ancak pragmatik bir politika cercevesi ortaya koymaktadir. Ayrica AB sanayisinin kurallarin
sadelestirilmesine yonelik ¢agrilarina da yanit vermektedir.

CO, standartlari, sanayiyi desteklemek ve teknolojik tarafsizligi gliglendirmek amaciyla artik
ilave esneklikler saglamakta; ayni zamanda Ureticiler igin 6ngorilebilirlik sunmakta ve
elektrifikasyona yonelik acik piyasa sinyalini korumaktadir. 2035’ten itibaren otomobil
ureticilerinin egzoz emisyonlarinda %90 azaltim hedefine uymasi gerekecek; kalan %10’luk
emisyon ise Birlik icinde Uretilen diisiuk karbonlu gelik kullanimi veya e-yakitlar ve
biyoyakitlar yoluyla telafi edilecektir.

2.9.8 Eneriji Vergilendirme Direktifi (EVD) Revizyonu (Onerilen)

e Amag: Enerji Grlinlerinin vergilendirilmesini AB iklim hedefleriyle uyumlu hale getirmek.

e Teklif: Sirdirulebilir yakitlar ve elektrigi tesvik edecek sekilde, enerji icerigi ve cevresel
performans bazinda asgari vergi oranlarinin belirlenmesi.

e Entemel degisikliklerden biri: AB’de, AB ici hava tasimaciligi, deniz tasimaciligi ve balikgilik
icin yakit olarak kullanilan fosil yakitlarin, enerji vergilendirmesinden tamamen muaf
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tutulmamasi. Bu, bu sektoérlerin enerji tiiketimi ve kirlilikteki roli nedeniyle kritik bir dnlem
olarak 6ne ¢ikmaktadir.

2.9.9 Eurovignette Direktifi (2022 Revizyonu)

Genel Bakis: AB genelinde agir vasita araglari igin yol lcreti uygulamalarini yeniden
dizenler.

Temel Nokta: Uye Devletlerin, 2023 yilindan itibaren CO, emisyonlarina gére yol
Ucretlerinde farklilagtirma yapmalarini zorunlu kilar.

2.9.10 Kombine Tasimacilik Direktifi (Revizyon Asamasinda)

e Amag: Cok modlu (birlesik) ylk tagimacihgini tesvik etmek.

e Onerilen Giincellemeler: Aktarma terminalleri icin yeni destek tedbirleri ve idari
prosedirlerin sadelestirilmesi.
inisiyatifin amaclari sunlardir:

e Destek kosullarini ve uygunluk kanitlarini yeniden tesis etmek.

e Birlesik tasimacilik icin destek gergevesini gliglendirmek.

e Piyasa seffafligini artirmak.

e Trans-Avrupa Ulasim Aginin Yonetmeligi'nin revizyonu ile uyumlu olarak, tim
terminallerin tesisler ve hizmetler hakkinda verileri kamuya agik hale getirmesini
saglayacak ortak seffaflik gereklilikleri getirmek.

2.9.11 Trans-Avrupa Ulasim Agi Yonetmeligi (2023’te Revize Edildi)

e Kapsam: Trans-Avrupa Ulasim Aginin gelistirilmesi icin standartlar belirlemektedir.
Zamanlama:

o Cekirdek Ag 2030'a kadar tamamlanacaktir.

o Kapsamli Ag 2050'ye kadar tamamlanacaktir.

Yenilenen Trans-Avrupa ulasim agi zorunlu hedefler belirleyecektir:

e Trans-Avrupa ulasim agi ¢ekirdek ve genisletilmis ¢ekirdek agindaki yolcu demiryolu
hatlari, trenlerin 2040'a kadar 160 km/s veya daha hizh seyahat etmesine olanak
verecektir.

¢ Avrupa Demiryolu Trafik Yonetim Sistemi, demiryolunu daha giivenli ve daha verimli
hale getirmek icin Avrupa'daki tek Avrupa sinyalizasyon sistemi olarak tiim Trans-
Avrupa ulasim aginda devreye alinmalidir. Sonuc olarak, ulusal miras 'B sinifi' sistemler
kademeli olarak devre disi birakilmalidir; bu, Avrupa enddstrisini Avrupa demiryolu
trafik yonetim sistemi yatirrm yapmaya tesvik edecektir.

e 2040 yilina kadar Trans-Avrupa ulasim aginin c¢ekirdek ve genisletilmis cekirdek yol
aginda ortalama her 150 km'de bir giivenli ve emniyetli park alanlar gelistirilecektir.
Bu, profesyonel siricller igin glivenligi ve uygun calisma kosullarini saglamanin
anahtaridir.
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e Yilda 12 milyondan fazla yolcuya hizmet veren biiyiik havalimanlarinin, yolcular igin
baglanti ve erisilebilirligi iyilestirme ve demiryolunun i¢ hat uguslarina kiyasla rekabet
glcinl guglendirme yoninde 6nemli bir adim olan uzun mesafeli demir yoluyla
baglanmasi gerekecektir.

e Aktarma terminallerinin sayisi, mevcut ve beklenen trafik akislari ve sektoriin
ihtiyaclari dogrultusunda gelistirilmelidir. Yiik terminallerindeki ellegleme kapasitesi
de ayni sekilde iyilestirilmelidir. Bu, ag genelinde 740 m'lik trenlerin dolasimina olanak
vermenin yani sira, daha fazla ylkin daha sirdirilebilir modlara gegisine yardimci
olacak ve Avrupa'nin kombine tasimacilik sektériine (yik tasimak icin demiryolu gibi
kombinasyonlarin kullanimi) bir ivme kazandiracaktir.

e Trans-Avrupa ulasim agi boyunca bulunan 430 biiyiik sehrin tamaminin, sifir ve diisiik
emisyonlu hareketliligi tesvik etmek icin Sirdiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlari
gelistirmesi gerekecektir.

e Avrupa Deniz Alani, deniz alanini diger ulasim modlariyla verimli, uygulanabilir ve
sirdurdlebilir bir sekilde entegre etmeyi amacglamaktadir. Bu amacla, kisa mesafeli
deniz tasimaciligi rotalari iyilestirilecek ve yenileri olusturulacaktir, deniz limanlari ve
hinterland baglantilari ise daha da gelistirilecektir.

2.10 Emisyon Ticaret Sistemi (ETS)

Ab emisyon ticaret sistemi, 2005 yilinda AB’nin sera gazi emisyonlarini maliyet-etkin bir
sekilde azaltmasina ve iklim degisikligiyle miicadele etmesine yardimci olmak amaciyla
baslatilan, diinyanin en blylik ve en uzun siredir faaliyet gosteren karbon piyasasidir. Sistem,
elektrik Gretimi, sanayi, havacilik ve 2024’ten itibaren deniz tasimaciligi gibi kilit sektérlerden
kaynaklanan toplam emisyonlara bir (st sinir koyan ve ticaret esasina dayanan bir yapida
calisir. Sirketler, gerceklesen emisyonlari karsiliginda teslim etmek (izere emisyon izinleri alir
ya da satin alir; kullanilmayan izinler ticarete konu olabilir.

Sistem su anda dordiincli agamasinda (2021-2030) olup, AB’nin yesil mutabakat ve iklim
hedefleriyle uyumlu olacak sekilde kapsamli reformlardan ge¢mistir. 2005 seviyelerine kiyasla
kapsanan sektorlerde 2030’a kadar %62 emisyon azaltimi hedeflenmektedir. Son
degisikliklerle birlikte emisyon ticaret sistemi, deniz tasimacihgini da kapsamina almis,
emisyon ust sinirini sikilagtirmig, Ucretsiz tahsis edilen izinleri azaltmis ve binalar, karayolu
tasimacilig ve kugik 6lgekli sanayi icin 2027’de baslayacak yeni bir paralel sistem (emisyon
ticaret sistemi2) olusturmustur. Emisyon ticaret sisteminden elde edilen gelirler artik
tamamen iklim eylemine, inovasyonun ve modernizasyonun desteklenmesine ve karbon
fiyatlandirmasinin etkisini yonetmek icin kirilgan gruplara yardim eden sosyal iklim fonu’na
ayrilmaktadir. Serbest izinlerin asamali olarak kaldiriimasiyla birlikte karbon sizintisini
onlemek ve adil rekabeti saglamak icin sinirda karbon diizenleme mekanizmasi da
uygulanmaya baslanmaktadir.

e Kirleticilerin, genel AB emisyonlarinin azaltiimasina katkida bulunmalarini ve yesil
dondsimiin finansmani icin gelir olusturulmasini gerektirir; elektrik ve 1si Gretimi,
endustriyel imalat ve havacilik sektorlerinden kaynaklanan emisyonlari kapsar—ki bu
sektorler AB’deki toplam sera gazi emisyonlarinin yaklasik %40’ in1 olusturmaktadir.

e 2024 yilinda deniz tasimaciligindan kaynaklanan emisyonlari kapsamaya baslamistir.

,*/{E_‘?\-; B ULASTIRMA & i
x i+ (s SEKTOREL Y
"@Ej 3 T.C. ULASTIRMA VE k___./ OPERASYONEL \ MDA
Qu; ALTYAPI BAKANLIGI = ULASIMDA

NEEES EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

e Tim AB ilkelerinde, ayrica izlanda, Lihtenstayn ve Norvec¢’'te uygulanmakta olup,
2020’den beri isvicre emisyon ticaret sistem ile baglantilidir (Avrupa Komisyonu,
2025).

e 2024 yilindan itibaren, iklim degisikligi baskanligi denizcilik yonetmeligi kapsamini
yalnizca karbondioksit (CO,) emisyonlarini degil, ayni zamanda metan (CH,4) ve diazot
monoksit (azot protoksit, N,O) emisyonlarini da icerecek sekilde genisletmistir (Avrupa
Komisyonu, 2024).

e Ab emisyon ticaret sistemi revizyonu ve genisletilmesi (2023)

e Yeni Hedef: 2030 yilina kadar Emisyon Ticaret Sistemi sektorlerinde emisyonlarin %62
oraninda azaltilmasi (2005'e kiyasla).
¢ Denizyolu Tagimaciliginin Dahil Edilmesi:
o 2024’ten itibaren: Emisyonlarin %40" kapsanmaktadir.
o 2025’ten itibaren: Emisyonlarin %70'i kapsanmaktadir.
o 2026'dan itibaren: Emisyonlarin %100'U kapsanmaktadir.
e Havacilik: 2026 yilina kadar havayollariicin licretsiz emisyon ticaret sistemi ddeneklerinin
yavas yavas asamali olarak kaldiriimasi.

2.10.1 AB ETS Revizyonu ve Genisletilmesi (2023)

e Yeni Hedef: ETS kapsamindaki sektorlerde emisyonlarin 2030 yilina kadar 2005 seviyelerine
kiyasla %62 azaltilmasi.

¢ Denizyolu Tagimaciliginin Dahil Edilmesi:

0 2024’ten itibaren: Emisyonlarin %40’1 kapsama alinacaktir.

0 2025’ten itibaren: Emisyonlarin %70’i kapsama alinacaktir.

0 2026’dan itibaren: Emisyonlarin %100’G kapsama alinacaktir.

e Havacilik: Havayolu sirketlerine saglanan (icretsiz ETS tahsisatlari 2026 yilina kadar kademeli
olarak kaldirilacaktir.

2.10.2 Karayolu Tasimaciligi ve Binalar icin Yeni Emisyon Ticareti Sistemi
(ETS 2) (2023)

e Uygulama: 2027 yilindan itibaren.
e Hedef: 2030 yilina kadar (2005’e kiyasla) emisyonlarda %43 azalma.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Ulasim sektérlerinin kapsama dahil edilmesi, AB
Emisyon Ticaret Sistemi'nin karbonsuzlastirmanin en zorlu alanlarindan birine dogrudan yanit
veren kritik bir evrimidir. Bu genisleme, AB ile ekonomik ve politik bagi bulunan lkeler,
ozellikle Turkiye icin 6nemli sonuclar dogurmaktadir. Tirkiye, kendi karbon fiyatlandirma
cercevesini gelistirmeye baslamistir: iklim Degisikligi Kanunu hazirlik asamasindadir ve karbon

ULASTIRMA

* ¥ % g o L
R &
» @g *\ T.C. ULASTIRMA VE ‘C_> - SEKTOREL
3
P

W OPERASYONEL ULASIMDA
*u ALTYAP| BAKANLIGI =  rrocrml HEATMDA
EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

fiyatlandirmasi icin yasal zemin olusturmasi beklenmektedir; Tlrkiye, Karbon Piyasalarinin
isleyisi hakkinda bir diizenleme ¢ikarmistir (EPDK araciligiyla); 2025’ten itibaren pilot emisyon
ticareti sistemi ‘nin baslatilmasi planlanmaktadir ve ilk asamada ¢imento gibi sektorlere
odaklanacaktir; Orta Vadeli Program (2025-2027), rekabetgiligin korunmasi ve Sinirda Karbon
Dizenleme Mekanizmasi etkilerinin en aza indirilmesi amaciyla bir karbon fiyatlandirma
mekanizmasinin kurulacagini 6ngérmektedir. Ancak, Tiirkiye henliz ulasim sektoriini bu ilk
karbon fiyatlandirma gergevelerine tam olarak entegre etmemistir (Avrupa Komisyonu, 2025).

AB Emisyon Ticareti Sistemi’'nin ulasim sektoérlerine genislemesi, Tirkiye igin birkag
dogrudan ve dolayl etki yaratmaktadir:

Dogrudan Etkiler:

e Deniz Tagimaciligi: AB limanlarina gelen/giden Turk denizcilik sirketleri, 2024 yilindan
itibaren AB Emisyon Ticareti Sistemi gerekliliklerine tabi olacaktir.

e Havacilik: AB ici uguslar gerceklestiren Turk havayolu sirketleri halihazirda AB
Emisyon Ticareti Sistemi kapsamindadir ve licretsiz tahsisatlarin kademeli olarak
kaldirilmasiyla birlikte maliyetler artmaktadir.

o Sinir Otesi Karayolu Tasimacihigi: Emisyon Ticareti Sistemi-2, AB’de faaliyet gdsteren
Tirk kamyon tasimaciligi sirketlerini yakit fiyatlarindaki artislar yoluyla dolayli olarak
etkileyecektir.

Dolayh Etkiler:

o Rekabet Baskisi: Karbon fiyatlandirmasina tabi olan AB ulagim isletmeleri, Tlrk
rakiplerine kiyasla karbonsuzlasmayi daha hizli gergeklestirirlerse rekabet avantaji
elde edebilirler.

o Tedarik Zinciri Etkileri: AB sirketleri, Kapsam 3 emisyonlarini azaltmak amaciyla daha
distk karbonlu lojistik seceneklerini tercih etmeye yonelebilir.

e Mevzuat Yansimalari: AB standartlari, ekonomik entegrasyon nedeniyle ¢ogunlukla
Tiurk diizenlemelerini de etkiler.

2.10.3 Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi (SKDM) (2023)

Avrupa Birligi’'nin Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi, Avrupa Birligi’'ne ithal edilen
karbon yogun mallarin Uretimi sirasinda salinan karbonun adil bir sekilde fiyatlandiriimasini
saglamak ve AB disindaki Ulkelerde daha temiz sanayi Uretimini tesvik etmek amaciyla
gelistirilen bir aractir.

Sinirda karbon diizenleme mekanizmasinin baslangicta, lGiretimi karbon yogun olan ve karbon
kacagl riski en yliksek sektorlerdeki belirli mallar ve ©6nclil maddelerin ithalatina
uygulanacaktir: cimento, demir ve celik, aliminyum, gibre, elektrik ve hidrojen. Bu
mekanizma, ithalatcilarin, gomiili karbon emisyonlarina karsilik gelen ve AB Emisyon Ticaret
Sistemi fiyatlariyla uyumlu sinirda karbon dizenleme mekanizmasinin sertifikalari satin
almasini gerektirir.

¢ Amacr: Belirli Emisyon Ticareti Sistemi sektorleri icin karbon kacagini 6nlemek.

¢ Uygulama Donemi: 2026’dan 2034’e kadar kademeli gegis.
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Net Sifir Hedefleri Acisindan Degerlendirme: AB’nin sinirda karbon diizenleme
mekanizmasinin yurirlige girmesi, Turkiye agisindan énemli sonuglar dogurmaktadir. Sinirda
karbon dilizenleme mekanizmasinin, belirli mallarin ithalatina karbon fiyati uygulayarak
karbon kagagini onlemeyi hedeflemektedir. AB’nin 6nemli bir ticaret ortagi olan Tirkiye, bu
uygulamadan dogrudan etkilenecektir.

Baslangicta emisyon yogun sektérlere (¢cimento, demir-gelik, aliminyum, glibre, elektrik ve
hidrojen) odaklanmakla birlikte, sinirda karbon diizenleme mekanizmasinin kapsami zamanla
tasimacilikla ilgili dolayli emisyonlari da etkileyebilir. Tiirkiye’de benzer bir karbon
fiyatlandirma sistemi bulunmadigi sirece, Tirk ihracat Urlinleri sinirda karbon diizenleme
mekanizmasinin kapsaminda artan maliyetlerle karsi karsiya kalacaktir.

Sinirda karbon diizenleme mekanizmasinin, Tlrkiye tGzerinde gicli bir baski yaratarak ulusal
diizeyde saglam bir karbon fiyatlandirma mekanizmasinin — ulasim sektorii emisyonlarini da
kapsayacak sekilde — gelistirilmesi yoniinde 6nemli bir tesvik olusturmaktadir.

Bu mekanizma, dogru sekilde degerlendirildiginde, Tirkiye'nin ulastirma sektorinin
karbonsuzlasmasini hizlandirabilecek glicli bir dis etken niteligindedir. Kisa vadede ekonomik
zorluklar yaratmakla birlikte, uzun vadede hem sanayi Uretiminin hem de ulastirma
sektortinin daha diisik karbonlu alternatiflere dontismesi icin acik bir ekonomik gerekce
sunmaktadir.

AB ile gliclh ticari baglari olan ancak ayni zamanda Orta Dogu ve Asya pazarlarina da erisimi
bulunan Tiirkiye'nin kiiresel net sifir dontisiimi slirecinde temiz Uretim (issU olarak rekabet
avantaji kazanma potansiyeli vardir. Bu basari, sanayi, enerji ve ulastirma politikalarinin
esglidimli bicimde uygulanmasina ve altyapi ile teknolojiye yonelik stratejik yatirimlara bagh
olacaktir.

Dogrudan Etkiler:

Tedarik Zinciri Entegrasyonu:
o AB'ye ihracat yapan Tirk otomotiv Ureticileri, Gretimi karbonsuzlastirmak icin
artan bir baskiyla karsi karsiya kalacaktir.
o Sinirda karbon diizenleme mekanizmasinin, arag Gretim tedarik zincirlerindeki
emisyonlari dolayh olarak fiyatlandiracaktir.
o Hem yerel kullanim hem de ihracat icin elektrikli arac Gretimine gecisi
hizlandirabilir.
Endiistriyel Karbonsuzlastirma Politikalarinin Birbirlerine Olan Etkisi:
o Celik, aliminyum ve sinirda karbon dizenleme mekanizmasi kapsamindaki
diger sektorler, ulasim Uretimi icin temel girdilerdir.

Bu sektorler sinirda karbon diizenleme mekanizmasi kapsaminda rekabetci kalmak icin
karbondansuzlastirildik¢a, daha distk karbonlu malzemeler yerel ulasim sekt6ri igin
kullanilabilir hale gelmektedir.
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2.11 izleme, Raporlama ve Dogrulama (iRD)

izleme, Raporlama ve Dogrulama sera gazi emisyon verilerinin dogrulugunu ve iklim
degisikligiyle micadeleye yonelik eylemlerin etkinligini takip etmek ve saglamak i¢in kullanilan
sistematik bir siirectir. IRD siireci tic temel adimdan olusur:

e lzleme (veya Olgiim): Emisyonlar, azaltim eylemleri veya destekle ilgili verilerin
toplanmasi. Bu, dogrudan olgiim, faaliyet verilerine dayali tahminler veya emisyon
faktorleri kullanilarak yapilan hesaplamalar yoluyla gercgeklestirilebilir.

e Raporlama: Bu bilgilerin standart formatlarda (envanterler veya yillik raporlar gibi)
derlenmesi ve sunulmasi, boylece paydaslar ve kamu icin erisilebilir ve seffaf hale
getirilmesi.

e Dogrulama: Raporlanan bilgilerin dogrulugunu, eksiksizligini ve belirlenmis
prosedirlere uygunlugunu teyit etmek amaciyla bagimsiz bir sekilde goézden
gecirilmesi veya degerlendirilmesi. Bu genellikle akredite Uglinci taraflar veya yetkili
kurumlar tarafindan yapllir.

iRD, iklim politikalarinda seffafligin, hesap verebilirligin ve giivenilirligin saglanmasi agisindan
kritik Gneme sahiptir. Azaltim stratejilerinin tasarlanmasini ve degerlendirilmesini destekler
ve paydaslar arasinda giliven insa eder. Paris Anlasmasi gibi uluslararasi iklim anlasmalarinin
temel bir bilesenidir ve karbon piyasalari ile emisyon ticaret sistemleri gibi mekanizmalarin
etkili bir sekilde galisabilmesi igin gereklidir.

2.11.1 Deniz Tagimaciligina iliskin (AB) 2015/757 Sayili iRD Yonetmeligi

e Kapsam: AB limanlarina ugrayan 5.000 brit tonun Gzerindeki gemiler yillik CO2
emisyonlarini, yakit tiketimini ve diger ilgili verileri izlemeli ve raporlamahdir.

e Emisyon Ticareti Sistemi'ne Baglanti: Deniz emisyonlarinin AB emisyon ticareti
sistemi'ne dahil edilmesinin 6ninl agmaktadir.

2.11.2 Uygulama Yonetmeligi (AB) 2016/1927

e Ayrintilar: Denizcilik sektoriinde izleme planlari, emisyon raporlari ve uyumluluk
belgeleri icin sablonlari ve kurallari belirtmektedir.

2.11.3 Enerji Birligi ve iklim Eylemi Yénetisimine iliskin (AB) 2018/1999 Sayili
Yonetmelik

e Cergeve: Tim sektorlerde sera gazi azaltimlari, yenilenebilir enerji ve enerji verimliligi
konusunda ilerlemenin planlanmasi, raporlanmasi ve izlenmesi icin entegre bir sistem
kurmaktadir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: izleme, Raporlama ve Dogrulama sistemleri,

anlamli karbonsuzlastirma icin gerekli seffaf ve dogru emisyon verilerini saglayarak etkili

iklim politikasinin omurgasini olusturmaktadir. AB, birden fazla ulasim modu genelinde
kapsamli ve olgun bir iRD ekosistemi gelistirirken, Tiirkiye baslangicta ilerleme kaydetmis,
ancak ulasim karbonsuzlastirma hedeflerini desteklemek icin ele alinmasi gereken dnemli
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eksikliklerle karsi karsiya kalmistir. AB, birbiriyle baglantili gesitli diizenlemeler araciligiyla
ulasim emisyonlari icin kapsamli bir iRD ekosistemi kurmustur.

2.12 Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiiti Hava Tasimaciligi Politikasi ve
Duzenlemeleri

Havayolu tasimacilig politikasi ve diizenleme programinin hedefleri sunlardir:

e Ekonomik dlzenleyici islevlerini yerine getirirken maliyetleri azaltmak

e Tuketicinin faydalarini ve segimlerini artirmak.

e Hava baglantisini iyilestirmek; ve

¢ Piyasada daha rekabetgi is firsatlari yaratmak
Boylece surdirilebilir ekonomik kalkinmaya ve ticaret ve turizmin genislemesine katkida
bulunmak (ICAO, 2025).

2.12.1 Uluslararasi Havacilikta Karbon Dengeleme ve Azaltma Plani

Uluslararasi Havacilikta Karbon Dengeleme ve Azaltma Plani, herhangi bir sekt6r igin
gelistirilen ilk kuresel piyasa temelli 6nlemdir ve ulusal veya bélgesel diizenleyici girisimlerin
“yama isi” yaklasimindan uzaklasan isbirlik¢i bir yaklasimi temsil etmektedir. Uluslararasi Sivil
Havacilik Orgiitii Uye Devletlerinin &zel kosullarina ve ilgili kapasitelerine saygi gdsterirken,
uluslararasi havaciliktan kaynaklanan emisyonlari azaltmak igin piyasa bozulmasini en aza
indiren uyumlu bir mekanizma sunmaktadir.

Uluslararasi havacilikta karbon dengeleme ve azaltma plani, teknolojik iyilestirmeler,
operasyonel iyilestirmeler ve siirdirilebilir havacilik yakitlari ile azaltilamayan CO, emisyon
miktarini karbon piyasasindan elde edilen emisyon birimleriyle dengeleyerek 6nlem sepetinin
diger unsurlarini tamamlamaktadir (ICAO, 2025).

e Asama 1 (2024-2026): Gonulla katihm

e Asama 2 (2027-2035): Havacilk faaliyeti %0,5’in izerinde olan Ulkeler igin zorunlu

e Baz: 2019 CO, emisyonlarinin ortalamasi

e jzleme, Raporlama, Dogrulama gereklilikleri

e Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii, Ekim 2022’de gerceklesen 41. Genel Kurulu’nda,
2024’ten 2035’teki planin bitimine kadar Uluslararasi Havacilikta Karbon Dengeleme ve
Azaltma Plani’nin baz seviyesini 2019 emisyonlarinin %85’i olarak belirleme karari almistir.
Bu hedef, baslangicta ongorilenden cok daha iddiali olup sektoér tarafindan da
desteklenmistir (IATA, 2025)

Devletlerin pilot asamaya (2021-2023) ve birinci asamaya (2024-2026) katilimi gonalltdar.

2027’den itibaren ikinci asamada, 2018 yilinda toplam uluslararasi havacilik faaliyetlerinin
%0,5’inden fazlasina sahip olan veya kiimdilatif payr %90’a ulasan tim devletler dahil
edilmistir. En Az Gelismis Ulkeler, Kiiciik Ada Devletleri ve Karayla Cevrili Gelismekte Olan
Ulkeler géniilli olmadiklari siirece muaftir.

Uluslararasi Sivil Havacihk Orgiitli, uluslararasi havacihik sektérii icin G iddiall hedef
belirlemistir:
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e 2050’ye kadar yilhk %2 yakit verimliligi artis
e 2020’den itibaren karbon nétr bliyiime (KNB 2020)
e 2050’ye kadar net sifir karbon emisyonu uzun vadeli kiresel hedefi

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Uluslararasi Havacilikta Karbon Dengeleme ve
Azaltma Plani, uluslararasi havaciliktan kaynaklanan emisyonlari yénetmek ve azaltmak igin
kiresel ve uyumlu bir mekanizma sunmaktadir. Bu, Turkiye’nin uluslararasi havacilik merkezi
olarak buyiyen roll dikkate alindiginda oldukga 6nemlidir. Tirkiye’nin uluslararasi havacilikta
karbon dengeleme ve azaltma plan’na aktif katilimi, havacilik karbonsuzlastirma
politikalarinin uluslararasi standartlarla uyumlu hale getirilmesi ve 2053 net sifir hedefiyle
tutarlihgin saglanmasi icin yapilandiriimis bir yaklasim gerektirmektedir. Bu baglamda, Turkiye
sivil havacilik genel midirlGgu tarafindan tanitilan sirdurdlebilir havacilik yakitlari tebligi
onemli bir ulusal adimdir. SHY-TR, sirdirtlebilir havacilik yakitlarinin tretimi ve kullanimini
tesvik etmeyi, sektorel inovasyonu desteklemeyi ve emisyon azaltimlarini kolaylastiracak
dizenleyici bir cerceve olusturmayi amacglamaktadir. Bu yaklasim hem Uluslararasi Havacilikta
Karbon Dengeleme ve Azaltma Plani hem de AB 55’e Uyum Paketi hedefleriyle uyumlu olup,
Turkiye’nin kiresel en iyi uygulamalara paralel hareket ederken uzun vadeli havacilik
karbonsuzlastirma stratejisini destekleyecek ulusal bir diizenleme altyapisi gelistirdigini
gostermektedir.

2.12.2 Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii Cevre Koruma Standartlari

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii, uluslararasi havacilik ve cevre koruma konusunda cok tarafli
bir is birligi platformu olarak hizmet vermektedir. Yillar boyunca, Chicago Soézlesmesi
kapsaminda birlikte katilan merkezi hikiimetler, yaygin olarak ' Uluslararasi Sivil Havacilik
Orgiitii Uye Devletleri' olarak da anilirlar, havacilik cevre is birliklerini ii¢ temel alana
yogunlastirmayi kabul etmislerdir:

e iklim degisikligi ve havacilik emisyonlari
o Ucak gurdltusu
e Yerel hava kalitesi

Ulkeler, éncelikle yeni kiiresel havacilik standartlarini gelistirerek uluslararasi Sivil Havacilik
Orgiitii aracihgiyla bu hedeflere ulasmaktadir. Ayrica, uluslararasi havacilik icin iddiali hedefler
konusunda anlasmislardir ve asagidakiler hususunda uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii'niin
Cevre Koruma kaynaklarina 6ncelik vermislerdir:

e Ucak govdesi, tahrik (itici glic) ve diger havacilik ve teknolojik yenilikler

e Yakit tiketimini azaltmak icin ugus prosediirlerini optimize etme

e Sirdurdlebilir havacilik yakitlarinin ve temiz enerjinin Gretimini ve yayginlastiriimasini
artirma

e Uluslararasi Havacilik icin Karbon Dengeleme Azaltma Plani'ni (Uluslararasi Havacilikta
Karbon Dengeleme ve Azaltma Plani) uygulama.

e Ucaklar icin CO2 Emisyonlari Standardi (Ek 16, Cilt III)
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e Ucucu Olmayan Partikiil Madde Standardi
e CAEP (Havacilik Cevre Koruma Komitesi) gereksinimleri
e GuUrultt ve Yerel Hava Kalitesi Standartlari

2.13 Temiz Havacilik Ortak Girisimi

Temiz Havacilik Ortak Girigimi, Avrupa Komisyonu ile Avrupa havacilik endustrisi arasinda
cevresel performans hedeflerine ulasma yolunda ilerleyen basarili bir kamu-6zel sektor
ortakhgidir.

Onceki programi olan Temiz Gokyiizii 2 Ortak Girisimi'nden (AB) 2021/2085 sayil Yénetmelik)
kaynaklanmaktadir.

Bu programin gelistirdigi temiz havacilik teknolojileri gelecekteki ugaklarin sunlari yapmasini
saglayacaktir:

e Yakit tiiketimini ve ilgili CO2 emisyonlarini %20-30 oraninda azaltmak
e GUrilta seviyelerini azaltmak.

Faydalari:

e Kamu — daha az giriltd kirliligi ve daha disik emisyonlar sayesinde, daha iyi seyahat
secenekleri ve Avrupa'da gelismis endistriyel rekabet glici.

¢ Ekonomi- havacilik, AB'nin en basarili endstrileri arasindadir. Temiz Havacilik, pazarin
zirvesinde kalmak icin gerekli olan son teknolojiyi gelistirebilecek bir Avrupais gliciinlin
olusmasina yardimci olacaktir.

e Kuiguk ve orta olgekli isletmeler- bu tir firmalarin giderek artan sayisi Temiz Havacilik
kapsaminda sunulan proje teklif cagrilari araciligiyla dahil olmaktadir. Bu, onlar icin
yeni firsatlar ve yerlesik endistri oyunculari icin yeni potansiyel tedarik zincirleri
acmaktadir.

e Bilimsel topluluk ve akademi- Temiz Havacilik, yeni teknolojilerin uygulanmasini
hizlandirmanin yollarini sunmaktadir. Endistri ve bilime, zorluklari ve 6ncelikleri
birlikte ele alma sansi vermektedir.

2.14 Ek Politikalar, Direktifler ve Diizenlemeler

e Hava Kalitesi Direktifleri (6rnegin, 2008/50/EC sayili Direktif): NOx, PM, vb. i¢in hava
kirliligi sinirlarini belirler.

e Euro Standartlar (hafif araglar icin Euro 5/6, agir hizmet araclari icin Euro VI): izin verilen
emisyonlari (NOx, PM) sinirlar.

e Dinya Capinda Uyumlu Hafif Hizmet Araclari Test Prosediirii ve Gergek Siirlis
Emisyonlari: Gergek diinya kosullarini yansitacak sekilde emisyon testlerini cagdaslastirir.

e Tasimacilik icin Temiz Glg: Avrupa Alternatif Yakitlar Stratejisi (COM/2013/017):
Alternatif yakitlar icin kapsaml hedefler ortaya koyar.
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e Temiz ve Enerji Verimli Karayolu Tasimaciligi Araglari Direktifi (2009/33/EC sayili Direktif,
(AB) 2019/1161 ile degistirilmistir): DUsuk ve sifir emisyonlu araglarin kamu tarafindan
satin alinmasini tesvik eder.

e Deniz ve Besin Zincirinin Organotin Bilesiklerinin Etkilerine Karsi Korunmasi ((EC)
782/2003 Sayil Yonetmelik): Denizcilik baglamlarinda ¢evrenin korunmasi.

2.15 Finansman Araglari ve Programlari

Asagidaki Tablo 6, ulasimda yesil gecisi destekleyen ana finansman mekanizmalarini ve
programlarini gostermektedir:

Tablo 6: Ulasimda Yesil Dontistimi Destekleyen Temel Finansman Mekanizmalari ve

Programlari
Finansman Butce Kapsam
mekanizmasi ve
program
Avrupa Butge: yaklasik 25,8 milyar avro Alternatif Yakitlar Altyapi Tesisi (AFIF):
Birlestirme (2021-2027) Elektrikli arag sarji, hidrojen yakit ikmali
Mekanizmasi https://transport.ec.europa.eu/tra | vb. alanlarda es finansman saglamak
(CEF) — nsport-themes/infrastructure-and- | Uzere yaklasik 1,5 milyar avro.
Ulastirma investment/connecting-europe-

facility_en

Kurtarma ve

Dayaniklhlik
Mekanizmasi
(RRF)

Bltge: yaklasik 723,8 milyar avro
(2021-2026) https://single-market-
economy.ec.europa.eu/industry/str
ategy/hydrogen/funding-guide/eu-
programmes-funds/recovery-and-
resilience-facility_en

Yesil Harcama Esigi: Her ulusal planin en
az %37’si iklim hedeflerine katki
saglamalidir.

Horizon Europe

Toplam Bitge: 95,5 milyar avro
(2021-2027)
https://www.forskningsradet.no/en
/horizon-europe/

iklim, Enerji ve Hareketlilik Kimesi:
Surdurilebilir ulastirma, temiz eneriji
vb. alanlardaki Ar-Ge calismalari icin
yaklasik 15 milyar avro tahsis edilmistir.

inovasyon Fonu

Tahmini Gelir: AB ETS'den yaklasik
38 milyar avro (2020-2030)
https://climate.ec.europa.eu/eu-
action/eu-funding-climate-
action/innovation-fund/what-
innovation-fund_en

Kapsam: Ulastirma dahil enerji yogun
sanayilerde emisyon azaltimina yénelik
son derece yenilikci teknolojileri ve
blyuk 6lcekli dncl projeleri destekler.

Modernizasyon
Fonu

Tahmini yaklasik 51 milyar avro
(2021-2030)
https://climate.ec.europa.eu/eu-
action/eu-funding-climate-
action/modernisation-fund_en

Odak: Daha diisiik gelirli 10 AB Uye
Devleti’nin enerji sistemlerini ve
ulastirma altyapilarini iklim notrlGgi
dogrultusunda modernize etmelerine
destek olur.
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Finansman
mekanizmasi ve
program

Butce

Kapsam

LIFE Programi

Bitce: 5,4 milyar avro (2021-2027)
https://www.euro-
access.eu/_media/file/818_call-
fiche_life-2025-ta-r_en.pdf

Temiz Enerji Gegisi Alt Programi:
Hareketlilik dahil yesil enerji projelerini
desteklemek igin 1,9 milyar avro
ayrilmistir.

InvestEU Bltce: 26,2 milyar avro (2021—- Siurdurlebilir Altyapi Penceresi:

Programi 2027) InvestEU finansmaninin yaklasik %38’
https://investeu.europa.eu/investe | ulastirma dahil iklim dostu altyapiy!
u-programme_en hedeflemektedir.

Adil Gegis Finansman Havuzu: yaklasik 65—-75 | Adil Gegis Fonu: Enerji ve ulastirma

Mekanizmasi milyar avro (2021-2027) gecisinden en fazla etkilenen bolgelerde

sosyoekonomik etkileri azaltmak Uzere
17,5 milyar avro.

Avrupa Bolgesel
Kalkinma Fonu
(ERDF)

Biitce: yaklasik 226 milyar avro
(2021-2027)

Gereklilik: En az %30’unun iklim
hedeflerine, temiz ulastirma dabhil,
harcanmasi gerekmektedir.

Uyum Fonu

Bltge: yaklasik 48 milyar avro
(2021-2027)

Ulastirma Odagi: Uygun Uye
Devletlerde strdirilebilir hareketliligin,
ornegin demiryolu ve toplu tasimanin,
finansmani.

Avrupa Yatirim
Bankasi (EIB)

Amacg: iklim ve gevresel
surdurulebilirlik yatirimlari igin 1

Ulastirma ile ilgisi: Sifir emisyonlu
ulastirma projeleri, alternatif yakit

iklim Eylemi trilyon avro kaynak harekete altyapisi vb. alanlarin finansmani.
gecirmek (2021-2030)

Uluslararasi Biitce: en az 1,5 milyar avro 6zel Amaclar: Ulusal Katki Beyanlari (NDCs),

iklim Girisimi sermaye; Ulusal Uyum Planlari ve/veya Ulusal

(1K1) https://www.international-climate- | Biyogesitlilik Stratejileri ve Eylem

initiative.com/en/iki-
media/publication/the-strategy-of-
the-international-climate-initiative-
up-to-2030-1812/

Planlarinin hedef diizeyinin artirilmasi;
kolaylastirici ortamin iyilestirilmesi;
iklim degisikligi azaltimi, biyogesitlilik
ve/veya iklim degisikligine uyum
tedbirlerinin uygulanmasi; 6zel
yatirirmin harekete gecirilmesi.

T ] ULASTIRMA G
I i
:@y T.C. ULASTIRMA VE (Cb/ R oNEL i;m IMD
o SIMDA
iw* ALTYAPI BAKANLIGI " PROGRAMI NET SIFIR

EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

Finansman Butce Kapsam
mekanizmasi ve
program
BM Temiz Bltge: 5,2 milyar ABD dolari; Amag: iklim Yatirim Fonlari, Temiz
Teknoloji Fonu https://www.cif.org/topics/clean- | Teknoloji Fonu ve Stratejik iklim Fonu
technologies olmak uzere iki fondan olugmaktadir.

Temiz Teknoloji Fonu, gelismekte olan
Ulkelerde temiz teknoloji projelerine
yatirim yapmak igin yeni ve blylk
olcekli finansal kaynaklar saglar; bu da
uzun vadeli sera gazi emisyon tasarrufu
acisindan énemli potansiyele sahip
dislik karbonlu teknolojilerin gésterimi,
yayginlastiriimasi ve transferine katkida

bulunur.
Azaltim Eylem Bitge: Azaltim Eylem Mekanizmasi, | Amag¢: Odak alanlari ti¢ temel sektéri
Mekanizmasi 2012’den bu yana 37 ilkede 60 kapsamaktadir: enerji, ulastirma ve
projeyi desteklemis olup toplam sanayi. Azaltim Eylem Mekanizmasi,
finansman hacmi Mart 2024 sektorler genelinde iklim eylemini
itibariyla 826 milyon avrodur. yonlendiren baslica platformlardan
biridir.

2.16 ilgili Raporlar

Raporun o6nceki bolimlerinde incelenen uluslararasi politikalara ek olarak, bu boélimde
surdardlebilir - hareketlilik, ulagimin  karbonsuzlastiriimasi  ve iklimle uyumlu altyapi
planlamasina yonelik tamamlayici icgoriiler sunan diger ilgili raporlar segilerek sunulmaktadir.
Bu raporlar, Turkiye’nin ulagim sistemini 2053 Net Sifir vizyonu ile uyumlu hale getirme
cabalarini destekleyebilecek degerli veriler, stratejik cerceveler ve iyi uygulama ornekleri
saglamaktadir.

2.16.1 Avrupa Cevre Ajansi: Avrupa’nin Hareketlilik Sistemlerinin
Siurdirilebilirligi
Avrupa Cevre Ajansi tarafindan 10 Ekim 2024 tarihinde yayimlanan “Avrupa’nin Hareketlilik
Sistemlerinin Sirdurdlebilirligi” baslikh rapor, Avrupa genelinde slrdirilebilir hareketliligin
mevcut durumu ve gelecegine iliskin kapsamli bir analiz sunmaktadir. Rapor, strdurilebilir
ulasim sistemlerinin daha genis ¢evresel hedeflere ulasmadaki kritik roltini vurgulamakta ve
eylem gerektiren birka¢ temel alani ortaya koymaktadir (Avrupa Cevre Ajansi, 2025).

Kentsel Hareketliligin Gelistirilmesi: Rapor, kentsel hareketliligi sirdirulebilirlik cabalarinin
odak noktasi olarak tanimlamaktadir. Karbon emisyonlarini azaltmak ve kentsel yasanabilirligi
artirmak icin toplu tasima ¢o6ziimlerinin bisiklet ve yiriyUs gibi diger yesil ulasim bicimleriyle
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entegre edilmesinin 6nemini vurgulamaktadir. Daha sirdirilebilir sehir manzaralari
olusturmak amaciyla yenilik¢i kentsel planlama ve politika yapim yaklasimlari 6nerilmektedir.

Ulasimin Elektrifikasyonu: Ulasim sektoriiniin elektrifikasyonu, fosil yakitlara bagimlihgin
azaltilmasi igin kritik bir strateji olarak 6ne c¢ikarilmaktadir. ACA raporu, elektrikli araglarin
benimsenmesinde kaydedilen ilerlemeyi ve elektrikli ara¢ sarj altyapisinin genislemesini
detaylandirmaktadir. Elektrikli toplu tasima ve 6zel ulasimin hizla yayginlasmasi igin siirekli
yatirim ve politika destegi ¢cagrisi yapilmaktadir.

Politika ve Yonetisim: Surdurilebilir hareketlilige gecisi yonlendirmek igin etkili politika ve
yonetisim yapilarinin gerekli oldugu belirtiimektedir. Rapor, yesil ulasim ¢ozimlerini tesvik
eden saglam yasal cerceveler, yeterli finansman ve sirdurilebilir ulasim politikalarinin
uygulanmasini savunmaktadir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: ACA raporu, stirdirilebilir hareketlilikte 6nemli
ilerlemeler kaydedilmis olsa da net sifir hedeflerine ulasmak icin yapilacak ¢ok is oldugunu
sonucuna varmaktadir. Hikimetler, sanayi ve sivil toplum arasinda artirilmis is birligi,
cabalarin Olgeklendirilmesi acgisindan  kritik 6neme sahiptir. Dilizenleyici ortamin
gliclendirilmesi, yesil altyapiya mali yatirimlarin artirilmasi ve kamu-6zel sektor ortakliklarinin
gelistirilmesi, stirdtrilebilir ulasim giindemini ileriye tasimak ve net sifir emisyon hedeflerine
ulasmak icin onerilen temel stratejiler arasinda yer almaktadir.

2.16.2 29. Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Konferansi (COP29)

29. Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Konferansi (COP29), 11-22 Kasim 2024 tarihlerinde
Azerbaycan’in Baki kentinde gercgeklestirilmis olup, kiresel iklim zorluklarinin ele alinmasinda
kritik bir donim noktasi olmustur. Konferanstan ¢ikan bazi 6nemli kararlar ve gelismeler,
ozellikle ulastirma ve enerji sektorleri agisindan 6nem tasimaktadir:

Uluslararasi Karbon Piyasasi Standartlarinin Kabulii: COP29 delegeleri, Paris Anlasmasi’nin
6.4. Maddesi kapsaminda uluslararasi karbon kredisi ticaretine iliskin standartlar lzerinde
anlasmaya varmistir. Bu cerceve, llkeler arasinda karbon kredisi ticaretini kolaylastirmayi,
onemli iklim finansmaninin 6ninl agmayi ve disiik karbon teknolojilerine — surdurilebilir
ulastirma girisimleri dahil — yatirnimlari tesvik etmeyi amaclamaktadir (Furness & Abnett,
2025).

Kiresel iklim eyleminin karmasik yapisinda, Paris Anlagsmasi’nin 6. Maddesi, sera gazi
emisyonlarini azaltmada uluslararasi is birligi igin kritik bir mekanizma olarak 6ne gikmakta;
ulastirma ise teknolojik inovasyon ve is birligine dayali dontsiimiin kesisim noktasinda yer
almaktadir.

Madde 6, tlkelerin iklim hedeflerine ulasmak icin nasil is birligi yapabilecegini kokten yeniden
tasarlamakta, tilkelerin karbon kredisi ticareti yapmasina ve emisyon azaltim stratejilerinde is
birligi gelistirmesine imkan taniyan, piyasa temelli ve piyasa disi mekanizmalardan olusan
sofistike bir cerceve sunmaktadir. Ulastirma sektort acgisindan, bu durum ulusal sinirlarin
Otesine gecme ve butinlesmis, disik karbonlu hareketlilik ¢c6ziimleri gelistirme konusunda
benzeri gorilmemis firsatlar yaratmaktadir.
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Madde 6, li¢ temel yaklasim sunmaktadir: ikili anlasmalar yoluyla ishirlik¢i yaklagsimlar, kiiresel
emisyon azaltimi i¢in merkezi bir mekanizma ve strdirilebilir kalkinmayi destekleyen piyasa
disi mekanizmalar. Ulastirma baglaminda bu mekanizmalar, teknoloji transferi, ortak altyapi
projeleri ve karbonsuzlasmayi hizlandirabilecek yenilik¢i finansman modelleri i¢in yollar
acmaktadir.

Hayal edin: elektrikli arag teknolojilerinin sorunsuz sekilde paylasildig uluslararasi koridorlar;
ortak iklim hedefleri dogrultusunda tasarlanmis sinir 6tesi demiryolu aglari; minimum
emisyon icin optimize edilmis deniz tasimaciligi rotalari. Madde 6, bu tir vizyoner senaryolari
mimkuin kilacak diplomatik ve ekonomik mimariyi saglamaktadir.

Gelismekte olan (lkeler, surdirilebilir ulastirma altyapisina yatirim ¢ekerek o6zellikle fayda
saglayabilirler. Bir Ulke, gelismis bir elektrikli otobis sistemi kurabilir, dogrulanmis emisyon
azaltimlar Uretebilir ve bu kredileri uluslararasi diizeyde ticaret yaparak hem gevresel etki
hem de ekonomik firsat yaratabilir.

Mekanizmanin temel giici esnekliginde yatmaktadir. Kati ve tek tip diizenlemeler dayatmak
yerine, Madde 6 Ulkelerin kendi cografi, ekonomik ve teknolojik kosullarina uygun stratejiler
gelistirmelerine imkan tanimaktadir.

Ulastirma agisindan, bu yalnizca fosil yakith araglarin yerine yenilerini koymak degil, tim
hareketlilik ekosistemlerini yeniden tasarlamak anlamina gelir. Bu, verimliligi, erisilebilirligi ve
cevresel strdurilebilirligi 6nceleyen akilli ulagtirma aglari yaratmak demektir.

Ancak yol zorluklardan arinmis degildir. Emisyon azaltimlarinin gifte sayimini énlemek ve bu
uluslararasi karbon ticaret sistemlerinin biitlinliglinU saglamak igin saglam izleme, raporlama
ve dogrulama mekanizmalari kritik Gneme sahiptir.

iklim Finansmani Taahhiitleri: COP29’da sunulan bir taslak éneri, gelismis tlkelerin 2035
yilina kadar gelismekte olan Ulkelere iklim degisikligiyle miicadelede yardimci olmak igin yillik
250 milyar dolar katkida bulunmasini 6ngérmektedir. Ancak bu rakam, ihtiyaglarin 1,3 trilyon
dolar civarinda oldugunu savunan gelismekte olan ilkeler tarafindan elestirilmistir. iklim
finansmanina iliskin nihai anlasma halen miizakere edilmekte olup, kiiresel iklim girisimlerini
desteklemek icin gerekli finansman dlizeyi konusundaki tartismalar devam etmektedir
(Mooney & Bryan, 2025).

Fosil Yakitlardan Cikisa Vurgu: COP29’daki gortismelerde, fosil yakitlardan c¢ikis taahhidi
yeniden giindeme gelmistir. Bu konu ilk olarak Dubai’deki COP28’de One cikarilmisti. Bir
miktar ilerleme kaydedilmis olsa da gecisin hizi ve lilkelerden beklenen spesifik taahhtler
halen tartismal konular arasinda yer almakta, ulastirma gibi emisyon yogun sektorlerdeki
azaltim stratejilerini dogrudan etkilemektedir (Arasu, Walling, Borenstein, & Phillis, 2025).

Siirdiriilebilir Ulastirmaya Odaklanma: Konferans, iklim hedeflerine ulasmada siirdirilebilir
ulastirmanin dnemini vurgulamistir. Ele alinan stratejiler arasinda toplu tasima sistemlerinin
gelistirilmesi, elektrikli ve diisiik emisyonlu araclarin tesvik edilmesi ve motorlu olmayan
ulastirmayi destekleyecek altyapinin gelistirilmesi bulunmaktadir. Bu dnlemler, ulastirma
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sektorinin karbon ayak izini azaltmak ve Surdirilebilir Kalkinma Amaclari (SKA’lar) ile uyum
saglamak agisindan kritik 6neme sahiptir.

Ulastirmada Yenilenebilir Enerji Entegrasyonu: Amag 7, Uygun Fiyath ve Temiz Eneriji ile
uyumlu olarak, COP29 ulastirma sistemlerine yenilenebilir enerji kaynaklarinin
entegrasyonunun gerekliligini vurgulamistir. Bu, yenilenebilir enerjiyle calisan elektrikli
araclarin benimsenmesini ve destekleyici altyapinin gelistiriimesini icermekte olup, ulastirma
sektoriinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarini azaltmak igin temel adimlar arasinda
gorulmektedir.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: COP29’dan ¢ikan bu gelismeler, strdirulebilir
ulastirma ve enerji sistemlerine yonelik gelecekteki politika ve projelerin sekillendiriimesinde
kritik bir rol oynamaktadir. COP29’un sonuglari hakkinda bilgi sahibi olmak, yurutilen ve
gelecekteki projelerin kiresel iklim hedefleriyle uyumlu hale getirilmesinde faydal olacaktir.

2.16.3 Kiiresel Ulastirma Goriiniimii 2023 (Uluslararasi Ulastirma Forumu -
UUF)

Uluslararasi Ulastirma Forumu (UUF) tarafindan yayimlanan UUF Ulastirma Gorlinimu 2023,
2050 yilina kadar kiiresel ulasim faaliyetleri, CO, emisyonlari ve altyapi yatirim ihtiyaglarina
iliskin politika agisindan onemli 6ngoriiler sunmaktadir. Rapor, politika eylemlerinin ulagim
sektérinid nasil strdirulebilirlige yonlendirebilecegini, ayni zamanda erisimi ve ekonomik
bliyimeyi nasil koruyabilecegini gostermek icin birden fazla senaryo modellemektedir
(Uluslararasi Ulasim Forumu, 2023).

Yolcu Tagimaciligina iliskin Temel Bulgular:

e Elektrifikasyon ve inovasyon: Yolcu araglarinin elektrifikasyonu gereklidir ancak tek
basina yeterli degildir. Emisyon azaltimlari, talep yonetimi ve paylasimh/aktif ulasim
modlarina gegcisle birlestirildiginde en etkili sekilde gerceklesmektedir.

e Aktif Hareketlilik: Yiriyls ve bisikletin tesvik edilmesi, kompakt kentsel tasarimla
desteklendiginde seyahat mesafelerinin kisalmasina ve daha yiliksek strdirilebilirlige
katki saglamaktadir.

e Toplu Tasima Entegrasyonu: Ozellikle hizla kentlesen bdlgelerde 6zel ara¢ artisini
dengelemek icin yiksek kapasiteli, disik emisyonlu toplu tasima sistemlerine yatirim
yapilmasi kritik Gneme sahiptir.

Yiik Tasimaciligina iliskin Temel Bulgular:

e Mod Degisiklikleri: Yik tasimaciliginin yoldan daha enerji verimli modlara (6rnegin
demiryolu ve i¢ su yollari) kaydirilmasi, yik sektériindeki emisyonlari azaltmanin en etkili
stratejilerinden biridir.

¢ Diisiik Karbon Teknolojileri: Elektrikli ve hidrojenli kamyonlarin kullanimi, uzun mesafeli
agir vasita tasimaciliginin karbonsuzlastirilmasi icin kritik neme sahiptir.
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e Dijitallesme ve Optimizasyon: Yapay zeka destekli lojistik platformlarinin kullanilmasi,
doluluk oranlarini iyilestirir, bos seferleri azaltir ve teslimat operasyonlarini daha verimli
hale getirerek emisyonlari en aza indirir.

Stratejiler ve Oneriler:

e Elektrifikasyon, mod degisimi, talep azaltimi ve sirdirilebilir yakitlari birlestiren
bltlinlesmis politika senaryolarinin benimsenmesi.

e Temiz toplu tasima, yik demiryolu koridorlari ve aktif hareketlilik aglari da dahil olmak
Uzere ¢ok modlu altyapiya yatirimlarin artirilmasi.

e Sifir emisyonlu ulasim ve akilli hareketlilikte Ar-Ge ve pilot projeler yoluyla teknolojik
inovasyonun desteklenmesi.

e Karbon fiyatlandirmasi, disiik emisyon bolgeleri ve ara¢ diizenlemeleri uygulayarak
emisyon azaltiminin tesvik edilmesi.

e Adil donisim mekanizmalarinin benimsenmesi; 6zellikle gelismekte olan bodlgelerde
erisilebilirligi, uygun maliyeti ve dayanikhhgi artirmak.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: UUF Ulastirma Goriiniimi 2023, 2050 yilina
kadar net sifir hedeflerine ulasmanin teknik olarak miimkiin oldugunu ancak kararli ve erken
eylem gerektirdigini ortaya koymaktadir. Elektrifikasyon tek basina yeterli olmayacak; ulagim
davranisinda, altyapi yatinnmlarinda ve yonetisimde sistemsel degisiklikler gerekecektir.
Tiirkiye’nin Vizyon 2053 ve iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi, rapordaki temel ilkelerin
cogunu yansitmaktadir. Bunlar arasinda toplu tasimanin elektrifikasyonu, yik tasimaciliginda
demiryolu payinin artirilmasi ve kentsel hareketlilik reformlari yer almaktadir. Rapor, bu
¢abalarin dijitallesme ve uluslararasi is birligi ile birlestirilmesinin, diisiik karbonlu ulasim
sistemine gecisi hizlandirmada kritik oldugunu vurgulamaktadir.

2.16.4 Uluslararasi Enerji Ajansi (UEA): “Kiiresel Elektrikli Ara¢ Goriiniimii
2025”

Uluslararasi Enerji Ajansi’nin kiiresel elektrikli ara¢ gortinimu 2025 raporu, kiresel elektrikli
arac¢ pazarina dair derinlemesine bir analiz sunmakta ve net sifir ulastirma emisyonlarinin
saglanmasindaki roltinl vurgulamaktadir.

Yolcu Tagimaciligina iliskin Temel Bulgular:

e Kiiresel Elektrikli Arag¢ Bliyilimesi: 2024 yilinda elektrikli otomobil satislari kiiresel capta 17
milyon adedi asarak bir 6nceki yila gére %25 artis gdstermistir. 2025 yilinda satislarin 20
milyonun Gzerine ¢cikmasi ve diinya genelindeki toplam otomobil satislarinin %25’inden
fazlasini olusturmasi 6ngorilmektedir.

e Toplu Tasimanin Elektrifikasyonu: Cin, 2024 vyilinda yeni otomobil satislarinin
neredeyse %50’sini elektrikli araclarin olusturmasiyla liderligini strdlrmustr.
Avrupa %20’lik pazar payini korurken, ABD’de elektrikli ara¢ satislari yaklasik %10’a
ulasarak mitevazi bir biyliime gostermistir. Asya ve Latin Amerika’daki gelismekte olan
pazarlarda ise politika destegi ve uygun fiyath elektrikli aragc modelleri sayesinde hizli bir
benimseme siireci yasanmaktadir.
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e Sarj Altyapisi: 2022'den bu yana kiiresel halka agik sarj noktalarinin sayisi ikiye katlanarak
2024’te 5 milyonu asmistir. Avrupa ve Cin, hizli sarj aglarina yonelik 6nemli yatirimlarla bu
genislemeye onculik etmektedir.

Yiik Tasimaciligina iliskin Temel Bulgular:

e Elektrikli Kamyonlar ve Lojistik: Batarya teknolojisindeki ilerlemeler, elektrikli agir
vasitalarin benimsenmesini artirmistir. Elektrikli kamyonlarin toplam sahip olma maliyeti
ozellikle kentsel ve bélgesel uygulamalarda daha rekabetgi hale gelmektedir.

e Hidrojen Entegrasyonu: Uzun mesafe yik tasimacili§inda, batarya-elektrikli araglarin
menzil sinirlamalarini asmak i¢in hidrojen yakit hiicreli kamyonlar uygun bir ¢6ziim olarak
one c¢ikmaktadir. Hidrojen ikmal altyapisini gelistirmek igin cesitli pilot projeler ve
yatirimlar devam etmektedir.

Stratejiler ve Oneriler:

¢ Politika Destegi:

o Elektrikli ara¢ benimsenmesini hizlandirmak igin siibvansiyonlar ve vergi indirimleri
gibi mali tesvikler sunmak.
o Elektrikli araglara gecisi tesvik etmek amaciyla siki emisyon standartlari uygulamak.

e Altyapi Gelisimi:

o Hizh sarjistasyonlarini da icerecek sekilde sarj altyapisinin genisletiimesine yatirm
yapmak.
o Yakit hicreli araglarin yayginlastirilmasini desteklemek igin hidrojen ikmal
istasyonlari gelistirmek.

* Teknolojik inovasyon:

o Enerji yogunlugunu artirmak ve maliyetleri distirmek icin batarya teknolojilerinde
arastirma ve gelistirmeyi desteklemek.

o Artan elektrik talebini yonetmek amaciyla akilli sarj ¢dzimlerini ve sebeke
entegrasyonunu tesvik etmek.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: UEA’nin kiiresel elektrikli ara¢ gériinimia 2025
raporu, ulastirma sektorinin karbonsuzlastiriimasinda elektrifikasyonun kritik rollni
vurgulayarak Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053) ile uyum gostermektedir.
Raporun altyapi gelistirme, politika cerceveleri ve teknolojik ilerlemelere dair ongorileri,
Turkiye’nin elektrikli ara¢ ekosistemini gliclendirmesi icin bir yol haritasi sunmaktadir. Bu
stratejilerin benimsenmesiyle Tirkiye, stirdirilebilir hareketlilige gecisini hizlandirabilir, sera
gazi emisyonlarini azaltabilir ve net sifir hedeflerine ulasabilir.

2.16.5 Siirdiiriilebilir Ulastirma igin iklim Finansmani (Yesil iklim Fonu,2024)

Yesil iklim Fonu'nun 2024 raporu Surdirilebilir Ulasim icin iklim Finansmani, ozellikle
gelismekte olan ekonomilerde diisiik karbonlu ulasim sistemlerine gecisi saglamada iklim
finansmaninin kritik rolini vurgulamaktadir. Rapor, 2050 yilina kadar net sifir ulasim
emisyonuna ulasmak icin finansal engelleri asmaya yonelik mekanizmalari ana hatlariyla
aciklamaktadir.
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Yolcu Tagimaciligina iliskin Temel Bulgular:

e Toplu Tasima Altyapisi: iklim finansmani, elektrikli otobiis filolari ve metro sistemleri gibi
blyuk olgekli projeleri destekleyerek emisyonlari azaltmakta ve hava kalitesini
iyilestirmektedir.

e Elektrifikasyon ve inovasyon: Elektrikli araglarin benimsemesine yonelik finansal
tesvikler, sarj altyapisina yapilan yatirimlarla birlikte temiz yolcu tasimaciligina gegisi
hizlandirmaktadir.

e Esitlik ve Fiyat Uygunlugu: Savunmasiz nifus icin uygun fiyatli, strdurulebilir ulagima
erisim saglarken, kentsel hareketlilikteki sosyal esitsizlikleri ele almaktadir.

Yiik Tasimaciligina iliskin Temel Bulgular:

e Yesil Lojistik Koridorlan: iklim finansmani, yiik emisyonlarini azaltarak karayolu
tasimaciligindan demiryolu ve denizyolu tasimaciligina gegisleri desteklemektedir.

e Alternatif Yakitlar ve Teknolojiler: Yesil hidrojen, biyoyakitlar ve elektrikli yik
tasitlarina yonelik yatirimlar, agir hizmet tagimaciliginin karbonsuzlastiriimasi igin kritik
Oneme sahiptir.

e Dijitallesme: Finansman, akilli lojistik sistemlerinin benimsenmesini, verimliligin
artinlmasini ve tedarik zincirleri genelinde yakit tiketiminin en aza indirilmesini
saglamaktadir.

Stratejiler ve Oneriler:
¢ Finansal Mekanizmalar:
o Kamu ve 6zel fonlari birlestirmek, strdurilebilir ulagim altyapisina yapilan
yatirimlarin riskini azaltmak icin karma finans modellerinin uygulanmasi.
o Yesil mobilite projeleri icin fon olusturmak (izere karbon fiyatlandirma
cercevelerinin gelistirilmesi.

e Hedeflenen Yatirimlar:
o Elektrikli toplu tasima, yesil ylk sistemleri ve temiz altyapiya blyilk olcekli
yatirimlar yapilmasina éncelik verilmesi.
o Slrdurdlebilir ulasim ¢ozlimleri icin kapasite olusturmada ve teknoloji
transferinde gelismekte olan ekonomilerin desteklenmesi.

¢ Finansmana Erisim:
o Sehirlerin ve bélgelerin stirdirulebilir hareketlilik projelerini uygulamalari igin
kalkinma kredilerine ve hibelere erisiminin kolaylastiriimasi.

* izleme ve Degerlendirme:
o Iklim finansmaninin emisyon azaltimlari ve sektdér dénisiimi Gzerindeki
etkisini dlgcmek icin cercevelerin olusturulmasi.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Yesil iklim fonu raporu, 6zellikle Tirkiye gibi
gelismekte olan ekonomilerde net sifir ulasim hedeflerine ulasmak icin iklim finansmanini bir
temel tasi olarak vurgulamaktadir. Yiksek 6n maliyetler gibi finansal engelleri ele alarak rapor,
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Turkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053) ve Yesil Mutabakat Eylem Plani ile
uyumludur. Toplu tasima elektrifikasyonu, yesil lojistik altyapisi ve alternatif yakitlara vurgu
yapmasi, sirdirilebilir goziimleri 6lgeklendirmek igin pratik yollar sunarak Tarkiye'nin net sifir
hedeflerine ulagsmasini saglamaktadir.

2.16.6 Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik icin Ekonomik ve Sosyal
Komisyonu: Asya-Pasifik’te Siurdiiriilebilir Ulastirma Baglantilarinin
Gelistirilmesi (2022-2026 Bolgesel Eylem Programina Dayali)

Birlesmis milletler Asya ve pasifik icin ekonomik ve sosyal komisyonu, Asya ve Pasifik’te
Surdurilebilir Ulastirma Gelisimi igin Bolgesel Eylem Programi’ni (2022-2026) uygulamaya
devam etmektedir. Bu program, BM sirdirilebilir kalkinma amaglarinin basariimasini
destekleyerek cevresel olarak sirdurilebilir, sosyal acidan kapsayici ve ekonomik olarak
verimli ulastirma sistemlerini tesvik etmeye vyonelik bolgesel stratejileri ortaya
koymaktadir(Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu, 2024).

Yolcu Tasimaciligina iliskin Temel Bulgular:

e Bolgesel Entegrasyon: Birlesmis milletler Asya ve pasifik icin ekonomik ve sosyal
komisyonu, 6zellikle 2019 tarihli Asya ve Pasifik’te uluslararasi demiryolu tasimaciligina
iliskin hiikiimetler arasi anlasma kapsaminda, sinir 6tesi demir yolu ve otobus aglarinin
genisletilmesini tesvik ederek kesintisiz hareketliligi desteklemektedir.

e Kentsel Hareketlilik: Uye devletlerin, siirdiriilebilir kentsel hareketlilik planlarini
benimsemeleri ve metrobis ile metro sistemlerini entegre etmeleri, trafik sikisikligini
hafifletmek ve emisyonlari azaltmak icin tesvik edilmektedir.

e Siirdiiriilebilir Ulasim Gostergeleri: Birlesmis milletler Asya ve pasifik icin ekonomik ve
sosyal komisyonu, diistik karbonlu ve erisilebilir yolcu tasimaciligi ¢6ziimlerinde ilerlemeyi
izlemek icin ortak gostergeler gelistirmektedir.

Yiik Tagimaciligina iliskin Temel Bulgular:

e Cok Modlu Koridorlar: Yik tasimacihgini demiryolu, i¢ su yollari ve deniz rotalarina
kaydirmak, lojistik kaynakli emisyonlari azaltmanin ve ticaret verimliligini desteklemenin
temel stratejilerinden biridir.

e Kuru Limanlar ve Lojistik Merkezler: Program, son kilometre yik baglantisini iyilestirmek
amaciyla 2013 Kuru Limanlara iliskin Hikiimetler arasi Anlasma kapsaminda yesil lojistik
merkezlerinin ve kuru limanlarin gelistiriimesini tesvik etmektedir.

 Dijital Yiik Platformlari: Nesnelerin interneti destekli sistemler dahil olmak uzere yik
tasimaciligl sistemlerinin dijitallestirilmesi, veri paylasimini, izlenebilirligi ve gercek
zamanli verimliligi artirmak icin ilerletilmektedir.

Stratejiler ve Oneriler:
* Politika Entegrasyonu:

o Ulusal ulastirma politikalarini SKA’lar, Paris Anlasmasi ve APTA ile Asya
Otoyolu/Trans-Asya Demiryolu aglari gibi bolgesel cercevelerle uyumlu hale
getirmek.

o Sinir gegis prosedirlerini ve emisyon Kkistaslarini standartlastiran bdlgesel
anlasmalar gelistirmek.
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e Altyapi ve inovasyon:
o Demiryolu elektrifikasyonuna, temiz limanlara ve dislik emisyonlu arag filolarina
kamu yatirimlarini 6nceliklendirmek.
o Hidrojen hareketliligi, akilh ulasim platformlari ve yapay zeka destekli trafik
yonetimi icin Ar-Ge'yi desteklemek.

¢ Finansman ve Kapsayicilik:
o Surdurulebilir ulastirma girisimleri icin iklim finansmanina erisimi artirmak.
o Ozellikle kirsal bélgeler ve kirilgan topluluklar icin uygun fiyath ve kapsayici
hareketliligi tesvik etmek.

Net Sifir Hedefleri Agisindan Degerlendirme: Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik icin Ekonomik
ve Sosyal Komisyonu eylem plani, Turkiye’nin 2053 Karbon Notr Vizyonu ile Ulastirma ve
Lojistik Ana Plani kapsamindaki hedeflerini glgli bir sekilde tamamlamaktadir. Cok modlu
ulasim koridorlarina, akilli lojistige ve bolgesel entegrasyona yapilan vurgu, Tirkiye’'nin
Avrasya’da kilit bir lojistik merkezi olma hedefleriyle uyumludur. Ayrica dijitallesmenin ve
demiryolu altyapisinin tesvik edilmesi, yik tasimaciigindan kaynaklanan emisyonlarin
azaltilmasi ve kentsel toplu tasimaciligin dayanikliiginin artirilmasina yoénelik ulusal
stratejilerle 6rtismektedir.

2.17 Onemli Farkindalik Yaratma ve Uygulama Girisimleri

Asagidaki girisimler, Avrupa genelinde kamuoyunun farkindaligini artirmada ve strdurilebilir
kentsel hareketliligin uygulanmasini desteklemede kritik bir rol oynamaktadir.
1. Avrupa Hareketlilik Haftasi: Her Eylil ayinda surdurilebilir kentsel hareketliligi

tesvik eden yillik kampanya.

2. Kentsel Siirdiiriilebilir Ulagim Girisimi: iddiali kentsel ulasim énlemleri konusunda
bilgi aligverisinde bulunarak sehirleri destekler.

3. Eltis —Kentsel Hareketlilik G6zlemevi: Sirdirilebilir kentsel hareketlilik konusunda
kaynaklar ve en iyi uygulamalari sunar.

4. Siirdiirilebilir Kentsel Hareketlilik Planlari Avrupa Platformu: Sehir dizeyinde
emisyon azaltim hedeflerini ve biitlinlesmis planlamayi tesvik eder.

5. Temiz Otobiis Avrupa Platformu: Temiz otobds filolarinin dagitimini hizlandirir.

6. Yesil Siiris Araci: Eko-sirls konusunda rehberlik saglar ve potansiyel emisyon
tasarruflarini hesaplar.

7. DiscoverEU: Geng Avrupalilar igin tren yolculugunu tesvik eder.

8. Yesil Yolculuk: Yerel etkili kisilerin Avrupa genelindeki yesil girisimlerle ilgili
deneyimlerini vurgular.

9. Avrupa Demiryolu Yili (2021): Surdirilebilir bir ulasim modu olarak demiryoluna
iliskin farkindaligi artirdi.
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10. Marco Polo Il Programi: Trafigi karayollarindan daha siirdirilebilir modlara
kaydirmak icin ylik tasimacihg projelerine fon sagladi.

2.18 Nicel Hedefler ve Zaman Cizelgeleri (Konsolide)

Asagida yer alan konsolide hedefler ve zaman gizelgesi, AB’nin iklim nétrligiine ulagma ve
ulastirma sektortini donlistirme konusundaki temel nicel hedeflerini 6zetlemektedir:
1. iklim Nétrligi:
= 2050'ye kadar net sifir sera gazi emisyonu (Avrupa iklim Kanunu, Avrupa Yesil
Mutabakati).
2. 2030 Sera Gazi Azaltimi: 1990’a kiyasla %-55 (55’e Uyum), ve Emisyon Ticareti
Sistemi sektorlerinde 2005’e kiyasla %-62.

3. Ulasim Sektorii:
=  2050'ye kadar %90 emisyon azaltimi (Avrupa Yesil Mutabakati).

= 2030'a kadar 30 milyon sifir emisyonlu arag (Surdurilebilir ve Akillh Hareketlilik
Stratejisi).

= 2035'e kadar yeni otomobiller/minibusler igin %100 CO2 azaltimi (2023
dizenlemesi).

=  Denizcilik yakitlari: 2050'ye kadar %80'e kadar sera gazi yogunlugu (FuelEU
Denizcilik).

=  Havacilik: 2050'ye kadar %70'e kadar SHY zorunlulugu (ReFuelEU Havacilk).

4. Ulasimda Yenilenebilir Enerji:
= 2030'a kadar ulasimda %29 yenilenebilir enerji payi (YED 1lI).

= 2030’a kadar ulagim yakitlarinda sera gazi yogunlugunun %14,5 oraninda
azaltilmasi (YED IlI).

5. Altyap:

= Alternatif Yakitlar Altyapi Yonetmeligi, 2025 yilina kadar ana yollarda her 60 km'de
bir Elektrikli Arag sarj cihazi ve her 200 km'de bir hidrojen istasyonu; 2030 yilina
kadar ise 3,5 milyon halka acik sarj noktasi gerektirmektedir.

6. Karayolu Sarji:
= Eurovignette Direktifi: 2023’ten itibaren agir hizmet araglari icin CO2 tabanli sar;j.

2.19 Analitik Genel Bakis ve Gozlemler

Bu bollim, incelenen AB ve uluslararasi politika cercevelerinden ortaya cikan temel temalarin,
egilimlerin ve uygulama zorluklarinin Gst diizeyde analitik bir sentezini sunmaktadir. Politika
tasarimi, finansman mekanizmalari, teknolojik yonelim ve kentsel hareketlilik 6ncelikleriyle
ilgili stratejik gozlemleri vurgulamaktadir. Amag, Turkiye’'nin ulastirma ve iklim stratejilerinin
kiiresel ve Avrupa’daki en iyi uy

¢ Politika Yakinsamasi: AB 55’e Uyum Paketi, araclar, yakitlar ve altyapiya iliskin bircok
dizenlemeyi 2030 iklim hedefi dogrultusunda uyumlu hale getirmektedir. AB’nin
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sektorler arasi karbonsuzlastirmaya verdigi dnem, emisyon ticaretinin denizcilik,
karayolu tasimacilig1 ve binalara genisletiimesinde agik¢a goriilmektedir.

e Onemli Kamu Finansmani: Kurtarma ve Dayaniklilik Tesisi (KDM), InvestEU, ABM,
Horizon Europe ve digerlerinin birlesik bltceleri, AB’nin blylik olcekli dontsimleri
finanse etme konusundaki kararhligini ortaya koymaktadir. Bir¢cok finansman akisi,
iklim ve surdurilebilirlik hedefleriyle uyumu gerektirmekte veya
onceliklendirmektedir.

e Teknolojik Tarafsizhk ve Belirli Yikiumliiliikler: Bazi direktifler (YED Ill, AFIR) belli
Olcide teknoloji tarafsizigini korurken (6rnegin, gelismis biyoyakitlar, hidrojen,
elektrifikasyon), diger diizenlemeler (CO., emisyon standartlari, ReFuelEU Aviation,
FuelEU Maritime) sifir veya disuk karbon teknolojilerinin benimsenmesine yonelik net
sayisal hedefler belirlemektedir.

¢ Kentsel Odak: Komisyon, kentsel tagimaciligin tikaniklik ve emisyonlara 6nemli 6lglide
katkida bulundugunu kabul ederek kentsel hareketliligin karbonsuzlastiriimasina
(Sdrdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlari, Temiz Otobiis Avrupa Platformu, Kentsel
Sdrdiirtlebilir Ulasim Girisimi) 6zel 6nem vermektedir.

Uygulama Zorluklan: Bu hedeflere ulasmak; giicli lGye devlet uygulamalari, etkin
kamu-6zel koordinasyonu (6rnegin kapsamli sarj/yakit ikmal altyapisi insasi) ve iddiali
yerel 6nlemlerin benimsenmesini gerektirmektedir.

3. NET SIFIR ULASIMDA TEMEL iLKELER

3.1 Yesil Hareketlilik

Yesil hareketlilik, cevresel etkileri azaltmayi, verimliligi artirmayi ve kentsel yasamin
genel kalitesini iyilestirmeyi amaclayan bir dizi slrdirilebilir ulasim stratejisini
kapsamaktadir. Ornegin, izmir Strdirilebilir Kentsel Hareketlilik Plani, toplu tasima
kullanimini tesvik etmek amaciyla metro aglarini genisletmis ve bunlari otobis ve
feribot hizmetleriyle entegre etmistir. Benzer sekilde, Antalya, turistik boélgelerde
otomobile bagimhligi énemli olglide azaltarak bisiklet altyapisini ve yaya yollarini
gelistirmeye odaklanmistir. Bu stratejiler arasinda toplu tasimanin, bisikletin, yaya
ulasiminin  tesvik edilmesi ve daha temiz ve akilli araglarin kullaniminin
yayginlastirilmasi yer almaktadir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

e Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu kapsamli plan, Tirkiye'nin
ulasim altyapisini donlistirmeye yonelik uzun vadeli hedeflerini ortaya koymaktadir.
Elektrikli demiryollari ve gelistirilmis bisiklet yollari gibi ¢evre dostu toplu tasima
sistemlerinin gelistirilmesini ve daha silirdirilebilir ve verimli kentsel hareketlilik ¢coztiimleri
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olusturmak i¢in akilli ulasim sistemleri gibi ileri teknolojilerin entegrasyonunu
vurgulamaktadir.

e Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Bu eylem plani, ulastirma
sektoriindeki sera gazi emisyonlarini azaltmaya yonelik belirli hedefler ortaya
koymaktadir. Ulke genelinde yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullaniminin artirilmasi ve
arag verimliliginin gelistirilmesine yonelik dnlemleri icermektedir.

e Tirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani: Daha kapsamli Avrupa Yesil Mutabakati (AYM) ile
uyumlu olan bu plan, sirdirilebilir ulasimi desteklemek icin 6zel olarak tasarlanmis
girisimleri icermektedir. Bunlar arasinda elektrikli araglar igin tesvikler ile sarj istasyonlari
ve bisiklet yollari gibi yesil altyapi yatirimlari yer almaktadir.
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Ulastirmave iklim Degisikligi Azaltim N
Lojistik Ana Plani Stratejisi ve Eylem Plani Yesil Mutabakat
Eylem Plani
Ulagim altyapisi igin Sera gazI emisyonlarini
uzun vadeli hedefleri azaltmak, yenilenebilir Elektrikli araglara
belirleyen, enerji kullanimini yonelik tegvikler ve
cevre dostu artirmak ve arag yesil altyapi
sistemleri ve ileri verimliligini artirmak icin yatinmlari
teknolojileri hedefler belirleyen bir araciligiyla
vurgulayan bir plan. eylem plani. stirdiiriilebilir
ulagimi
destekleyen bir
plan.

Sekil 2: Ulusal Baglam: Tirkiye’nin Yesil Hareketlilik Girisimleri

Uluslararasi Baglam

e Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): Ozellikle dnemli olan SKA
11 (Strdurulebilir Sehirler ve Topluluklar) olup, sehirleri kapsayici, glivenli, dayanikli ve
surdardlebilir hale getirmeyi amaglamaktadir. Bu hedef, toplu tagimaciligin genisletilmesi,
yol glvenliginin iyilestiriimesi ve yesil kamusal alanlara erisim saglanmasi c¢agrisinda
bulunmaktadir.

e Paris Anlasmasi ve Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Soézlesmesi: Bu
anlasmalar, iklim degisikligiyle miicadeleye yonelik daha genis cabalarin bir parcasi olarak
ulastirma sektorindeki karbon emisyonlarinin azaltilmasinin énemini vurgulamaktadir.
Turkiye’nin de dahil oldugu tlkeler, Ulusal Katki Beyanlari kapsaminda daha sirdurilebilir
ulasim sistemleri olusturmayi taahhiit etmistir.

e Avrupa Yesil Mutabakati: Bu mutabakat, AB Uye devletlerinde sera gazi emisyonlarinin
azaltilmasi icin kistaslar belirlemekte ve Tirkiye gibi iliskili Ulkeler icin bir model
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sunmaktadir. 2050 yilina kadar ulastirma emisyonlarinda %90 oraninda azaltimi savunarak
surdarilebilir hareketlilige dogru 6nemli bir gegisi tesvik etmektedir.

e Uluslararasi Enerji Ajansi Raporlari: Bu raporlar, siirdirilebilir hareketlilige gecis
konusunda i¢goruler ve tavsiyeler sunmakta, yesil ulasim teknolojilerindeki basarili vaka
¢alismalarini ve ortaya ¢ikan egilimleri 6ne ¢ikarmaktadir.

¢ Kiiresel Yakit Ekonomisi Girisimi: Bu girisim, diinya genelinde aracglarda daha ylksek yakit
ekonomisini tesvik etmeyi ve kolaylastirmayi, yakit tiketimini azaltmayi ve ulastirma
sektoriinden kaynaklanan emisyonlari diisirmeyi amaglamaktadir.

¢ Sirdirulebilir Kentsel Hareketlilik Planlari: SKUP'lari, kentsel ortamlarin hareketlilik
taleplerini strdirilebilir bir sekilde karsilamak Gzere tasarlanmistir. Bu stratejik planlar,
ozel ara¢ kullanimindan toplu tasima, bisiklet ve ylriyls gibi daha sirdirilebilir
alternatiflere gegcis yoluyla erisilebilirligi artirmayi, trafik sikigikhgini azaltmayi ve gevresel
etkileri diisirmeyi hedeflemektedir. SKUP’lari, ekonomik olarak canli, cevresel olarak
surdardlebilir ve sosyal olarak kapsayici topluluklarin tesvik edilmesi icin ulastirma
politikasi ile kentsel gelisimi etkili bir sekilde uyumlu hale getirmektedir (Consult, 2019).
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BM SKA'lari Paris iklim Avrupa Yesil IEA Raporlar Kures.e! Y?'.('t, . SKUP
Anlagmasi Anlagmasi Ekonomisi Girigimi
Kapsayici, giivenli, Girigim, araglarda  Girigim, araglarda Kentsel mobilite
dayanikli ve Ulagimda karbon Sera gazi daha fazla yakit daha fazla yakit taleplerini
surddrilebilir emisyonlarinin emisyonlarinin tasarrufu tasarrufu siirduriilebilir bir
sehirlere azaltilimasini azaltilmasi igin kriterler ~ saglanmasini, yakit saglanmasini, sekilde kargilamak,
odaklanir. Toplu vurgular. Ulkeler belirler. Siirdiiriilebilir tiiketiminin ve yakit tiiketiminin erigilebilirligi
tasima ve yesil siirdiriilebilir ulagim ~ mobilite ve emisyon emisyonlarin ve emisyonlarin iyilestirmek ve
alanlari tesvik sistemlerine bagllik azaltimini savunur. azaltilmasini tegvik azaltiimasini gevresel etkiyi
eder. taahhidiinde eder. tesvik eder. azaltmak igin
bulunur. tasarlanmis planlar.

Sekil 2: Yesil Hareketlilik igin Uluslararasi Baglam

Degerlendirme ve Gelecege Yonelik Yonelimler: Yesil hareketlilik hem ulusal hem de kiiresel
iklim stratejilerinde kilit bir hedef olan ulastirma sektériinde net sifir emisyona ulasmak icin
kritik 6neme sahiptir. Basarisi; sirdirilebilir altyapiya yapilan yatinmlara, destekleyici
politikalara ve kamu ile 6zel sektorlerin is birligine baglidir. Strdirilebilir Kentsel Hareketlilik
Planlari, Tirk sehirlerinde etkili sonuclar gostermis olup, 6lceklenebilirlik ve daha fazla
gelistirme icin 6nemli bir potansiyel tasimaktadir. Teknoloji gelistikce ve daha fazla veri
erisilebilir hale geldikce, Turkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053) ve Yesil
Mutabakat gibi girisimlerin uyum saglamaya ve yenilik yapmaya devam etmesi gerekmektedir.
Yaklasan ulastirma zorluklarini ele almak icin bu planlarin diizenli olarak gézden gecirilmesi ve
iyilestirilmesi zorunludur. Ayrica, belediyelerin bu ¢abalarin basarili olmasini ve daha genis
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surdarilebilirlik hedefleriyle uyumlu hale gelmesini saglamak i¢in uluslararasi yonergeleri ve
kanitlanmis yontemleri kullanarak birlikte ¢alismalari da 6nemlidir.

3.2 Dijitallesme

Ulastirma sektoriinde dijitallesme, ulastirma sistemlerinin verimliligini, glvenligini ve
surdardlebilirligini artirmak icin dijital teknolojilerin entegrasyonunu icermektedir. Akilh
ulasim sistemleri eylem plani, genel ulastirma verimliligini artirmak ve emisyonlari azaltmak
amaciyla dinamik trafik yonetim sistemleri, akilli kavsaklar ve aragtan altyapiya iletisim
sistemleri gibi girisimleri kapsamaktadir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

e Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu plan, verimliligi ve
surdardlebilirligi artirmak igin akilli sehirlerin gelistirilmesini ve ulasim altyapilarinin
cagdaslastiriimasini vurgulamaktadir. Akilli ulasim sistemleri eylem Plani’'ndan isbirlikgi
akilli ulagim sistemleri koridorlarinin yayginlastirilmasi ve uyarlanabilir trafik yonetimi
¢Ozlimleri gibi temel projeler, bu vizyonun merkezinde yer almaktadir.

 Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Bu strateji, ulastirmanin karbon
ayak izini izlemek ve azaltmak igin dijital teknolojilerin kullaniimasina odaklanmaktadir.
Akill trafik ve gelismis yakit izleme sistemlerini, ayrica trafik akisini optimize etmek ve
sistem verimliligini artirmak icin akill ulasim sistemleri eylem plani’'nin uygulanmasini
icermektedir.

Ulastirma ve Lojistik  iklim Eylem Plani
Ana Plani
Karbon ayak izini
Akill gehirler ve azaltmak igin dijital
modern ulagimi teknolojilere
vurgular. Onemli  odaklanir. Akilli trafik
projeler arasinda sistemlerini igerir.
ITS koridorlan yer
alir.

Sekil 3: Ulusal Baglam: Turkiye’nin Dijitallesme Girisimleri
Uluslararasi Baglam

e Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): SKA 9, ozellikle dayanikli
altyapi insa etmeyi, kapsayici ve surdirilebilir sanayilesmeyi tesvik etmeyi ve inovasyonu
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desteklemeyi hedeflemektedir. Ulasimda dijitallesme, altyapiyi ¢cagdaslastirarak ve ulasim
sistemlerini daha surdirilebilir hale getirerek bu hedeflerin gergeklestirilmesine
dogrudan katkida bulunmaktadir.

e Paris Anlasmasi ve Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sézlesmesi: Bu
anlasmalar, iklim degisikligiyle miicadelede teknolojinin 6nemini vurgulamaktadir.
Ulagimda emisyon izleme sistemleri ve optimizasyon algoritmalari gibi dijital ¢ézimler,
Ulkelerin Ulusal Katki Beyanlari karsilamalari igin hayati neme sahiptir.

e Avrupa Yesil Mutabakati: Bu mutabakat, “Yesil Donlsim”( basarmanin bir yolu olarak
dijitallesmeye glicli bir vurgu yapmaktadir. Hizmet Olarak Hareketlilik ve dijital lojistik
platformlari gibi ulasim emisyonlarini azaltmaya yonelik dijital teknolojilerde inovasyonu
desteklemek icin fon ve tesvikler icermektedir.

e Uluslararasi Ulastirma Forumu (UUF): UUF, ulastirmada dijital inovasyonlari savunmakta,
dijital teknolojilerin ulagim verimliligini ve surdarilebilirligini  artirmak igin nasil
kullanilabilecegine dair yonergeler ve politika tavsiyeleri sunmaktadir.

e Uluslararasi Enerji Ajansi (UEA) Akilh Hareketlilik Girisimleri: UEA, gelismis gercek
zamanli trafik yonetimi ve butlnlesmis coklu ulasim sistemleri gibi akilli hareketlilik
¢Ozimlerinin uygulanmasini desteklemektedir. Bu ¢oziimler, kentsel sikigikligin azaltiimasi
ve emisyonlarin distrilmesi igin kritik 6neme sahiptir.
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BM SKA'lan Paris Anlagmasi Avrupa Yesil Uluslararasi IEA Akilh
Mutabakati Ulagtirma Forumu Hareketlilik
Dayanikli altyapiya  iklim degisikligiyle
ve inovasyona miicadelede Dijitallegsme 'yesil Ulagtirmada dijital Akilli hareketlilik
odaklanir. teknolojinin doniigimd’ saglar. inovasyonlar gozlmlerinin
Dijitallegme, ulagimr  6nemini vurgular. Ulagim savunur. Ulagim uygulanmasini
sistemlerini Dijital goziimler, emisyonlarini verimliligi igin destekler. Kentsel
modernize eder. Ulusal Katki azaltmak igin yonergeler sunar. sikisikligi azaltir ve
Beyanlari (NDC'ler) inovasyonu finanse emisyonlari
igin hayati 5neme eder. dsiirdr.

sahiptir.
Sekil 4: Dijitallesme icin Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Ulasimin tamamen dijitallesmesine giden yol, siber guivenlik riskleri,
gizlilik endiseleri ve altyapi ile beceri egitimine yonelik 6nemli yatirimlar yapma ihtiyaci gibi
cesitli zorluklarla karsi karsiyadir. Ancak dijitallesmenin sundugu firsatlar — gelismis
operasyonel verimlilik, azaltilmis cevresel etki ve ekonomide yeni deger akislarinin yaratilmasi
gibi — bu zorluklarin ¢cok 6tesindedir.

Degerlendirme ve Gelecege Yonelik Yonelimler: Ulasimda dijital teknolojilerin basarili bir
sekilde entegrasyonu, net sifir emisyona ulasmak icin kritik 6neme sahiptir. Yapay Zeka,
Nesnelerin interneti ve biiyiik veri analitigindeki devam eden gelismeler, ulasim sistemlerini
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daha sirdirilebilir hale getirmek icin umut verici perspektifler sunmaktadir. Tirkiye
Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053) gibi ulusal planlar, Paris Anlagsmasi kapsamindaki
uluslararasi taahhutler ve Avrupa Yesil Mutabakati gibi ¢cercevelerle uyumlu olarak, ulastirma
sektorinde kapsamli bir dijital donilsim igin saglam bir temel olusturmaktadir.

3.3 Surdirulebilir Ulagtirma

Surdurulebilir ulastirma, ¢evre dostu, ekonomik olarak uygulanabilir ve sosyal agidan kapsayici
ulastirma yontemlerinin benimsenmesini ve altyapilarin gelistiriimesini kapsamaktadir. Bu
kavram, kiresel karbon emisyonlarinin azaltiimasi igin kritik dneme sahiptir ve ulastirma
sektérinde net sifir emisyona ulagmanin ayrilmaz bir pargasidir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

e Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu plan, strdirulebilirligi merkeze
alarak Tarkiye’nin ulastirma altyapisini gelistirmeye yonelik uzun vadeli stratejisini ortaya
koymaktadir. Elektrikli demiryolu aglarinin genisletilmesi, lojistik sistemlerinin
verimliliginin artirilmasi ve ulastirma sektériinde yenilenebilir enerji kullaniminin tesvik
edilmesini igermektedir.

e Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Bu eylem plani, ulastirmadan
kaynaklanan emisyonlarin azaltilmasina yonelik 6zel 6nlemleri detaylandirmaktadir. Arag
yakit verimliliginin artirilmasi ve toplu tasima kullaniminin yayginlastiriimasi gibi adimlar
icermektedir. Bu onlemler, Turkiye’nin iklim hedeflerine ulagsmasina yardimci olurken
ulastirma sistemlerinin sirduarilebilirligini de artirmayi amaglamaktadir.

Ulastirma ve
Lojistik Ana Plani Tiirkiye iklim
Degisikligi Azaltim
Surdirilebilirlik odakh Stratejisi ve Eylem
ulagtirma altyapisini Plani
gelistirmeye yonelik
uzun vadeli stratejiyi Arag yakit verimliligini

ortaya koyar. Elektrikli artirmak gibi
demiryolu aglarinin ulagtirmadan
genisgletilmesini ve kaynaklanan

yenilenebilir enerjinin ~ emisyonlari azaltmaya
tesvik edilmesini igerir.  yonelik 6zel Gnlemleri
detaylandinir.
Turkiye'nin iklim
hedeflerine
ulagmasina yardimei
olmak tizere
tasarlanmigtir.

Sekil 5: Ulusal Baglam: Turkiye’nin Surdurilebilir Ulagim igin Girisimleri
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Uluslararasi Baglam

e Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglan (SKA’lar): Surdirilebilir ulasim,
dogrudan birka¢ SKA’ya katki saglamaktadir; ozellikle SKA 11 (Strdurulebilir Sehirler ve
Topluluklar) ve SKA 13 (iklim Eylemi). Bu amaglar, herkesin erisimine agik kaliteli, giivenilir,
sirdurulebilir ve dayanikli altyapinin gelistirilmesini, ulastirma sistemleri de dahil olmak
Uzere, tesvik etmektedir.

e Paris Anlasmasi ve Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sézlesmesi: Bu kiiresel
anlasmalar, sera gazi emisyonlarinda onemli azaltimlar yapilmasi gerekliliginin altini
cizmektedir ve sirdirulebilir ulasim temel odak alanlarindan biridir. Tirkiye'nin de
aralarinda bulundugu taraf tlkeler, kiiresel isinmayi sinirlamak i¢in Ulusal Katki Beyanlarina
katkida bulunacak ulasim ¢éziimleri gelistirmeye tesvik edilmektedir.

e Avrupa Yesil Mutabakati: Avrupa Yesil Mutabakati, AB Uye devletleri igin 2050 yilina kadar
slrdurdlebilir bir ekonomiye gecis yol haritasi sunmaktadir. Bu kapsamda, hareketlilikte
inovasyon yoluyla ulastirma sektoriiniin donustlirilmesi, daha surdirilebilir ulasim
modlarina gecisin desteklenmesi ve ulastirmadan kaynaklanan emisyonlarin azaltilmasi yer
almaktadir.

e Uluslararasi Enerji Ajansi Raporlari: Bu raporlar, fosil yakitlara bagimliligi azaltmak igin
kiresel enerji politikasinin bir pargasi olarak sirdirilebilir ulasim sistemlerine gegisin
onemini sikhkla vurgulamaktadir.

e Kiiresel Yakit Ekonomisi Girisimi: Bu girisim, otomotiv yakit ekonomisinde iyilestirmelerin
tesvik edilmesini ve kolaylagtirlmasini  ve diinya ¢apinda elektrikli araglarin
benimsenmesini amacglamaktadir. Boylece daha stirdirilebilir ulasim ¢éziimlerine gecisi
dogrudan desteklemektedir.

e Uluslararasi Ulastirma Forumu (UUF): UUF, kiresel olcekte ulasim sistemlerinin
sirdurdlebilirligini gelistiren politikalari arastirmakta, Turkiye gibi Ulkeler tarafindan
uyarlanabilecek yonergeler ve en iyi uygulamalari saglamaktadir.

e Uluslararasi Toplu Tagimacilar Birligi (UTTB): Bir semsiye kurulus olarak UTTB, toplu tasima
sektoriinde uluslararasi is birligini ve inovasyonu tesvik etmede kritik bir rol oynamaktadir.
Cevresel olarak saglam, ekonomik agidan uygulanabilir ve erisilebilir toplu tasima
¢Ozlimlerini tesvik etmek icin ¢esitli ulasim profesyonelleri ve sektor liderlerinden olusan
genis bir agi bir araya getirmektedir. UTTB’nin “iklim hedeflerini artirma bildirgesi”’nde
ayrintili olarak agiklanan stratejik girisimleri, kentsel sera gazi emisyonlarinin azaltilmasinda
ve sirdirulebilirlik hedeflerine ulasilmasinda toplu tasimanin oynadigi kritik rolQ
vurgulamaktadir. Bu bildiri, basarili vaka calismalarini ortaya koymakta ve toplu
tasimaciligin  bisiklet ve yaya gibi diger surdurilebilir modlarla erisilebilirligini ve
entegrasyonunu artiran kapsamli bir yaklasimi savunmaktadir (Advancing Public Transport)
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Uluslararasi Ulust
BM SKA'lann Paris Anlasmasive  Avrupa Yesil Enerji Ajansi Kiiresel Yakit Ulus ararast  yyuslararasi Toplu
Birlesmis Milletler  Mutabakati Raporlari Ekonomisi Girigimi o 23rma Tasimacilik Birligi (UITP)
iklim Degisikligi ilikteki Forumu (ITF)
Siirdiiriilebilir egisikli _ Hareketlilikteki  Kiiresel enerji Otomotiv yakit Toplu tagimada is
altyapive ulagim ~ Gergeve Sdzlesmesi yeniliklerle ulagimi  politikasinda ekonomisini ve Siirdirilebilir birligini ve
sistemlerini tesvik Sera gazi donustirdr. siirdiiriilebilir elektrikli araglan  ulagim sistemleri  jnovasyonu tegvik
eder. Herkes igin emisyonlarini Stirdirdilebilir  ylagimin snemini tesvik eder. iin politikalan  eder. Siirdiiriilebilir
erigim saglamay _azaltr, modlar destekler  vurgular. Fosil Siirdiiriilebilir arastiri. ve erisilebilir
amaglar. suirduriilebilir ve emisyonlar  akitlara bagimlligi  ilagim ¢oziimlerini  Yénergeler ve en goziimleri
ulagima odaklanir. azaltir. azaltrr. destekler. iyi uygulamalari destekler.
Kiresel isinmay! saglar.

sinirlamak igin
ulagim ¢oziimlerini
tesvik eder.

Sekil 6: Strdurulebilir Ulagim igin Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Surdurilebilir ulagimin tam olarak uygulanmasinda teknolojik
sinirlamalar, finansal kisitlamalar ve halk arasinda davranis degisikligi ihtiyaci gibi dnemli
zorluklar bulunmaktadir. Ancak, cevresel, ekonomik ve sosyal faydalar acisindan firsatlar
oldukca buylktir. Strdurdlebilir ulasim; kentsel hava kirliliginin azaltilmasina, sera gazi
emisyonlarinin distrilmesine ve ulasim hizmetlerine erisimin artirilmasina katki saglayarak
genel yasam kalitesini iyilestirebilir.

3.4 Sifir Emisyonlu Araglara Gegis

Sifir emisyonlu araglara gegis, ulastirma sektériinde sera gazi emisyonlarini azaltmaya yonelik
kiiresel stratejinin merkezinde yer almakta olup, net sifir emisyona ulagsmak igin kritik Gneme
sahiptir. Elektrikli araclar, hidrojen yakit hiicreli araglar ve egzoz borusu kirleticisi yaymayan
diger alternatif yakitli araglar bu dénlisimde kilit rol oynamaktadir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye'nin Girisimleri

e Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu stratejik cerceve, Tirkiye’'nin
ulastirma agina sifir emisyonlu araglari entegre etmek igin iddiali hedefler icermektedir.
Plan, vyollar Gzerindeki elektrikli ara¢ sayisinin artirilmasina yonelik girisimleri, sarj
istasyonlari gibi gerekli altyapinin gelistirilmesiyle desteklemektedir.

 Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Bu eylem plani, SEA’larin tesviki
yoluyla emisyonlarin azaltilmasini dogrudan hedeflemektedir. Elektrikli ve hidrojen yakitli
araclarin benimsenmesini, tiketici ve Ureticilere yonelik tesviklerle desteklemekte ve
kiiresel azaltim hedefleriyle uyumlu hale getirmektedir.

¢ Tiirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani: Avrupa Yesil Mutabakati girisimlerini yansitan bu
plan, SEA benimsenmesinin hizlandiriimasina odaklanmaktadir. Elektrik sebekesinin sarj
ihtiyaclarini karsilayacak sekilde gliclendirilmesini ve isletmelerin arag filolarini elektrikli
araclara donistirmelerinin tesvik edilmesini 6ne ¢cikarmaktadir.
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Ulastirmave Lojistik  Merkeziiklim  Yesil Mutabakat

Ana Plani izleme, Eylem Plani
Sitir emisyoniu istatistik ve )
araglan ulagtirmaya  Analiz Sifir emisyonlu
entegre eden Platformu arag
stratejik gergeve. benimsenmesini
Elektrikli arag (CCMSAP) nzlandirir, elektrik
sayisini artirmayive  Sfir emisyonlu sebekesini
sar] istasyonlan araglari (ZEV) iyilestirir ve
gelistirmeyi igerir. tesvik ederek isletmelerin
;’:":m dénigimini
hedefler. tesvik eder.
Tegviklerle
elektrikli ve

hidrojenli araglan
destekler.

Sekil 7: Ulusal Baglam: Tirkiye’nin Sifir Emisyonlu Araglara (SEA) Gegise Yonelik Girisimleri
Uluslararasi Baglam

e Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): Ozellikle SKA 13 (iklim
Eylemi), iklim degisikligi ve etkileriyle miicadele icin acil eylem ¢agrisinda bulunmakta ve
SEA’lara gegisin bu ¢cabalarin 6nemli bir parcasi oldugunu vurgulamaktadir.

e Paris Anlagmasi: Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi kapsaminda, Paris
Anlasmasi Ulkelerin karbon ayak izlerini azaltmaya vyonelik taahhitlerini ortaya
koymaktadir. SEA’larin yaygin olarak benimsenmesi, Tlrkiye dahil olmak tzere Ulkelerin
belirledikleri katki hedeflerine ulagsmalari agisindan kritik 6neme sahiptir.

e Avrupa Yesil Mutabakati: Bu mutabakat, Avrupa’yi 2050 yilina kadar iklim agisindan notr
hale getirmeye yonelik kapsamli bir plan sunmakta, SEA’lara gecis icin 6nemli destekler
icermektedir. Buna icten yanmali motorlu araglarin asamali olarak kullanimdan
kaldirilmasi igin diizenleyici gerceveler ve SEA teknolojisinin gelistirilmesi igin fonlar
dahildir.

e Uluslararasi Enerji Ajansi Raporlari: Bu raporlar, diinya genelinde elektrikli araglarin
benimsenmesindeki ilerleme ve karsilasilan zorluklara dair iggoriler sunmakta ve SEA’lara
gecisi hizlandirmak igin politika dnerileri getirmektedir.

¢ Kiiresel Elektrikli Ara¢ Goruniimii: UEA tarafindan yayimlanan yillik bir rapor olup, diinya
capinda elektrikli arag piyasasini, altyapi gelisimini ve politika 6nlemlerini takip etmekte,
Turkiye gibi tlkeler icin degerli kiyaslama ol¢litleri sunmaktadir.
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BM SKA'lan Paris Anlagmasi Avrupa Yesil IEA Raporlari Kiiresel Elektrikli
Mutabakati Arag Goriiniimii
SKA 13 iklim Uluslar, UNFCCC Elektrikli araglarin
eylemi ¢agrisi kapsaminda karbon Avrupa, 2050 benimsenmesine  Uluslararasi Enerji
yapar. Sifir ayak izlerini azaltir. yilina kadar dair iggoriiler sunar.  Ajansi, Elektrikli
emisyonlu araglar  Sifir emisyonlu arag iklim agisinda Sifir emisyonlu arac pazarini ve
o6nemli bir rol oynar.  benimsenmesi kritik notr olmayi araclara gegisi altyapisini takip
6neme sahiptir. hedefler. Sifir hizlandirmak igin eder. Tiirkiye gibi
emisyonlu politikalar dnerir. iilkeler igin
araglara gegis kiyaslama élgiitleri
igin destek sunar.

saglar.

Sekil 8: Sifir Emisyonlu Araglara Gegis icin Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Sifir emisyonlu araclara gecis, ylksek baslangic maliyetleri, yaygin bir
sarj altyapisi gerekliligi ve bataryalar ile hidrojen yakit hiicrelerinin teknolojik gelisimi gibi
cesitli zorluklar ortaya koymaktadir. Ancak, Kiiresel elektrikli ara¢g Gorlinimi ve Uluslararasi
Enerji Ajansi (UEA) dahil olmak tizere ¢alismalar, SEA’larin gevresel faydalar agisindan énemli
firsatlar sundugunu ortaya koymaktadir. Bu faydalar arasinda, fosil yakitlara kiyasla daha
distk enerji giderleri sayesinde azaltilmis isletme maliyetleri ve daha basit mekanik
yapilardan dolayi azalan bakim gereksinimleri bulunmaktadir (Kiresel EA Gorinim, Bolim
3.2). Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053) ve iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi
ve Eylem Plani gibi ulusal stratejiler de filo operasyonlarinda maliyet verimliligini ve eneriji
tasarruflarini vurgulayarak bu bulgularla uyum saglamaktadir (Turkiye Ulastirma ve Lojistik
Ana Plani (Vizyon 2053), B6lim 5).

3.5 Yenilenebilir ve Diisiik Karbonlu Yakitlar

Yenilenebilir ve dislik karbonlu yakitlar, biyoyakitlar, hidrojen ve sentetik yakitlar da dahil
olmak Uzere, ulastirma sektoriniin karbonsuzlastiriimasi icin hayati 6neme sahiptir ve net sifir
emisyon hedeflerine ulasmada kritik bir rol oynamaktadir. Bu yakitlar, sera gazi emisyonlarini
azaltarak ve petrole bagimlihgl dlslrerek fosil yakitlara uygulanabilir alternatifler
sunmaktadir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

¢ Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu plan, ulastirmada Tirkiye’'nin
enerji kaynaklarini cesitlendirmeyi ve yenilenebilir ile disiik karbonlu yakitlari entegre
etmeyi hedeflemektedir. Hidrojen yakit ikmal istasyonlari ve genisletilmis biyoyakit Gretim
kapasiteleri gibi bu yakitlarin dagitimi ve kullanimi icin gerekli altyapinin gelistirilmesini
ongormektedir.

e Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Bu eylem plani, alternatif
yakitlarin benimsenmesi yoluyla karbon emisyonlarinin azaltilmasini vurgulamaktadir.
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Tlrkiye’nin daha temiz ulasim segeneklerine olan baglihgini yansitan plan, yerli biyoyakit
Uretimini destekleyen ve hidrojen teknolojilerinin arastirilmasini tesvik eden stratejiler
icermektedir.

e Tirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani: Avrupa Yesil Mutabakati’'ndan ilham alan bu plan,
ulagtirma sektoérinde yenilenebilir enerji kullaniminin artirlmasina yonelik tedbirleri
icermekte ve emisyonlarin azaltiimasi ile enerji glivenliginin artirilmasi gibi daha genis

hedeflerle uyumlu hale gelmektedir.
s % l ;

||

A4
Lo;::iit::::;:m Tiirkiye igin CCMSAP  Yesil Mutabakat
Eylem Plani
Yenilebilir yakitlari Alternatif yakitlarin
entegre ederek benimsenmesi Ulagtirmada
enerji kaynaklarini  yoluyla emisyonlarin  yenilenebilir enerji
gesitlendirmeyi azaltilmasini kullanimini artirir.
hedefler. Yakit vurgular. Yerli Emisyonlari
dagmimi igin altyapi  biyoyakit iiretimini ve ~ azaltma ve enerji
gelisimini ana hidrojen teknolojisi  gtivenligini artirma
hatlaryla belirtir. aragtirmalarini hedefleriyle
destekler. uyumludur.

Sekil 9: Ulusal Baglam: Turkiye’nin Yenilenebilir ve Disik Karbonlu Yakitlara Yonelik
Girisimleri

Uluslararasi Baglam

e Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): Ozellikle SKA 7 (Uygun
Fiyatli ve Temiz Enerji) ve SKA 13 (iklim Eylemi), ulasimda yenilenebilir ve diisiik karbonlu
yakitlarin benimsenmesini de kapsayan sirdurulebilir enerjiye gecisi desteklemektedir.

e Paris Anlasmasi ve Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi: Bu kiiresel
anlasmalar, sera gazi emisyonlarinin azaltilmasinin énemini vurgulamaktadir. Ulasimda
yenilenebilir ve dislik karbonlu yakitlarin yaygin olarak benimsenmesi, Tlrkiye'nin de
dahil oldugu imzaci taraflarin Ulusal Katki Beyanlarini yerine getirmeleri icin kritik
onemdedir.

¢ Avrupa Yesil Mutabakati: Bu kapsamli strateji, AB’yi 2050 yilina kadar iklim agisindan notr
hale getirmeyi amaclamakta ve ulasim sektorinde yenilenebilir enerji kaynaklarinin
gelistirilmesi ve benimsenmesi icin 6nemli tesvikler icermektedir. Yesil Mutabakat ayrica
sirdurdlebilir yakitlarla ilgili arastirma ve inovasyona yatirirm yapilmasini tesvik
etmektedir.
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e Uluslararasi Enerji Ajansi Raporlari: Bu raporlar, enerji donlsimlerinde yenilenebilir
yakitlarin rolinl ele almakta; bu yakitlarin benimsenme egilimleri ve etkileri hakkinda
politika rehberligi ve istatistiksel analizler sunmaktadir.

e Kiiresel Biyoenerji Ortakhgi: Biyoenerjinin strdurilebilir gelisimini kolaylastiran ve
Turkiye’deki girisimler dahil olmak lzere diinya genelindeki politikalari ve projeleri
etkileyen yonergeler ve surdurilebilirlik gbstergeleri igeren bir girisimdir.

BM SKA'lar

SKA 7 ve SKA13,
ulagimda
yenilenebilir ve
diigiik karbonlu
yakitlarin
benimsenmesini de
kapsayan
siirdiiriilebilir
enerjiye gegis
desteklenmektedir.

Paris Anlagmasi
& UNFCCC

Kiiresel anlagmalar,

sera gazi
emisyonlarinin
azaltilmasinin
onemini
vurgulamaktadir.
Ulagimda
yenilenebilir ve
diisik karbonlu
yakitlarin yaygin
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politikalan ve
projeleri etkileyen
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gostergeleri igeren

olarak benimsenmesi analizler bir girigimdir.
benimsenmesi, icin dnemli sunmaktadir.
imzaci taraflann tesvikler
NDC'ler yerine icermektedir.

getirmeleri igin
kritik Snemdedir.

Sekil 10: Yenilenebilir ve Dislik Karbonlu Yakitlar igin Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Yenilenebilir ve diisiik karbonlu yakitlar, emisyonlari azaltma potansiyeli
sunarken; teknolojik sinirlamalar, yiksek tretim maliyetleri ve kapsamli altyapi gelistirme
ihtiyaci gibi zorluklar devam etmektedir. Ancak, 6nemli ¢evresel faydalar, enerji glivenligi ve
kiiresel iklim taahhitleriyle uyum saglama potansiyeli, bu engellerin asilmasi icin glicli bir
motivasyon olusturmaktadir.

3.6 Arastirma ve inovasyon

Ulasimda arastirma ve inovasyon, net sifir emisyona gecisi destekleyen teknoloji ve
stratejilerin ilerletilmesinde kritik bir rol oynamaktadir. Bu odak alani, ulastirma sektoriinin
cevresel ayak izini 6nemli dlclide azaltabilecek yeni malzemelerin, enerji kaynaklarinin ve
dijital teknolojilerin gelistirilmesine yonelik cabalari kapsamaktadir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

e Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu plan, lojistik ve hareketlilik

¢Oziimlerinde Turkiye'yi teknolojik ilerlemeler icin bir merkez haline getirmeyi
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hedefleyerek ulastirma altyapisi ve sistemlerinde inovasyonu vurgulamaktadir. Plan,
ulastirma aglarinin verimliligini ve sirdurilebilirligini artirmak igin otonom araglar,
alternatif yakitlar ve akilli altyapiya yonelik arastirmalari desteklemektedir.

e Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Plan, diisiik karbonlu
teknolojilerde arastirma ve gelistirmeyi (Ar-Ge) tesvik etmek icin belirli girisimleri ana
hatlariyla ortaya koymaktadir. Bu, Tiirk arastirma kurumlarinin yeteneklerinin artirilmasini
ve vyenilikgi ulastirma ¢6zimlerinin pilot uygulamasi ve olgeklendirilmesi amaciyla
hikimet, akademi ve 6zel sektor arasinda is birliklerinin desteklenmesini icermektedir.

e Tiirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani: Avrupa girisimini yansitan bu plan, ulastirma
sektoriinin karbonsuzlastiriimasini desteklemek icin arastirma ve inovasyona 6nemli
yatirimlar yapilmasini savunmaktadir. Buna, kiiresel ¢evre hedefleriyle uyumlu en ileri
teknolojilerin gelistirilmesi ve uygulanmasi da dahildir.

N4
Lojlilsl:iit:::’a;:m Tiirkiye igin CCMSAP YeE$iI Mutabakat
ylem Plani
Yenilebilir yakitlar Alternatif yakitlarin
entegre ederek benimsenmesi Ulastirmada
enerji kaynaklarini  yoluyla emisyonlarin  yenilenebilir enerji
cesitlendirmeyi azaltilmasini kullanimini artirir.
hedefler. Yakit vurgular. Yerli Emisyonlari
dagtimi igin altyapi  biyoyakat liretimini ve  azaltma ve enerji
gelisimini ana hidrojen teknolojisi  gtivenligini artirma
hatlariyla belirtir. aragtirmalarini hedefleriyle
destekler. uyumludur.

Sekil 11: Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Arastirma ve inovasyona Yonelik Girisimleri

Uluslararasi Baglam

e Birlesmis Milletler Siirdiriilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): SKA 9, dayanikli altyapi
insa etmeyi, kapsayici ve slirdirilebilir sanayilesmeyi tesvik etmeyi ve inovasyonu
desteklemeyi 6zellikle hedeflemektedir. Bu amag, siirdirilebilir ulasim sistemleri insa
etmek icin arastirma ve teknolojinin ilerletilmesinin 6nemini vurgulamaktadir.

e Paris Anlasmasi ve Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Soézlesmesi: Bu
anlasmalar, kiiresel iklim hedeflerine ulasmada teknolojik inovasyonun rolini
vurgulamaktadir. imzacisi olan tilkeleri, sera gazi emisyonlarini azaltma taahhdtlerinin bir
parcasi olarak bilimsel arastirmalara ve yeni teknolojilere yatirrm yapmaya tesvik
etmektedir.

e Avrupa Yesil Mutabakati: Bu mutabakat, AB genelinde "yesil gecisi" saglamak icin
inovasyona glcli bir vurgu yapmaktadir. Yeni hareketlilik teknolojileri ve strdirilebilir

PR } ULASTIRMA
@) T.C.ULASTIRMA VE ¢ Stonn
(S )4/ ALTYAPI BAKANLIGI = frocrm NET SIFIR

TEE EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

ulasim sistemlerinde Ar-Ge igin fon ve destek icermekte olup, ulasim sektorinin
surdardlebilirligini artirmak isteyen Turkiye ve diger (lkeler igin bir yol haritasi
sunmaktadir.

e Ufuk Avrupa: AB’nin arastirma ve inovasyon icin temel fon programi olarak, kiiresel
Olgekte benimsenebilecek surdirilebilir ulasim ¢ozliimleri gelistirmeyi iceren projeleri
desteklemektedir.

e Uluslararasi Ulastirma Forumu (UUF): OECD biinyesindeki UUF, diinya ¢apinda ulasim
politikalarinin sekillendirilmesine yardimci olan arastirmalar yiritmektedir. Ulasimin
elektrifikasyonu, kentsel hareketlilik planlamasi ve inovasyonun emisyonlari azaltmadaki
etkisi gibi konulari incelemektedir.

N

\

BM SKA'lan Paris Anlagmasi Avrupa Yesil Ufuk Avrupa ITF
& UNFCCC Mutabakati
Surdrilebilirlik AB'nin fon Arastirmalar
i¢in dayanikh iklim hedefleri igin AB'nin yesil programi yoluyla ulagim
altyapiya ve teknolojik donustimii icin surddriilebilir politikalarini
inovasyona inovasyonu inovasyonu ulagim sekillendirir.
odaklanir. vurgular. vurgular. ¢oziimlerini Elektrifikasyon,
Ulastirma Emisyonlari Hareketlilik ve destekler. Bu hareketlilik ve
sistemleri igin azaltmak igin siirdiirtilebilir ¢oziimlerin inovasyonun
aragtirmay! arastirmaya ulagim alanlarinda kiresel dlgekte etkisini aragtirir.
ilerletmeyi yatinm Ar-Ge'yi destekler. benimsenmesini
hedefler. yapilmasini tegvik hedefler.
eder.

Sekil 12: Arastirma ve inovasyonda Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Ulasimda arastirma ve inovasyon, yeterli fon saglama, arastirma ile
piyasa uygulamasi arasindaki boslugu kapatma ve inovasyonlarin 6lgeklenebilir ve ekonomik
olarak uygulanabilir olmasini saglama gibi zorluklarla karsi karsiyadir. Ancak, firsatlar oldukga
genistir; bunlar arasinda emisyonlari dnemli 6lctide azaltma, yeni endistriler ve isler yaratma
ve kirliligi azaltarak genel yasam kalitesini iyilestirme potansiyeli yer almaktadir.

3.7 Sarj ve Yakit ikmal Altyapisi

Saglam sarj ve yakit ikmali altyapisinin gelistirilmesi, elektrikli araglar, hidrojen yakit hiicreli
araclar ve diger alternatif yakith araclari kapsayan sifir emisyonlu araclara gegisi
kolaylastirmak acisindan kritik 6neme sahiptir. Bu altyapi, daha temiz ulasim teknolojilerinin
yaygin sekilde benimsenmesinin temelini olusturmakta olup, kiiresel sera gazi emisyonlarinin
net sifir hedefleri dogrultusunda azaltilmasi icin hayati bir gereklilik tasimaktadir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

e Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu stratejik plan, elektrikli ve
hidrojenli araglarin benimsenmesini desteklemek i¢in Tirkiye genelinde kapsamli sarj ve
yakit ikmal aglarinin kurulmasinin 6nemini vurgulamaktadir. Plan, elektrikli araclardan
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kaynaklanan artan talebi karsilamak Uzere elektrik sebekesinin gliclendiriimesine ve
Ozel/kamusal sarj ile hidrojen yakit ikmal istasyonlarinin insasini tesvik edecek
dizenlemelere yer vermektedir.

e Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Plan, ulasim sektdriinden
kaynaklanan emisyonlari azaltmak icin alternatif yakitlar icin gerekli altyapinin
desteklenmesine odaklanmaktadir. Buna, elektrikli ara¢ sarj istasyonlarinin sayisini
artirmaya ve kilit kentsel ve endustriyel bolgelerde hidrojen yakit ikmal istasyonlarinin
pilot uygulamasini gergeklestirmeye yonelik hiikimet destekli girisimler dahildir.

e Tirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani: Avrupa Yesil Mutabakati’ndan esinlenen bu plan,
ulasim kaynakli emisyonlarin azaltilmasi igin altyapinin olgeklendirilmesi gerekliligini ele
almaktadir. Hem elektrikli sarj hem de hidrojen yakit ikmal kapasitelerine yapilacak
yatirimlarin onemini vurgulamakta ve bunlar enerji kaynaklarinin
karbonsuzlastirilmasinda yonelik daha genis kapsamh ¢abalarla uyumlu hale
getirmektedir.

‘ ~ ‘//'/
A
N
Ulastirma ve Lojistik
Ana Plani CCMSAP Yesil Mutabakat
Eylem Plam
Elektrikli ve Alternatif yakit
hidrojenli araglan altyapisini Avrupa Yesil
d lemekigin  destekleyerek ulagim Anlagmasi'ndan
sarj aglan kaynakli emisyonlarin esinlenerek,
kurmaya yonelik  azaltilmasina odaklanir. ulagimdan
stratejik plan. Hikiimet girigimleri, EV kaynaklanan
Elektrik sarj istasyonlarinin emisyonlar
sebekesini sayisini artirmaya ve azaltmak igin
gliglendirir ve kilit kentsel ve altyapinin

istasyon yapimi  enddstriyel bolgelerde  genigletilmesini ele
icin tegvikler hidrojen yakit ikmal alir. Elektrikli sarj ve

olusturur. istasyonlaninin pilot hidrojen yakit ikmali
uygulamasini yatinmlanini vurgular.
gerceklestirmeye
yoneliktir.

Sekil 13 Baglam: Turkiye’nin Sarj ve Yakit ikmal Altyapisi Girisimleri
Uluslararasi Baglam

» Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): Ozellikle SKA 7 (Uygun
Fiyatli ve Temiz Enerji) ve SKA 11 (Surdarilebilir Sehirler ve Topluluklar), ulasim yakitlari
da dahil olmak Uzere temiz ve sirdlrilebilir enerji kaynaklarini kolaylastiran altyapinin
gelistirilmesini desteklemektedir.

 Paris Anlagmasi ve Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cergeve Sézlesmesi: Bu anlasmalar
kapsamindaki taahhitler, disiik karbonlu teknolojileri ve altyapiyi destekleme
kapasitesinin artirilmasini icermekte olup, bu durum SEA’larin (Sifir Emisyonlu Araclar)
yaygin olarak benimsenmesi icin kritik 6neme sahiptir.

e Avrupa Yesil Mutabakati: Mutabakat, AB (ye devletleri genelinde alternatif yakit
altyapisinin yayginlastiriimasini artirmaya yonelik belirli hedefler ortaya koymaktadir. Bu
girisim, Turkiye gibi Ulkeler icin kapsamli bir elektrikli ara¢ (Elektrikli Araclar) sarj
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istasyonlari ve hidrojen yakit ikmal noktalari agi olusturmak igin bir yol haritasi saglayarak
model teskil etmektedir.

¢ Uluslararasi Enerji Ajansi Kiiresel Elektrikli Arag Goriinlimii: Bu rapor, elektrikli ulasimin
kiresel durumuna iliskin icgoriler sunmakta ve elektrikli ulasima gegisi saglamada sarj
altyapisinin kritik roltint vurgulamaktadir.

¢ Hidrojen Konseyi Raporlari: Bu raporlar, temiz bir enerji tasiyicisi olarak hidrojenin
giderek artan O©nemini vurgulamakta ve kiresel O6l¢ekte hidrojen altyapisinin
gelistiriimesine yonelik stratejileri ana hatlariyla belirlemektedir. Tirkiye’'nin de
benimseyebilecegi rehberlik sunmaktadir.

900

BM SKA'lan Paris Anlagmasi Avrupa Yesil IEA Kiiresel Hidrojen Konseyi
Ulasim yakitlari da & UNFCCC Mutabakati Elektrikli Arag Raporlan
dahil olmak tizere Dusiik karbonlu AB liye devletleri Goriiniimii Kiresel dlgekte

temiz ve teknolojileri ve genelinde Sarj altyapisinin  hidrojen altyapisinin
stirdiiriilebilir enerji altyapiyi alternatif yakit kritik roliini gelistirilmesine
kaynaklarini deste_klel:ng altyapisinin vurgulamak. yonelik stratejiler.
destekler. kapasitesinin yayginlagtinimasi
artinimasi. ni artirmak.

Sekil 14: Sarj ve Yakit ikmalinde Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Kapsamli bir sarj ve yakit ikmal istasyonu agi olusturmak, onemli
sermaye yatirimlari, mevcut ulasim ve enerji sistemleriyle teknolojik entegrasyon ve kirsal ve
kentsel ihtiyaclari esit sekilde destekleyen cografi kapsamanin saglanmasi gibi zorluklar ortaya
koymaktadir. Ancak, firsatlar olduk¢a genistir; azaltilmis emisyonlar, artirilmis enerji glivenligi
ve yenilenebilir enerji ile teknoloji etrafinda yeni endistrilerin gelistiriimesi vaat edilmektedir.

3.8 Sifir Emisyonlu Limanlar ve Havalimanlar Olusturma

Limanlarin ve havaalanlarinin sifir emisyonlu tesislere dontstiriilmesi, ulastirma sektoriniin
karbon ayak izini azaltmaya yonelik kritik bir adimdir. Bu doniisiim, geleneksel olarak fosil
yakitlara bagimh operasyonlardan kaynaklanan sera gazi emisyonlarini ortadan kaldirmayi
amaclayan cesitli teknoloji ve uygulamalarin hayata gecirilmesini icermektedir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

¢ Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu plan, ulastirma sektoriindeki
emisyonlarin azaltilmasini 6zellikle hedeflemekte olup, limanlar ve havaalanlarindaki
altyapida onemli iyilestirmeleri icermektedir. Strateji; yer hizmetleri ekipmanlarinin
elektrifikasyonu, gines panellerinin kurulumu ve araclar ile yardimci ekipmanlarda
alternatif yakitlarin kullanimi gibi adimlari kapsamaktadir.
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e Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Bu kapsamli plan, cesitli
sektorlerde emisyonlarin azaltilmasina yonelik onlemleri ana hatlariyla agiklamakta;
limanlar ve havaalanlarinin daha temiz enerji kaynaklarini ve daha verimli operasyonel
uygulamalari benimsemesine yonelik 6zel girisimler icermektedir.

e Tirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani: Avrupa Yesil Mutabakati’nin hedeflerini yansitan bu
ulusal versiyon, ulastirma merkezlerinin sirdurilebilirligini artirmaya yonelik politikalari
icermektedir. Plan, finansman, tesvikler ve dizenleyici destek yoluyla limanlar ve
havaalanlarinda sifir emisyonlu teknolojilere gecisi desteklemektedir.

e UAB’nin Yesil Liman Sertifika Programi: Tlrkiye Cumhuriyeti Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi’'nin bu girisimi, limanlarda yenilenebilir enerji kaynaklarinin benimsenmesini,
enerji verimliligi 6nlemlerini ve elektrifikasyonu tesvik etmektedir. Program; kiyr glic
sistemlerinin kullanimi, gelismis atik yonetimi ve periyodik strdirilebilirlik denetimleri
yoluyla emisyonlari azaltmayi amaclamaktadir.

N7

Ulagtirma ve Lojistik

s

7

Tiirkiye igin Yesil Mutabakat Yesil Liman
Gl CCMSAP Eylem Plani Sertifikasi
Altyapi
iyilegtirmeleri ve Daha temiz enerjiyi Finansman Emisyonlan
alternatif yakitlar ve verimli yoluyla sifir azaltmak igin
yoluyla ulagtirmada  uygulamalar tegvik emisyon limanlarda
emisyonlarin ederek sektorler teknolojilerini yenilenebilir
azaltlmasina genelinde destekleyerek enerji, verimlilik
odaklanir. emisyonlari ulagtirma ve
azaltmayi hedefler. merkezlerinin elektrifikasyonu
siirdirilebilirligini tesvik eder.

artinir.
Sekil 15: Ulusal Baglam: Turkiye’nin Sifir Emisyonlu Liman ve Havaalani Girisimleri

Uluslararasi Baglam

e Birlesmis Milletler Siirdiirilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): SKA 9 (Sanayi, Yenilik ve
Altyapi) ve SKA 13 (iklim Eylemi) 6zellikle dnemlidir; ¢linkii dayanikli altyapinin
gelistirilmesini tesvik etmekte ve iklim degisikligiyle mlcadele igin acil eylem ¢agrisinda
bulunmaktadir. Bu da dogrudan limanlarin ve havaalanlarinin modernizasyonuyla ilgilidir.

* Paris Anlagsmasi: UNFCCC kapsaminda, bu ¢igir agici anlagma ulkeleri karbon emisyonlarini
azaltmaya zorlamakta, ozellikle sera gazi salimlari yliksek olan ulasim gibi sektoérlere
odaklanmaktadir. Sifir emisyonlu limanlar ve havaalanlari, Tirkiye de dahil olmak Uzere
Ulkelerin taahht ettigi emisyon azaltimlarina ulasmak icin kritik 5neme sahiptir.

* Avrupa Yesil Mutabakati: Bu AB politika gergevesi, tim Ulye devletlerde emisyonlarin
azaltilmasi icin iddiali hedefler ortaya koymakta ve emisyonlarin ortadan kaldiriimasini
saglamak amaciyla ulasim altyapisinda 6nemli iyilestirmeleri iceren strdirilebilir ve akilh
hareketlilik cozimlerini tesvik etmektedir.
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e Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii: Havacilik Orgiitli, havacilikta emisyonlari azaltmaya
yonelik girisimleri tesvik etmektedir; bu girisimler havaalani operasyonlarini da
kapsamaktadir. Bunlara yakit tiketimini en aza indirmek i¢in ugus rotalarinin ve yer
operasyonlarinin optimize edilmesi dahildir.

e Uluslararasi Denizcilik Orgiitii: Denizcilik Orgiitii’'niin sera gazi emisyonlarini 2050 yilina
kadar en az %50 oraninda azaltma stratejisi, liman operasyonlarinin verimliliginin
artirillmasini ve gemilerin limanda beklerken elektriklendirilmesinin desteklenmesini
icermektedir.

V[ 2 \\
@% ) @)

Uluslararasi Sivil Uluslararasi

BM SKA'lan Paris Anlagmasi Avrupa Yesil A gaghu= S
Mutabakati Havacilik Orgiitii Denizcilik Orgiitii
Dayanikli altyapi Ulkeleri, yiiksek (ICAO) Girigimleri  (IMO) Stratejisi
elisimini ve iklim emisyonlu Emisyonlarin
geylsemini tesvik sektgrlere azaltilmasi igin Havacilikta 2050 yllllna kaggg
eder. Dogrudan odaklanarak iddiali hedefler emisyonlar Sera gaz a"d"'
limanlarin ve karbon salimini ortaya koyar, azaltmaya yonelik azalctjr?:ll(n Liaman
havaalanlarinin azaltmaya zorlar. siirdiiriilebilir ve girigimleri tegvik imiilidini
modernizasyonuyla Sifir emisyonlu akilli hareketlilik eder. Ugus nverm:(l igint
ilgilidir. limanlar ve ¢oziimlerini tegvik rotalarinin ve yer T ;’f‘f?k ve gem
havaalanlari bunun eder. Ulagim operasyonlarinin €€ 4 1 |ke;syonkunu
ayrilmaz bir altyapisinda optimize edilmesi. estexlemex.
pargasidir. onemli
iyilestirmeleri
igerir.

Sekil 16: Sifir Emisyonlu Liman ve Havaalanlarinda Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Sifir emisyonlu limanlar ve havaalanlari gelistirmek, yeni teknolojilerin
yayginlastirilmasiyla iliskili yiksek maliyetler ve altyapi tasarimi ile operasyonlarinda énemli
degisiklikler yapilmasi gerekliligi gibi ¢cesitli zorluklar ortaya koymaktadir. Ancak, bu girisimler
ayni zamanda enerji tasarrufu, zaman icerisinde azaltilmis operasyonel maliyetler ve yesil
ulasim ¢6ziimlerinde teknolojik liderlik potansiyeli agisindan dnemli firsatlar sunmaktadir.

3.9 Havacilik ve Deniz Tasimacihiginin Karbonsuzlastiriimasi

Havacilik ve Denizyolu tasimaciliginin karbonsuzlastiriimasi, ulastirma sektoriinden
kaynaklanan kiresel sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi i¢in kritik 6Gneme sahiptir ve yizyil
ortasina kadar net sifir emisyona ulasmayi hedefleyen kiresel stratejinin temel bir pargasidir.
Ancak bu iki sektor, fosil yakitlara olan yogun bagimhiliklari ve mevcut alternatiflerin teknik
sinirlamalari nedeniyle karbonsuzlastirilmasi en zor alanlar arasinda yer almaktadir.

ULASTIRMA

t. £ (‘ s i
,@y T.C. ULASTIRMA VE { ,_ SEKTOREL ‘E’L‘AS“ =

MDA
WSE /) ALTYAPIBAKANLIGI = OPERASYO ULASIDA

X : EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

e Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu plan, Tirkiye'nin ulastirma
sektorlerinde —havacilik ve denizyolu dahil olmak lzere— siirdirlebilirligi artirmayi
vurgulamaktadir. Daha temiz yakit teknolojilerinin benimsenmesi, operasyonel verimliligin
iyilestirilmesi ve dusik emisyonlu yeni teknolojileri destekleyebilecek altyapinin
gelistirilmesini icermektedir.

e Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plan: Plan, havacilik ve denizyolu
sektorlerinden kaynaklanan emisyonlarin azaltilmasi igin belirli hedefler ortaya
koymaktadir. Bu hedefler arasinda biyoyakit kullaniminin artirilmasi, enerji verimliligi
onlemlerinin uygulanmasi ve mimkin oldugu durumlarda elektrifikasyon gibi yeni
teknolojilerin arastirilmasi yer almaktadir.

¢ Tiirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani: Avrupa Yesil Mutabakati ile uyumlu olan bu eylem
plani, ulastirma emisyonlarinin 6énemli olgiide azaltilmasini desteklemektedir. Plan,
yenilik¢i ¢coziimleri, daha temiz enerji gegisleri igin stibvansiyonlari ve Tirkiye iginde ve
Turkiye’den faaliyet gosteren gemi ve ucaklara yonelik daha siki emisyon diizenlemelerini
kapsamaktadir.

Ulastirma ve CCMSAP Yesil Mutabakat
Lojistik Ana Plani Eylem Plani
Daha temiz yakitlar Biyoyakitlar ve )
ve altyapi yoluyla verimlilik Inovasyon ve
strdurilebilirlige onlemleri yoluyla slibvansiyonlar
odaklanir. emisyon yoluyla emisyon
Operasyonel azaltimini azaltimlarini
verimliligi artirmayi hedefler. destekler. Daha
hedefler. Elektrifikasyon siki emisyon
teknolojilerini diizenlemelerini
arastirir. uygular.

Sekil 17: Ulusal Baglam: Tirkiye’nin Havacilik ve Deniz Tasimaciliginin Karbonsuzlastiriimasi
Girisimleri

Uluslararasi Baglam

® Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): Ozellikle SKA 13 (iklim
Eylemi), havacilik ve denizyolu tasimaciligi da dahil olmak Uzere bilyik olcekli altyapi ve
ulasim sistemlerine odaklanarak iklim degisikligiyle micadele icin kapsamli 6nlemler
cagrisinda bulunmaktadir.

* Paris Anlagmasi: Bu Anlasma kapsaminda, ulkelerden karbon salimlarini en aza indirmeye
yonelik kiiresel cabalara katkida bulunmalari beklenmektedir. Uluslararasi is birligi
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gerektiren havacilik ve denizyolu gibi uluslararasi ulasim sektoérleri igin 6zel etkileri
bulunmaktadir.

e Avrupa Yesil Mutabakati: Mutabakat, AB'nin 2050 yilina kadar iklim agisindan nétr hale
gelmesi icin iddiali hedefler ortaya koymakta ve operasyonel degisiklikler, yakit gegisleri
ve altyapisal uyarlamalar yoluyla tim ulasim modlarindan kaynaklanan emisyonlarda
onemli azaltimlari igermektedir.

e Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii: Havacilik 6rgiitiiniin, Uluslararasi Havacilikta Karbon
Dengeleme ve Azaltma Plani araciligiyla karbon agisindan noétr blyldmeyi tesvik eden
kiiresel bir havacilik emisyon azaltim plani olusturmustur.

e Uluslararasi Denizcilik Orgiitii: 2023 IMO Sera Gazi Stratejisi’nin kabul edilmesiyle,
Uluslararasi Denizcilik Orgiitli, enerji verimliliginin artirilmasi, daha temiz yakitlarin
kullaniimasi ve sifir ve sifira yakin emisyonlu teknolojilerin yayginlastiriimasi gibi tedbirler
yoluyla, uluslararasi deniz tasimaciligindan kaynaklanan sera gazi emisyonlarinda 2050
yilina kadar veya 2050 yili civarinda net sifira ulasmayi hedeflemektedir.

e Uluslararasi Enerji Ajansi: Ajansin raporlari, kiiresel enerji ve iklim hedeflerine ulasmak
icin havacilik ve denizyolu tagimaciliginda gerekli gegislere iliskin iggdriler sunmaktadir.

e Kiiresel Denizcilik Forumu ve Yarin i¢in Temiz Gokyiizii: Bu girisimler, bu zorlu sektérlerin
karbonsuzlastirilmasi igin yeni teknolojiler gelistiren ve uygulayan is birliklerini tesvik

etmektedir.
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BM SKA'lar Paris Anlagmasi Avrupa Yesil Uluslararasi Sivil Uluslararasi Uluslararasi Kiiresel Denizcilik
Mutabakati Havacilik Orgiitii Denizcilik Orgiiti  Enerji Ajansi Forumu
Altyapiya Ulkeler, ulagim (ICAO) Girigimleri (IMO) (IEA) ul
odaklanarak sektorlerini AB, ulagim ” k‘"a?m] i
iklim e W apreis emisyonianni CORSIA aracililyla 2050 yilina kadar Havacilik ve sexwonennin
degisikligiyle karbon azaltarak 2050 havacilik gemi emisyonlanini  denizcilik iin karbonsuzlastirim
miicadele igin salimlarini en yilina kadar iklim- emisyonlarinin - en az %50 oraninda  gegislere dair SV
onlemler aza indirmeye notr olmayi azaltimasina azaltmay: hedefler.  iggériller sunar. il te§V|k
catmmdn et o o] hedefler. odaklanir. Havacilik  Enerji verimliligini  Kiiresel enerji ve eder. Yeni
bulunur. sektoriinde karbon- artinr ve daha iklim hedeflerine teknolojiler
notr biylimeyi tesvil temiz yakitlan ulagilmasina gelistirir ve uygular.
eder. destekler. yardimei olur.

Sekil 18: Havacilik ve Deniz Tasimaciliginin Karbonsuzlastiriimasinda Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Havacilik ve Deniz Tasimaciliginin Karbonsuzlastiriimasi, 6zellikle
sirdurdlebilir alternatif yakitlarin ve tahrik teknolojilerinin gelistirilmesi ve yayginlastirilmasi
konusunda 6nemli teknik ve ekonomik zorluklarin asilmasini gerektirmektedir. Ancak bu
cabalar, vyesil teknolojide potansiyel atiimlara ve sirdirdlebilir tedarik zincirlerinin
olusturulmasina yol acabilecek 6nemli inovasyon firsatlari sunmaktadir
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3.10 Demiryolu Tasimaciliginin Elektrifikasyonu

Demiryolu tasimaciliginin elektrifikasyonu, ulastirma sektoriinden kaynaklanan sera gazi
emisyonlarini azaltmada kritik bir strateji olup, kiiresel 6lgekte net sifir emisyon hedeflerine
ulagsma ¢abalarinda énemli bir rol oynamaktadir. Dizel yakitli trenlerden elektrikli trenlere
gecis, vyalnizca dogrudan emisyonlari azaltmakla kalmaz, ayni zamanda demiryolu
sistemlerinin genel enerji verimliligini de artirir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

o Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu kapsamli plan, Turkiye’'nin
ulasimi ¢agdaslastirma ve karbon emisyonlarini azaltma hedefinin bir parc¢asi olarak
elektrikli demiryolu altyapisinin genisletilmesini savunmaktadir. Vizyon, ulusal filodaki
elektrikli trenlerin payinin artirilmasini ve elektrifikasyon aginin daha fazla bolgeyi
kapsayacak sekilde genisletilmesini icermektedir.

o Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plan: Daha genis cevresel
hedeflerle uyumlu olarak plan, mevcut demiryolu hatlarinin elektrifikasyonunu ve
daha surdurulebilir ulasim modlarina gegisi desteklemek icin yeni elektrikli hatlarin
insasini vurgulamaktadir.

o Tiirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani: Avrupa Yesil Mutabakati’nin (AYM) amaglarini
yansitan bu eylem plani, ulastirma kaynakli emisyonlari 6nemli 6lg¢lide azaltma
potansiyelini  kabul ederek elektrikli demiryolu tasimaciligina yatirimlar
onceliklendirmektedir.

Ulastirma ve

Lojistik Ana Plani CCMSAP Yesil Mutabakat
Eylem Plani
Ulasimi modernize Mevcut demiryolu
etmek ve emisyonlari hatlarinin Ulagimla ilgili
azaltmak igin elektrikliye emisyonlari 5nemli
elektrikli demiryolu donistirdlmesini oOlglide azaltma
aginin ve yeni elektrikli potansiyelini kabul
genigletilmesini hatlarin inga ederek elektrikli
savunur. Elektrikli edilmesini demiryolu

trenlerin sayisinin
artinlmasini ve
elektrifikasyon aginin
genisletilmesini
icerir.

vurgular. Daha
surdurilebilir
ulagim modlarina
dogru bir gegisi
destekler.

tagimaciligina
yapilan yatinmlari
onceliklendirir.

Sekil 19: Ulusal Baglam: Turkiye’nin Demiryolu Ulastirmasinin Elektrifikasyonu Girisimleri
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Uluslararasi Baglam

 Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): Ozellikle SKA 9 (Sanayi,
inovasyon ve Altyapi) ve SKA 11 (Siirdiiriilebilir Sehirler ve Topluluklar), demiryolu gibi
toplu tasima sistemlerinin elektrifikasyonu da dahil olmak Uzere glvenilir,
sirdurulebilir ve dayanikli altyapinin gelistiriimesini tesvik etmektedir.

e Paris Anlasmasi: Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sézlesmesi (UNFCCC)
kapsaminda Paris Anlasmasi, karbon emisyonlarinin azaltilmasina yonelik taahhtler
icermektedir. Demiryolu tasimaciliginin elektrifikasyonu, Tirkiye de dahil olmak lizere
Ulkelerin Ulusal Katki Beyanlari’'ni karsilamalari icin temel bir énlem olarak kabul
edilmektedir.

e Avrupa Yesil Mutabakati: Bu mutabakat, Avrupa genelinde emisyonlarin azaltiimasi
icin iddiali hedefler ortaya koymakta olup, demiryolu elektrifikasyonu ulasimin
karbonsuzlastirilmasinda birincil araglardan biri olarak belirlenmistir. AB, 2050 yilina
kadar ulastirma emisyonlarini %90 oraninda azaltmayi hedeflemekte ve bu dogrultuda
elektrifikasyona dayali toplu tasima sistemlerine bliylk 6lcliide glivenmektedir.

e Uluslararasi Enerji Ajansi Raporlari: Bu raporlar genellikle demiryolu
elektrifikasyonunun enerji verimlilig§i ve emisyon azaltimi agisindan faydalarini
vurgulamakta, kiiresel egilimler Gzerine rehberlik ve istatistiksel analizler sunmaktadir.

e Avrupa Birligi’'nin Shift2Rail Girisimi: Bu kamu-6zel sektoér ortakligi, demiryolu
tasimaciliginda inovasyonu tesvik etmeyi amaclamakta olup, elektrifikasyon aglarinin
gliclendirilmesi ve genisletilmesine odaklanan projeleri de kapsamaktadir.

£ () &

BM SKA'larn Paris Anlagmasi Avrupa Yesil IEA Raporu Shift2Rail Girigimi
Mutabakat:
SKA 9 ve SKA 11, Anlasma, karbon Demiryolu Demiryolu
demiryolu gibi toplu emisyonlarinin Avrupa genelinde elektrifikasyonun tasimaciliginda
tagima azaltiimasina emisyonlarin enerji verimliligi inovasyonu tesvik
sistemlerinin yonelik taahhdtler azaltilmasi igin agisindan etmeyi amaglar.
elektrifikasyonu da icermektedir. iddiali hedefler faydalarini Projeler,
dahil olmak iizere Demiryolu ortaya vurgular. Kiiresel elektrifikasyon
guivenilir, tagimacihginin koymaktadir. egilimler tzerine aglarinin
siirdirilebilir ve elektrifikasyonu Demiryolu rehberlik saglar. gl¢lendirilmesi ve
dayanikli altyapinin kilit bir onlem elektrifikasyonu, genisletiimesine
gelistirilmesini olarak Kabul ulagimin odaklanir.
tesvik etmektedir. edilmektedir. karbonsuzlastirnim
asina yardimcl
olmaktadir.

Sekil 20: Demiryolu Ulastirmasinin Elektrifikasyonunda Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Elektrikli demiryoluna gecis, altyapi gelistirme ve teknoloji
ylkseltmeleriyle baglantili yliksek baslangi¢c maliyetleriile artan elektrik yiiklerini desteklemek
icin sebeke kapasitesine strekli yatirnm yapilmasi gerekliligi gibi cesitli zorluklar icermektedir.
Ancak, uzun vadeli faydalar yalnizca azaltilmis isletme maliyetleri ve daha disik cevresel
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etkiler degil, ayni zamanda hizmet glvenilirliginin artmasi ve yolcu kapasitesinin
yukseltilmesini de kapsamaktadir.

3.11 Hareketlilik Kaliplar ve Tiiketici Davraniglarindaki Degisimler

Hareketlilik Kaliplari ve Tuketici Davranislarindaki Degisiklikler, ulastirma emisyonlarinin
azaltilmasi ve net sifir hedeflerine ulasiilmasi agisindan kritik Gneme sahiptir. Bu degisiklikler
arasinda; 6zel ara¢ kullanimindan toplu tasimaya ve motorsuz ulasima gegis, elektrikli ve
alternatif yakitli araglarin daha fazla benimsenmesi ve arag paylasimi ile gagri tGizerine ulagim
gibi yeni hareketlilik hizmetlerine uyum saglanmasi bulunmaktadir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

e Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu plan, surdirlebilir
hareketlilige yonelik kiltiirel bir degisim ihtiyacini kabul etmektedir. Turk halki igin
toplu tasima ve motorsuz ulasimi tercih edilen secenekler olarak tesvik eden
politikalari igermekte ve bunlari kentsel planlama ve gelisime entegre etmektedir.

o Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Plan, tiiketici davranislarini
degistirmek igin egitim ve toplumsal farkindalk kampanyalarina vurgu yapmaktadir.
Elektrikli ara¢ alimlari igin siibvansiyonlar ve glvenilir toplu tasima yatirimlari gibi,
tiketicilerin daha surdurilebilir ulasim segeneklerini tercih etmesini destekleyen
tesvikler sunmaktadir.

o Tiirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani: Avrupa Yesil Mutabakati ile uyumlu olan bu
plan, ulasim sektériinde davranigsal degisiklikleri tesvik ederek reformlari
icermektedir. Bu kapsamda, yesil ulasim seceneklerinin maliyet etkinligini ve kullanim
kolayligini artirarak tlketiciler icin daha cazip hale getirilmesi hedeflenmektedir.

Ulastirma ve
Lojistik Ana Plani CCMSAP Avrupa Yesil

Mutabakati
Toplu tagimayi ve Sirdrdlebilir
motorsuz ulagimi ulagim segenekleri Yesil ulagimin
tesvik eder, bunlari igin egitim ve maliyet etkinligini
kentsel planlamaya  tesvikleri vurgular. artirarak
entegre eder. Elektrikli araglar igin davranigsal
Siirdiiriilebilir siibvansiyonlarive  degisiklikleri tegvik
hareketlilige yonelik toplu tagima eder. Avrupa Yesil
kiiltirel bir degigimi yatinmlarini Mutabakati'nin
hedefler. destekler. ulagim sektori
reformlaryla
uyumludur.

Sekil 21: Ulusal Baglam: Tirkiye’nin Hareketlilik Kaliplari ve Tlketici Davranislarindaki Degisim

Girisimleri
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Uluslararasi Baglam

o Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglari: Ozellikle SKA 11 (Surdiiriilebilir
Sehirler ve Topluluklar), toplu tasima kullaniminda 6nemli bir artisi ve karayolu
glvenliginde iyilestirmeleri tesvik etmektedir. Bu da bireylerin sehir ici yolculuk
ahskanliklarinda ve kentsel gevre ile etkilesimlerinde degisiklikleri gerektirmektedir.

e Paris Anlasmasi: UNFCCC kapsaminda yer alan bu anlasma, karbon emisyonlarinin
azaltilmasina yonelik klresel glindemi yonlendirmekte olup, dolayli olarak insanlarin
seyahat etme bicimlerini dontstiirmeye odaklanmaktadir. Hareketlilik kaliplarindaki
degisimlerin tesvik edilmesi, Turkiye dahil tlkeler tarafindan verilen ulusal taahhutlerin
yerine getirilmesinde temel unsurlardan biridir.

e Avrupa Yesil Mutabakati: Bu kapsamli strateji, AB’yi 2050 yilina kadar sera gazi
emisyonu net sifir olan adil ve mireffeh bir topluma dénustiirmeyi amaglamaktadir.
Politika, altyapi yatirimlari ve toplumsal farkindalik c¢alismalari yoluyla tlketici
davraniglarinin stirdirilebilir ulagim segeneklerine kaydirilmasini saglayacak énemli
tedbirleri icermektedir.

e Uluslararasi Enerji Ajansi (UEA): UEA, tiketici davranislarindaki degisimlerin,
ulastirma sektoriinde enerji tiketimini ve emisyonlari 6nemli 6lglide azaltabilecegine
dair rehberlik sunmaktadir.

o Kiiresel Hareketlilik Raporlari: Bu raporlar, hareketlilik kaliplarindaki degisimlerin
sehir i¢i trafik sikisikhgini ve kirliligini nasil dnemli 6l¢lide azaltabilecegine dair
egilimleri sikhkla analiz etmektedir.

e AB’nin Yeni Hareketlilik Kaliplari Calismasi: Avrupa Komisyonu’'nun bu galismasi,
kentsel hareketliligin dontisimsel degisimlerden gectigini ortaya koymaktadir.
Galismada 6ne gikan baslica bulgular:

o Ozellikle sehir ici teslimat sistemlerinde elektrikli ara¢ kullaniminin artmasi,
diustk emisyonlu lojistik ¢6ztimlerine dogru bir gegisin sinyalini vermektedir.

o Sehirlerde bisiklet ve elektrikli scooter kullaniminin giderek daha popdler hale
gelmesi, mikro hareketliligi tesvik ederek sehir ici trafik sikisikhginin
azaltilmasina katkida bulunmaktadir.

o Ayrica, bu yeni ulasim modlarinin mevcut kentsel altyapilara entegrasyonu
tartisiimakta; bunun da verimli ve surdlrilebilir  kentsel ulasim
ekosistemlerinin olusturulmasi acisindan hayati oldugu vurgulanmaktadir.
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BM SKA'lari Paris Anlagmasi Avrupa Yesil IEA Rehberligi Kiiresel Hareketlilik AB Galigmasi
Mutabakati Raporlan
Toplu tagimayi ve Karbon Kentsel alanlarda Kentsel
yol guivenligini emisyonlarinin Tiiketici sirddirdlebilir Trafik sikisikligini hareketlilik
tegvik eder. Bireysel azaltiimasini saglar. davranislarini ulastirma azaltmak igin kaliplarindaki
yolculuklari ve Ulusal taahhiitler sirdrilebilir konusunda raporlar hareketlilik donigiimsel
kentsel etkilesimleri igin hareketlilik ulagima ve poli??ka _iinerileri kaliplarindaki degisimleri ortaya
degistirir. kaliplarindaki yonlendirir. uretir. degisimleri analiz koyar.
dedgisiklikleri tegvik eder.
eder. AB'yi adil bir
topluma
donistdrdr.

Sekil 22: Hareketlilik Kaliplari ve Tiiketici Davranislarindaki Degisimlere iliskin Uluslararasi
Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Hareketlilik kahplari ve tlketici davraniglarindaki degisiklikleri tesvik
etmek; yerlesik ahskanliklarin ve tercihlerinin asilmasi, alternatif ulagim segeneklerinin
erisilebilirligi ve glvenilirligi ile toplu tasima altyapisina yonelik d6nemli yatirimlarin gerekliligi
gibi zorluklar barindirmaktadir. Ancak, daha yasanabilir ve diisiik karbonlu sehirler yaratma
firsatlari oldukga bulyuktir. Bu degisiklikler, kent igi trafik sikisikhginin azaltilmasina,
emisyonlarin  duslrilmesine, hava kalitesinin iyilestiriimesine ve halk saghginin
gelistirilmesine katki saglayabilir.

3.12 Uygun Maliyetlilik

Uygun maliyetlilik strdirtlebilir ulasimin kritik bir bilesenidir ve toplumun tiim kesimlerinin
temiz, verimli ve modern hareketlilik ¢6ziimlerinden yararlanmasini saglamaktadir. Bu ilke,
ulastirmada net sifir emisyon hedeflerine ulasmanin anahtaridir; zira strdrilebilir ulagim
teknolojilerinin yaygin olarak benimsenmesi blyik olglide bu teknolojilerin ekonomik
erisilebilirligine bagldir.

Ulusal Baglam: Tiirkiye'nin Girisimleri

e Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu plan, Tirkiye'nin hareketliligi
artirma ve cevresel etkiyi azaltma yontindeki daha kapsamli hedeflerinin bir parcasi
olarak uygun fiyath ulasim c¢6zimlerinin gelistirilmesini vurgulamaktadir. Plan,
elektrikli aracglara yonelik stibvansiyonlari, uygun maliyetli toplu tasima sistemlerine
yatirimlari ve genel ulasim maliyetlerini diislirebilecek alternatif yakit teknolojilerine
verilen destegi icermektedir.

 Tiirkiye’nin iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Plan, yalnizca daha
temiz degil ayni zamanda uzun vadede tiketiciler icin daha ekonomik olan eneriji
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verimli ulasim teknolojilerini tesvik ederek fiyat uygunlugunu ele almaktadir. Plan,
temiz araglarin 6n maliyetlerini dusliren finansal tesvikleri savunmaktadir.
Tiirkiye’nin Yesgil Mutabakat Eylem Plani: Avrupa Yesil Mutabakatindan (AYM) ilham
alan bu plan hem bireyler hem de isletmeler igin siirdirilebilir ulasim segeneklerini
daha uygun fiyath hale getirecek finansal mekanizmalarin olusturulmasini
desteklemekte ve bdylece disiik emisyonlu ulasim modlarina daha kapsamli bir gegisi
kolaylastirmaktadir.

Ulastirmave

LojistikAnaPlani ~ CCMSAP i Yo

Mutabakati

Siibvansiyonlar ve  Enerji verimli ulagim ot s s
yatinmlar yoluyla  teknolojilerini tegvik Surduralebilir

uygun fiyath ulagim  ederek ve temiz ulastirmaigin
goziimlerini araglar igin mali finansal
vurgular, tegvikler sunarak mekanizmalari
hareketliligi artinr ve  uygun fiyatl ulasimi  gestekler, diisiik
gevresel etkiyi destekler. emisyonlu
azaltir.
ulagim modlarini
daha uygun

fiyatli hale getirir.

Sekil 23: Ulusal Baglam: Turkiye’nin Uygun Fiyatlilik Girisimleri

Uluslararasi Baglam
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Birlesmis Milletler Siirdiriilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): SKA 11, 2030 yilina
kadar herkes icin glivenli, uygun fiyatl, erisilebilir ve stirdlrlebilir ulasim sistemlerine
erisim saglamayr hedeflemekte ve kapsayici, surdirilebilir kentlesmenin
gelistirilmesinin 6nemini vurgulamaktadir.

Paris Anlasmasi: Paris Anlasmasi Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve
Sozlesmesi (UNFCCC) kapsaminda karbon emisyonlarinin azaltilmasina yonelik kiiresel
hareket, Glkelerin Ulusal Katki Beyanlari cercevesinde uygun maliyetli ve strdiirilebilir
ulasim cozimleri gelistirmesini ve uygulamasini tesvik ederek dolayli olarak fiyat
uygunlugunu desteklemektedir.

Avrupa Yesil Mutabakati: Bu mutabakat, liye devletlerin yesil ulasima gegcisini
ekonomik olarak uygulanabilir hale getirmeyi destekleyen 6zel hiikiimler icermektedir.
Karbon fiyatlandirmasi gibi mekanizmalari tesvik ederek, yesil teknolojilerin daha
erisilebilir olmasini saglayacak sdbvansiyonlarin finanse edilmesine yardimci
olmaktadir.
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e Uluslararasi Enerji Ajansi (UEA): UEA, temiz ulasim teknolojilerinin fiyat uygunlugunu
artirmaya yonelik olarak politika, teknoloji gelistirmeleri ve 06l¢ek ekonomileri
aracihgiyla yapilabilecek iyilestirmelere dair analizler ve 6neriler sunmaktadir.

o Kiiresel Cevre Fonu (GEF): GEF, gelismekte olan Ulkelerde emisyonlari azaltmaya ve
ulasimda fiyat uygunlugunu artirmaya yonelik projelere finansman saglamaktadir. Bu
projeler arasinda temiz toplu tasima c¢ézumlerinin hayata geciriimesi de yer

almaktadir.
/ \/ / /\\
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BM SKA'lari Paris Anlagmasi Avrupa Yesil Uluslararasi Enerji  Kiiresel Gevre Fonu
Mutabakati Ajansi
2030 yilina kadar Karbon » . Geligsmekte olan
herkes igin gtivenli, emisyonlarini Yesil ulagima Politika, teknoloji tilkelerde emisyonlari

gelistirmeleri ve

uygun fiyath ve
et olgek ekonomileri

surdirdlebilir

azaltir, maliyet etkin ~ gegisi destekler,

: & azaltan ve ulagimin
ve siirdurlebilir yesil teknolojiler

ekonomikligini

ulagima ulasim ¢oziimlerini i¢in karbon yoluyla temiz ulagim '
odaklznarak te$v$ik egerek uygun fiyatlandirmasi gibi  teknolojilerinin fiyat artiran pr?jelere fon
kentlesmeyi fiyatl ulagimi fiyatlandirma uygunlugunu saglar.
geligtirmeyi destekler. mekanizmalarini artirmaya yonelik
hedeflemektedir. tesvik eder. analizler ve oneriler

sunmaktadir.

Sekil 24: Uygun Fiyathlikta Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Fiyat Uygunlugu ile ilgili zorluklar, stirdirilebilir ulagim sistemlerine
gecisteki ylksek baslangic maliyetlerini ve bu seceneklerin dislik gelirli niifus icin uygulanabilir
hale gelmesini saglamak amaciyla stirekli mali destege duyulan ihtiyaci kapsamaktadir. Ancak,
teknolojik ilerlemeler, tGretim Olgeginin artirilmasi ve yenilikci finansman modelleri araciligiyla
maliyetlerin disiriilmesi ve bu kritik teknolojilere erisimin genisletilmesi icin 6nemli firsatlar
bulunmaktadir.

3.13 Sirdirilebilir Kentsel Hareketlilik

Surdurulebilir kentsel hareketlilik, sehir icindeki ulasimi daha gevre dostu, verimli ve kapsayici
hale getirmek icin tasarlanmis strateji ve uygulamalari kapsamaktadir. Ozel ara¢ kullanimindan
toplu tasimaya, bisiklete ve yiirlylise gecisi vurgulayan sirdirilebilir kentsel hareketlilik;
kentsel trafik sikisikliginin azaltilmasi, sera gazi emisyonlarinin diistirilmesi ve hava kalitesinin
ivilestirilmesi acisindan kritik 6Gneme sahiptir.

Turkiye bu alanda kayda deger ilerlemeler kaydetmistir. 2023 yili itibariyla, Tiirkiye Belediyeler
Birligi (TBB) onculiglinde Surdirilebilir Kentsel Hareketlilik Plani programi kapsaminda sekiz
Turk sehri SKUP uygulamistir. Bu sehirler, Ankara, izmir ve Antalya gibi biyiik metropol
alanlarinin yani sira, Eskisehir, Kayseri, Konya, Sakarya ve Trabzon gibi gelismekte olan kentsel
merkezleri de kapsamaktadir. Her SKUP, belirli yerel ihtiyaclari ele alirken; trafik sikisikhginin
azaltilmasi, hava kalitesinin artirilmasi ve toplu tasima, bisiklet ve yiriyls gibi daha
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sirdurdlebilir ulasim seceneklerine yonelik mod gegislerinin tesvik edilmesi yoluyla ulusal
hedeflere katki sunmaktadir. Ornegin, izmir’de SKUP, metro aginin genisletilmesine ve bunun
otobs ve feribot hizmetleriyle entegre edilmesine odaklanarak kesintisiz bir toplu tasima
deneyimi saglamayi hedeflemistir. Antalya’da ise turistik yogunlugun yilksek oldugu
bolgelerde otomobile bagimhligi azaltmak amaciyla bisiklet altyapisinin ve yaya yollarinin
gelistirilmesine agirhk verilmistir. SKUP girisimi yalnizca bu planlarin uygulanmasini
desteklemekle kalmamakta, ayni zamanda sehirler arasinda bilgi paylasimini da
kolaylastirarak onlarin birbirlerinin deneyimlerinden 6grenmesine imkan tanimaktadir.
Programin yaklasimi; calistaylar, egitim oturumlari ve kentsel hareketlilik planlamasinda
ilerlemelerin, zorluklarin ve gelecekteki adimlarin tartisildigi yillik bir konferansi da
icermektedir (SKUP Tirkiye, 2025).

Ulusal Baglam: Tiirkiye’nin Girisimleri

e Tiirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (Vizyon 2053): Bu plan, Tirkiye'de
surduardlebilir kentsel hareketlilik igin bir gergeve olusturmakta, toplu tagima aglarinin
genisletilmesine, bisiklet ve yaya yollarinin entegrasyonuna ve temiz enerji araglarinin
kullaniminin tesvik edilmesine odaklanmaktadir.

o Tiirkiye iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani: Plan, kentsel alanlarda
ulastirma emisyonlarini azaltmaya yonelik girisimleri vurgulamakta; toplu tasima
sistemlerinin iyilestirilmesi ve tesvikler ile destekleyici politikalar araciligiyla elektrikli
araglara gegisin tesvik edilmesini icermektedir.

o Tirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plani: Avrupa Yesil Mutabakati’'nin hedeflerini
yansitan bu plan, kentsel ulagtirmanin sirdurilebilirligini artirmaya yonelik 6nlemler
icermektedir. Bu dnlemler, toplu tagimanin verimliligi ve kapsayiciiginin artiriimasini
ve Hizmet Olarak Hareketlilik ¢6ziimlerinin entegrasyonunun gelistirilmesini
kapsamaktadir.

Ulastirma ve

Lojistik AnaPlami  Turkiye igin Avrupa Yegil
CCMSAP Mutabakati
Sirdirilebilir
kentsel Ulagim Kentsel ulagimin
hareketlilik igin emisyonlarinin siirdiirilebilirligini
cergeve, toplu azaltilmasi, toplu artirmak, toplu
tagimaciigin tagima tagima verimliligini
genisletilmesi. hizmetlerinin ylikseltmek.
iyilestirilmesi,

elektrikli araglarin
tesvik edilmesi.

Sekil 25: Ulusal Baglam: Tirkiye’nin Surdurilebilir Kentsel Hareketlilik Girisimleri
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Uluslararasi Baglam

o Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar): SKA 11, strdirilebilir
sehirler ve topluluklari hedeflemekte, herkes igin glivenli, uygun maliyetli, erisilebilir
ve surdurilebilir ulastirma sistemlerine erisimin dnemini vurgulamakta ve kapsayici,
sirdurilebilir kentlesmeyi gliclendirmektedir.

e Paris Anlagsmasi: Daha kapsamli UNFCCC hedeflerinin bir parcasi olarak Paris
Anlasmasi, tlkeleri iklim degisikligiyle miicadele etmek ve etkilerine uyum saglamak
icin iddiali adimlar atmaya tesvik etmekte, emisyon azaltimina katki saglayan
sirdurulebilir kentsel planlama ve hareketlilik ¢6ziimlerine 6zel vurgu yapmaktadir.

e Avrupa Yesil Mutabakati: Bu mutabakat, 2050 yilina kadar AB’yi merkezinde modern,
kaynak agisindan verimli ve rekabetgi bir ulastirma sektori bulunan adil ve rekabetgi
bir ekonomiye donustiirmeyi, sirdirilebilir kentsel hareketlilik girisimleri araciligiyla
ulastirma emisyonlarini Gnemli 6lg¢lide azaltmayi amaglamaktadir.

e OECD biinyesindeki Uluslararasi Ulagstirma Forumu (UUF), 6zellikle kentsel alanlara
odaklanarak sdrdurilebilir ulagtirma konusunda raporlar ve politika onerileri
uretmektedir. Sehirlerin stirdirulebilir hareketlilige gegisini nasil ydnetebilecegine dair
veriye dayali iggoriler sunmaktadir.

« Kiiresel Belediye Baskanlar iklim ve Enerji Sozlesmesi: Bu uluslararasi ittifak, sehir
liderlerini sera gazi emisyonlarini 6nemli ol¢lide azaltmaya yoOnlendirmekte ve
surdardlebilir ulastirma ile kentsel hareketliligi kritik bir eylem alani olarak gulgli
bicimde vurgulamaktadir.
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BM SKA'lari Paris Anlagmasi Avrupa Yesil Uluslararasi Ulagim  Kiiresel Belediye
Mutabakati Forumu Bagkanlan
Surdiralebilir  iklim degisikligi ile i ‘
sehirlerve miicadele, AB'yi kaynak Ken:csg[ g!anlgrda S(_)zl.esmes.:l .
topluluklara siirdiiriilebilir verimli ve siirduriilebilir $et1|r !!d“erle!'[nh
dp Kl K kentsel planlama ve rekabetgi bir ulagim kOnusu‘n.da surdiirilebilir
ocdaklanarax hareketlilik ekonomiye raporlar ve politika ulasima
surdurulebilir alanindaki cabalari doniigtiirmeyi onerileri hazirlar. odaklanarak sera
ulagim saglar. tesvik eder. amaglamaktadir. gazi emisyonlarini
azaltmaya taahhiit
eder.

Sekil 26: Siirdirilebilir Kentsel Hareketlilikte Uluslararasi Baglam

Zorluklar ve Firsatlar: Sardurilebilir kentsel hareketliligin hayata gecirilmesi, finansal
kisitlamalar, kent sakinleri arasinda davranis degisikligi ihtiyaci ve yeni teknolojilerin mevcut
kentsel yapilara entegrasyonu gibi cesitli zorluklar icermektedir. Ancak, bu zorluklar 6nemli
firsatlarla da karsilanmaktadir: Kentsel emisyonlarin azaltilmasi daha saglikh sehirlere katkida
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bulunurken, modern hareketlilik ¢oziimlerinin entegrasyonu daha biliyiik ekonomik firsatlara
ve kent sakinleri i¢in yasam kalitesinin artmasina yol agabilmektedir.

4. POLITIKA UYUMLANDIRMASI VE ONCELIKLENDIRMESINE
YONELIK ONERILER

4.1 Uluslararasi ve Ulusal Belgeler Agisindan Politikalarin Karsilastirmal
Analizi

Net Sifir Emisyon ile ilgili baslica uluslararasi ve ulusal belgeler Ekler béliminde sunulmustur.

Bu Tablo; Karayolu, Demiryolu, Denizcilik, Havacilik, intermodal, Lojistik, Kentsel, Finans, iklim,
Teknoloji, Altyapi ve Enerji basliklari altinda karsilastirmali olarak verilmistir.

Avrupa'daki uluslararasi belgelerde yer alan dizenlemelerin ve tedbirlerin zorunlu veya
baglayici lup olmadigi Tablo 7’de gosterilmistir. Burada, "Baglayici" ifadesi, taraflarin hukuken
uymakla yikimli oldugu, yani yasal olarak uygulanabilir oldugu anlamina gelir. "Zorunlu” ise,
gerekli veya mecburi demektir, ancak her zaman yasal bir zorunluluk tasimayabilir. Her iki
terim de yukamlilik anlami tasir; ancak baglayici, hukuki otoriteye dayanirken, zorunlu daha
¢ok pratik gereklilige isaret eder. Baglayici ve zorunlu kriterler yalnizca ilgili yargi alanina
Ozgldlr ve bu alan her zaman Tirkiye'yi kapsamak zorunda degildir.

Tablo 7: Yonetmeliklerin baglayici veya zorunlu statisii

lgili Diizenleme
Belge Diizenleme / - Aciklama
- Turu
Onlem
Deniz tasimaciligini ETS kapsamina dahil etmektedir.
2024 itibariyla, asamali uygulama nedeniyle denizcilik
Emisyon Ticaret emisyonlarinin gogun.lugu y'er'lne onemll bir bolimi B
. . . kapsama alinmustir; zira belirli seferlerin yalnizca %50’si
Sistemi Baglayici
Revizvonu kapsanmakta ve 2024 yilinda buna karsilik gelen
y tahsisatlarin %40’ inin teslim edilmesi gerekmektedir.
Kapsam 2026 yilina kadar kademeli olarak
genisletilecektir.
. Caba Paylasimi Karayolu tasimaciliginda emisyon azaltimini yasal olarak
55'e Uyum .. o o o L .. .
Paketi Yonetmeligi Baglayici baglayici hale getirir. Uye devletler icin ulusal emisyon
(ESR) azaltim hedefleri belirler.
Sinirda Karb . .
I.r.“r a farbon Ulasimi dogrudan kapsamamaktadir, ancak gelik,
Dizenleme . L . - .
. Baglayici aliiminyum ve ¢imento gibi ulasimda kullanilan ithal
Mekanizmasi malzemelere karbon fiyatlandirmasi uygulamaktadir
(SKDM) y Ve '
Arag Emi . . .
rag =misyon Yeni otomobiller ve kamyonetler i¢in daha siki CO,
Performans . ) . . .
Standartlar Baglayici emisyon standartlari. 2035'ten itibaren yeni icten
Yonetmeligi yanmali motorlu araglarin satisini yasaklar.
FEER N } ULASTIRMA
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ilgili
Belge Diizenleme /
Onlem

Diizenleme

Tiirii Agiklama

Denizcilik sektériinde yenilenebilir ve duslk karbonlu
FuelEU Denizcilik | Zorunlu yakitlarin kullanimini tesvik eder, ancak uygulamada
esneklik saglar.

Sdrdurdlebilir havacilik yakitlarinin (SHY) kullanimini

ReFuelEU L
erue Zorunlu artirir. Havayollari icin 6zel SHY karistirma zorunluluklari
Havacilik .
getirir.
Alternatif Yakit AB queIerlnde.n (.el.ektrllfll.ve hidrojenle galisan ara?lar
icin altyapi gelistirilmesini zorunlu kilar. Her 60 km'de
Altyapisi Zorunlu : - . e
N o bir hizl sarj istasyonlari kurulmasini 6ngériir, ancak
Yonetmeligi S
esneklik saglar.
Enerji . . . .

. . Fosil yakitlara yonelik vergi avantajlarini kaldirir ve
Vergilendirme - . . .
Direktifi Zorunlu disik karbonlu yakitlari tesvik eder. Uye devletler vergi
Revizyonu ayarlamalarinda esneklige sahiptir.

Ozetle, strateji stirdiiriilebilir mobilite icin vizyoner bir
Surdirilebilir ve Akilli Mobilite cerceve sunmaktadir, ancak su anda hedeflerinin
Stratejisi (2020) uygulanmasini garanti altina alacak zorunlu veya

baglayici dnlemler icermemektedir.
AB liye devletlerine, enerji glivenligini gliclendirmek igin
Kasim 2022'ye kadar gaz depolama tesislerini %80

Gaz Depolama

Z I
Gereklilikleri oruni kapasiteye, sonraki yillarda ise %90 kapasiteye kadar
doldurma zorunlulugu getirir.
REPowerEU Giines Eneriili Glines enerjisinin benimsenmesini tesvik etmek igin
Plani (2022) Cati G§iri imJi Baglayici belirli bina kategorileri igin yasal olarak baglayici bir AB
3 glines enerijisi ¢atl yakimlaluga getirir.
EIFktr.lk - . Talebi yonetmek ve enerji verimliligini artirmak igin
Tiketiminin Baglayici el e .
elektrik tiketiminde zorunlu bir azaltma uygular.
Azaltilmasi

2030 yilina kadar sera gazi emisyonlarini %55 oraninda
AB iklim Yasasi Baglayici azaltmak ve 2050 yilina kadar iklim notrlGgini
saglamak icin yasal olarak baglayici hedefler belirler.

Sinirda Karbon

Avrupa Yesil | Duzenleme Baglavic, Karbon sizintisini dnlemek ve adil rekabeti saglamak icin
Anlasmasi Mekanizmasi glay karbon yogun ithalatlara karbon tarifesi uygular.

(SKDM)

2030 yilina kadar %55 emisyon azaltim hedefine
Baglayici ulasmak icin AB mevzuatini glincellemek ve yeni
girisimleri uygulamak tizere kapsamli bir dizi 6neri.
AB liye devletleri icin, ulastirma, binalar, tarim ve atik
gibi Emisyon Ticaret Sistemi kapsamina girmeyen
sektorlerde sera gazi emisyonlarini azaltmak igin
baglayici ulusal hedefler belirler.

AB 55’e Uyum
Paketi

2030 iklim | Caba Paylasimi
Hedefi Plani | Yonetmeligi Baglayici
(2020) (ESR)
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ilgili
Belge Diizenleme /
Onlem

Diizenleme

Tiirii Agiklama

Genel emisyon sinirini distrerek ve yillik azaltim oranini
artirarak mevcut ETS'yi gliclendirir. ETS'yi deniz
tasimaciligi ve ayri bir sistemde karayolu tasimaciligi ve

Emisyon Ticaret
Sisteminin (ETS) | Baglayici

Revizyonu binalar dahil olmak Uizere yeni sektorlere genisletir.
Yenilenebilir AB'nin enerji karisiminda yenilenebilir enerji

Enerji Direktifi Baglayici kaynaklarinin payina iliskin baglayici hedefi 2030 yilina
(RED) Degisikligi kadar %40'a ¢ikarir.

2020 referans senaryosuna kiyasla 2030 yilina kadar
enerji tiketimini %9 oraninda azaltmak icin AB
diizeyinde bir hedef belirler ve baglayici ulusal katkilar
Ongorur.

Enerji Verimliligi
Direktifi Baglayici
Degisikligi

Sinirda Karbon i . -
Karbon sizintisini dnlemek ve adil rekabeti saglamak

E/Iuezlfanr:iezraim Baglayici icin, iklim politikalari daha az 5|.k|'olar'\ Fjlkelerden belirli
(SKDM) mallarin ithalatina karbon vergisi getirir.
_2050'ye kadar Baglayici AB'yi 2050 yilina kadar net sifir sera gazi emisyonuna
Iklim NotrlGgi ulasmakla yasal olarak yikimli kilar.
2030 Emisyon ] 1990 seviyelerine kiyasla 2030 yilina kadar n‘ejc sera gazl
_ Azaltim Hedefi Baglayici emisyonlarini en az %55 oraninda azaltmak igin
AB Iklim Yasasi baglayici bir hedef belirler.
Avrupa Komisyonu'nun, AB'nin iklim hedeflerine yonelik
ilerleme Takibi Zorunlu ilerlemesini diizenli olarak degerlendirmesini ve
ve Raporlama raporlamasini zorunlu kilar ve gerekirse dizeltici
onlemler 6nerme yetkisi verir.
Genel 2030 yilina kadar AB genelinde yenilenebilir enerji
Yenilenebilir Baglayici tiketiminin en az %42,5 olmasi ve %45'e ulasiimasi
Enerji Hedefi hedefini baglayici bir hedef olarak belirler.
lsitma ve 2026 yilina kadar 1sitma ve sogutma igin yenilenebilir
N Zorunlu enerji kullaniminda yillik %0,8 artis, ardindan 2026'dan
Sogutma

2030'a kadar yillik %1,1 artis zorunlu kilar.

2030 yilina kadar ulagimda yenilenebilir enerji
kullanimiyla sera gazi yogunlugunun en az %14,5
Baglayici oraninda azaltilmasi veya 2030 yilina kadar ulasim

Yenilenebilir
Enerji Direktifi
[ (YED 1) Ulastirma

Sektort sektériinde yenilenebilir enerjinin payinin en az %29
olmasi gibi baglayici bir hedef belirler.
Gelismis Ulastirma sektoriinde ileri biyoyakitlar ve biyogaz icin
Biyoyakitlar ve Baglayici 2025 yilinda en az %1 ve 2030 yilinda en az %5,5'lik
Biyogaz birlesik baglayici hedef belirler.
Alternatif Yakit Uye Devletlere, alternatif yakit altyapisinin kullanimi
Altyapisi Baglayici Ulusal icin baglayici ulusal hedefler belirleme ve bu hedefleri
. iy Zorunlu . e - .
Yonetmeligi | Hedefler gerceklestirme yukimluluga getirir ve AB genelinde
(2023) asgari kapsami garanti eder.
@) s & E
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lgili Diizenleme
Belge Diizenleme / . Aciklama
e Tura
Onlem
Hafif ve agir hizmet araclari icin halka acik elektrik sarj
Elektrikli Sarj Zorunlu noktalarinin zorunlu dagitim hedeflerini belirler ve
Altyapisi Trans-Avrupa Ulastirma Agi (T-AUA) ve kentsel
alanlarda kullanilabilirligini saglar.
T-AUA ¢ekirdek agi boyunca diizenli araliklarla halka
Hidrojen Yakit . acik hidrojen yakit ikmal istasyonlarinin kurulmasini
. Baglayici S
Ikmal Altyapisi zorunlu kilar ve hidrojenle calisan araglarin
benimsenmesini kolaylastirir.
Kiy! Elektrik ) Den|z.ve |(_;vsu yollari limanlarinin gemller.e k|y|.taraf|
Tedariki Baglayici elektrik saglamasini zorunlu kilar ve demirlemis
gemilerin emisyonlarini azaltir.
Havaalanlarinin sabit duran ugaklara elektrik
Sabit Ugaklara saglamasini zorunlu kilar, yardimci gli¢ tniteleri
) .. |Zorunlu . M .
Elektrik Temini kullanimina olan bagimlihg azaltir ve emisyonlari
duslrr.
Surdurulebilir Havayollari, yakit karisimlarinda SHY oranini kademeli
Havacilik Yakiti Zorunlu olarak artirmalidir: 2025'e kadar %2, 2030'a kadar %6
(SHY) Karisim ve 2050'ye kadar %70 (2025'ten baslayarak, 2050'ye
Gereklilikleri kadar %70'e ¢ikarilacaktir).
Havayolu sirketleri, kullandiklari yakit tirlerini ve yillik
Raporlama -
vikirmlilikleri Zorunlu olarak satin aldiklari SHY hacmini raporlamakla
yiukamliduar (2025'ten itibaren yillik raporlama).
ReFuelEU SHY, belirli sirdirilebilirlik kriterlerini karsilamali ve AB
SHY .. .
Havacilik Sertifikasvon Zorunlu standartlarina gére sertifikalandirilmalidir (derhal
Yonetmeligi y uygulanacak).
(2023) izleme ve . SHY yikimltliklerine uyumu izlemek ve dogrulamak
Baglayici
Dogrulama glay icin saglam bir sistem kurulacaktir (Strekli denetim).
SHY Uretimi icin Baglavici Pazarin biyimesini saglamak i¢in SHY Uretimi icin mali
Tesvikler ehay destek ve tegvikler (Devam eden girisim).
: Alternatif yakitlar ve teknolojiler alanindaki arastirma ve
Inovasyonun o . . .
o Baglayici inovasyona finansman ve destek saglanacaktir (devam
Tesviki L
eden girisim).
Deniz tasimaciligi sirketleri, sera gazi emisyonlarini
Sera Gazi Azaltim belirli bir oranda azaltmalidir: 2025 yilina kadar %2,
Hedefleri Zorunlu 2030 yilina kadar %20 ve 2050 yilina kadar %80
FuelEU (2025'ten baslayarak, 2050'ye kadar %80'e kadar
Denizcilik artirilacaktir).
Yonetmeligi Yenilenebilir ve diisiik karbonlu yakitlarin minimum
(2023) Surdurilebilir yuzdesi kullanilmahdir: 2025 yilina kadar %2, belirli
Yakit Zorunlu gemiler i¢in 2050 yilina kadar %75'e gikariimalidir
Gereklilikleri (2025'ten baslayarak, 2050'ye kadar %75'e
¢ikarilacaktir).
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ilgili

Diizenleme
Belge Diizenleme / _ Agiklama
e Tura
Onlem
Operatorler, yakit tiiketimi ve sera gazi emisyonlari
Raporlama e e e
oh e e .| Zorunlu hakkinda yillik raporlama yapmakla yikimludir
Yikumlulikleri e
(2025'ten itibaren yillik raporlama).
. Kullanilan yakitlar, AB tarafindan belirlenen belirli
Yakit Kalite A .
Zorunlu surdarilebilirlik ve kalite standartlarini karsilamahdir
Standartlarn
(Hemen uygulanacak).
. Yakit gerekliliklerine ve sera gazi hedeflerine uyumu
Izleme ve . . ) C
. Baglayici izlemek ve dogrulamak igin bir sistem kurulacaktir
Dogrulama L -
(Surekli denetim).
. Sidrdurdlebilir denizcilik yakitlari ve teknolojileri
Inovasyon ve Ar- o . . .
.. Baglayici alanindaki arastirma ve inovasyona finansal destek
Ge Destegi -
(Devam eden girisim).
. . Karbon piyasasindaki fiyat dalgalanmalarini azaltmak
Piyasa Istikrar C . .
. Zorunlu icin izinleri dengelemek Uizere bir rezerv olusturulacaktir
Rezervi (MSR) .
(Uygulama devam etmektedir).
Ermisvon Azaltim Sinirlandiriimis sektorler icin 2005 seviyelerine kiyasla
Hede\:‘Ieri Zorunlu 2030 yilina kadar %43'liik yeni azaltim hedefleri
(Uygulama 2024'te baslayacak).
Emisyon Ticareti Sistemi denizcilik emisyonlarini ve ek
Kapsam .. .. . . C
. Zorunlu endustriyel sektorleri de kapsayacak sekilde genisletir
Genisletme ;
. (Uygulama 2024'te baslar).
AB Emisyon - P TR - _
. s o . | Emisyon Denizcilik ve havacilik sektorleri igin karbon izinlerinin
Ticareti Sistemi
Haklarinin Agik | Zorunlu tam agik artirmaya ¢ikarilmasi asamali olarak

Revizyonu ve

Artirma ile Satis

gerceklestirilir (2024'ten itibaren kademeli olarak).

Uzatilmasi Ocretsiz
(2023) ¢ . Emisyon azaltimini tesvik etmek igin belirli sektorlere
Tahsisatlarin - o .
. Zorunlu verilen Ucretsiz izinleri kademeli olarak azaltir (2030
Kademeli Olarak
yilina kadar tamamen kaldirilir).
Kaldiriimasi
Operatorler, emisyon verilerini yillik olarak raporlamal
Raporlama . o
Gereklilikleri Zorunlu ve izleme ve dogrulama standartlarina uymalidir
(2024'ten itibaren yillik raporlama).
Uvum Emisyon Ticareti Sistemi kapsamindaki kuruluslar,
Yi\j/kijmlijlukleri Baglayici emisyonlari i¢cin esdeger miktarda tahsisat teslim
etmelidir (2024'ten itibaren surekli uyum).
S|.r.1|rda Karbon Belirli mallarin ithalatgilari, gmili emisyon miktarina
Dizenleme s
. Zorunlu karsilik gelen SKDM sertifikalari satin almalidir
Sinirda Karbon | Mekanizmasi (2026'dan itibaren uygulanacaktir)
Duzenleme | Sertifikalarn ve ’

Mekanizmasi Kapsam SKDM, celik, cimento, aliiminyum, glibre, elektrik ve
(SKDM) (2023) p' . . hidrojen dahil olmak Uzere belirli sektorlere uygulanir
Dahilindeki Zorunlu s . . .

Sektdrler (Kapsam dahilindeki sektorlerin listesi hemen

yayinlanacaktir).
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lgili Diizenleme
Belge Diizenleme / . Aciklama
e Tura
Onlem
. ithalatcilar, AB standartlarina gére degerlendirilen
Emisyon . e L -
Raborlamas Zorunlu ithalatlariyla iliskili emisyonlari rapor etmelidir
P (2026'dan itibaren yillik raporlama).
Gomilu ithal mallardaki gdmiili emisyonlari hesaplamak igin
Emisyonlarin Zorunlu ozel bir metodoloji olusturulacaktir (2026 uygulamasi
Hesaplanmasi oncesinde gelistirilecektir).
SKDM, 2026'da ayarlamanin tam olarak
Kademeli uygulanmasindan 6nce baslangigta bir raporlama
Zorunlu . . . .. . s
Uygulama sistemi olarak islev gorecektir (2024'te ilk raporlama,
2026'da tam uygulama).
Uvum ithalatcilarin raporlama ve sertifikasyon gerekliliklerine
y, Baglayici uydugunu dogrulamak icin bir dogrulama sistemi
Dogrulama LT .
(Surekli denetim).
Havayollari, karbon dengeleme satin alarak uluslararasi
Karbon . .
ucuslardan kaynaklanan CO, emisyonlarindaki 2019
Dengeleme Zorunlu ) S .
Gereklilikleri seviyelerinin lGzerindeki artisi dengelemek zorundadir
(2021'de baslar, 2027'de tam olarak uygulanir).
Emisyon izleme Havayo!larl, seffaflik ve hesap Yerebilirliéi saglamak igin
ve Raporlama Zorunlu CO; emisyonlarini yillik olarak izlemek ve raporlamakla
P yiukimlidar (2021'den itibaren yillik raporlama).
izleme Uluslararasi uguslar gergeklestiren operatorleri bulunan
! tiim Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii tiye devletleri,
Raporlama ve . .
Dogrulama Baglayici 2019 yilindan itibaren bu uguslardan kaynaklanan CO,
- emisyonlarini yillik olarak izlemek, raporlamak ve
Gereklilikleri .
Uluslararasi dogrulamak zorundadir.
Havacilik i¢in | Uluslararasi
Karbon H Ik
avacilikta Bu programa dahil olan tiim ulkelerin katihmi
Dengeleme ve |Karbon ) e
Zorunlu zorunludur; izleme ve raporlama yikimlalikleri
Azaltma Dengeleme ve havayolu sirketleri icin gecerlidir (Devam eden girisim)
Programi Azaltma Plani'na yolus ¢In 686 girisim.
Katilim
Karbon dengeleme projeleri, ¢evresel biitlinlGgi
Karbon y .
- saglamak icin Uluslararasi Havacilikta Karbon
Dengeleme igin . . -
R, Baglayici Dengeleme ve Azaltma Plani tarafindan belirlenen belirli
Surdirulebilirlik el L
. . surdirilebilirlik kriterlerini karsilamaldir (Hemen
Kriterleri
uygulanacak).
Sarekli uyum ve iyilestirmeleri saglamak igin
Programin Uluslararasi Havacilikta Karbon Dengeleme ve Azaltma
Gozden Baglayici Plani'nin etkinligi ve emisyon azaltma sonuglarinin
Gegirilmesi periyodik olarak gbzden gecirilmesi zorunludur
(2022'den itibaren her (g yilda bir).
Uluslararasi | Ucak Guraltu Baglavici Havaalanlari ¢evresindeki giriltd kirliligini azaltmak igin
Sivil Havacilik | Standartlari glay ucaklarin Grettigi glriltl seviyelerini sinirlar.
&) s &
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lgili Diizenleme
Belge Diizenleme / . Aciklama
e Tura
Onlem
Orglitli Cevre Motor Emisyon ) Yerel hava kalitesini |Y|Ie§t|rmek |<€|rT uga.k motorlarindan
Koruma Baglayici kaynaklanan azot oksitler (NOx) gibi emisyonlara sinirlar
Standartlarn .
Standartlari getirir.
. Yeni ugak tasarimlarinda yakit verimliliginin artirilmasini
CO; Emisyon L .
Zorunlu ve karbondioksit (CO,) emisyonlarinin azaltilmasini
Standartlarn
zorunlu kilar.
Uluslararasi
Havacilik icin Karbon noétr biliyimeyi hedefleyen, uluslararasi
Karbon . .
Baglayici ucuslardan kaynaklanan CO, emisyonlarini dengelemek
Dengeleme ve icin kiiresel piyasa temelli bir dnlem
Azaltma ¢ Ply '
Programi
. Gelismis Ulkeler, gelismekte olan {lkelerin iklim
Iklim Finansmani e e . Gy
Uzerine Yeni degisikliginin azaltimini ve iklim degisiklig§ine uyumunu
. . desteklemek igin 2035 yilina kadar yillik 300 milyar dolar
Kolektif Baglayici . . . . . .
. . harekete gecirmeyi taahhit etti. Bu hedef, dnceki yillik
29. Birlegmis - | Sayisallastiniimis 100 milyar dolarlik hedefin 6tesinde finansal destegi
Milletler iklim | Hedef (NCQG) y 8
Degisikligi artirmayi amaglamaktadir.
sisldie Paris Anlasmasi'nin 6. Maddesi kapsaminda uluslararasi
Konferansi . Lo . s s
Madde 6 karbon ticareti icin kurallar kesinlestirildi; hem ikili
(COP29) ) o .
Uygulamasi — Baglavici ticaret (Madde 6.2) hem de merkezi bir karbon piyasasi
Karbon Piyasasi glay mekanizmasi (Madde 6.4) igin ¢ergeveler olusturuldu. Bu
Mekanizmalari mekanizmalar, sera gazi emisyonlarinin azaltilmasinda
kiiresel is birligini kolaylastirmak icin tasarlanmustir.

4.2 Tirkiye icin Degerlendirme

Yukarida baglayicilik 6zelligi agisindan degerlendirilen bazi diizenlemelerin Tirkiye igin ne
anlama geldigi

Tablo8’de sunulmustur. Bu, s6z konusu diizenlemelerin Tirkiye'ye bir yikamlilik getirip
getirmedigi veya gonulll statlide olup olmadigina gére yorumlanmistir.

Tabloda goérildugi gibi, Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi, izleme, Raporlama ve
Dogrulama ve Paris Anlasmasi, Turkiye icin dogrudan baglayici niteliktedir. Diger diizenlemeler
yasal olarak baglayici olmamakla birlikte, 6zellikle AB ticareti yapan sektorler icin gonilli ya
da zorunlu olarak kabul edilmektedir. Turkiye'nin iklim ve ulastirma politikalarinin zamanla bu
cercevelerle uyumlu hale gelmesi beklenmektedir.
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Tablo 8: Diizenleme/Direktiflerin Tiirkiye Uzerindeki Etkileri

Turkiye

Yonetmelik/Yonerge Uzerindeki Etkisi

Tiirkiye igin Yorum

Uluslararasi Anlagmalar

Tirkiye, Paris Anlasmasi’'ni 2021 vyilinda
onaylamis olup Ulusal Katki Beyanlari (NDCs)
kapsamindaki yudkUmlilukleri dogrultusunda
2053 yilina kadar net sifira ulasmay! taahhit
etmektedir.

Demiryolu  tasimacihg, duisik karbonlu
ulastirma tirlerinin payinin artirilmasi agisindan
oncelikli sektorlerden biri olarak belirlenmistir.
Turkiye’de CORSIA, 2019 vyilindan bu yana
program kapsamindaki uluslararasi uguslar igin
Uluslararasi Havacilik igin zorunlu olarak uygulanmaktadir.

Karbon Dengeleme ve Gonalla Tiark havacilik isletmecilerinin karbon notr
Azaltma Programi biylime hedefini desteklemeleri ve karbon
kredilerinin teminine ydénelik mekanizmalar
gelistirmeleri gerekecektir.

Paris Anlagmasi Zorunlu

AB Yonetmelikleri (tiim AB liye devletlerinde dogrudan uygulanabilir) 8]

Tirkiye, AB'nin net sifir emisyon hedeflerine

tabi degildir.

Tlrkiye, AB ETS’ye dahil degildir; ancak ulusal

ETS'nin 2026 itibariyla faaliyete gecmesi

beklenmektedir. Uyum zorunlu olmamakla

Emisyon Ticaret Sistemi . birlikte, Avrupa Birligi ile ticaret agisindan kritik
) Etkilenen i o

Revizyonu oneme sahiptir.

AB ETS ile uyumlu bir karbon fiyatlandirma

sisteminin kurulmasi, ihracat odakl sektorler

icin rekabet avantaji saglayacaktir.

Tiurkiye’'nin  AB’ye ihracatinda demir-gelik,

aliminyum, c¢imento, gubre, elektrik ve

hidrojen gibi sektorler 2026 sonrasinda

Etkilenen dogrudan karbon maliyetlerine tabi olacaktir.

Bu nedenle, ulusal ETS’nin zamaninda

uygulanmasi  ve  dogrulanmis  emisyon

AB iklim Hukuku Gonulli

Sinirda Karbon Diizenleme
Mekanizmasi (SKDM)

raporlamasinin glglendirilmesi Tirkiye
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Tiirkiye

Mo 1Y Uzerindeki Etkisi

Tiirkiye icin Yorum

acisindan kritik 6neme sahiptir. 2026 vyilina
kadar uyum saglanamamasi maliyetlerin
artmasina yol acacaktir.

Baglayici degildir; ancak Tirkiye'nin elektrikli
arag altyapisinin gelistirilmesi icin referans bir
Alternatif Yakit Altyapisi . gcerceve  sunmaktadir. Ayrica  demiryolu
.. - Gonalla N - .
Yonetmeligi lojistiginde elektrikli kamyonlarin ve intermodal
tasimacilik ¢éziimlerinin yayginlastirilmasini da
destekleyebilir.

Tirkiye icin baglayici degildir; ancak AB’de
faaliyet gosteren Tirk denizcilik sirketlerini
etkileyecektir.  Turk  limanlarindan  AB
limanlarina seyreden gemiler, sirdirilebilir
FuelEU Denizcilik Gonalla yakit kullanim gereklilikleri nedeniyle dolayh
olarak etkilenmektedir. Tirk limanlarinda
alternatif yakit tedarik altyapisinin
glclendirilmesi, bu limanlarin rekabet gicilni
artiracaktir.

Tirkiye icin baglayici degildir; ancak AB hava
sahasindaki tlim uguslarin  Sirdirilebilir
Havacilik Yakiti (SAF) harmanlama
gerekliliklerine tabi olmasi nedeniyle, orta
vadede Tirk havayolu isletmeleri ve vyakit
tedarikgileri icin uyum gerekli olacaktir.
Tirkiye, AB CO, emisyon sinirlarini dogrudan
Arag¢ Emisyon Performans Goniillii benimsememektedir; ancak AB’ye ihracat
Standartlar Yonetmeligi yapan otomotiv sanayisi agisindan bu CO,
esikleri fiillen baglayicidir.

ReFuelEU Havacilik Gondlla

AB Direktifleri (ulusal mevzuata aktarilmasi gerekir) 8]

Yenilenebilir Enerji Direktifi | Gondllu Tirkiye igin baglayici degildir; ancak AB ile

(RED) Degisikligi enerji  ticareti agisindan  surdirdlebilirlik
sertifikasyonlari gerekli olabilir.

Enerji Verimliligi Direktifi Gonalla Dogrudan baglayici degildir; ancak Turkiye’nin

(EED) Degisikligi enerji  verimliligi  politikalari  agisindan

onemlidir. Ozellikle ulastirma sektériindeki
enerji verimliligi stratejileri icin teknik uyum
referansi niteligindedir.

Enerji Vergilendirme Gonallu Dogrudan baglayici degildir; ancak Turkiye'nin
Direktifi Revizyonu karbon fiyatlandirma sistemine entegre olmasi
halinde, AB kriterleriyle uyum vergi rekabetciligi
acisindan 6nemli olabilir.

Politika Paketleri / Stratejiler
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.. - Tiirkiye N

Yénetmelik/Yonerge Uzerindeki Etkisi Tiirkiye icin Yorum

Fit for 55 Paketi Gonulla Dogrudan baglayici degildir; ancak Turkiye’nin
karbon notrliigl hedefleri icin referans noktasi
niteligindedir. Sanayi ve ulastirma sektorleri
acisindan AB pazarlarindaki rekabetgiligin
korunmasi icin uyum fiili bir gereklilik
olusturmaktadir.

izleme, Raporlama ve AB ticareti i¢in Ozellikle denizcilik ve enerji sektérlerinde,

Dogrulama (MRV) zorunlu AB'’ye ihracat yapan Tirk sirketleri icin zorunlu

Gereklilikleri olacaktir.

Siirdiiralebilir ve Akilh Gondalla AB politikalariyla uyum igin bir cerceve

Hareketlilik Stratejisi (2020) sunmaktadir; ancak Tirkiye icin baglayici
degildir. Turkiye, 6zellikle demiryolu ve
intermodal tasimacihigin artirilmasi bakimindan
bu stratejiyi kendi hareketlilik politikalarina
uyarlayabilir. AB yaklasimiyla uyum, Ulastirma
ve Altyapi Bakanhg politikalarinda
gozlemlenebilmektedir.

Siirdiiralebilir Havacilik Gonalla Tirkiye igin baglayici degildir; ancak AB hava

Yakiti (SAF) Harmanlama sahasina giren ucguslar icin gecerlidir.

Gereklilikleri

4.2.1 Paris Anlasmasi (2021'de Onaylandi) ve Tiirkiye'nin Birinci Ulusal
Katki Beyani

2015 yilinda kabul edilen Paris Anlasmasi, kiiresel isinmayi 2°C’nin oldukca altinda tutmayi ve
1,5°C sinirt icinde kalmaya yonelik cabalari sirdirmeyi amacglayan hukuken baglayici bir
uluslararasi anlasmadir. Bu anlasma kapsaminda (lkeler, sera gazi emisyonlarini azaltmaya
yonelik planlarini ortaya koyan Ulusal Katki Beyanlarini (NDCs) sunmaktadir.

Paris Anlasmasi genel hedefler belirlemekle birlikte, herhangi bir llkede ulastirma gibi
minferit sektorlere yonelik 6zel ve zorunlu tedbirler 6ngérmemektedir.

Turkiye, Paris Anlagmasi’ni 2021 yilinda onaylamis ve ikinci Ulusal Katki Beyani’ni (NDC) 9
Kasim 2025 tarihinde Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi Sekretaryasi’na
sunmustur. Bu belgeye gore Tiirkiye, sera gazi emisyonlarini 2035 yilina kadar 643 milyon ton
CO, esdegeri ile sinirlandirmayi taahhiit etmistir. Bu hedef, olagan seyir senaryosuna kiyasla
466 milyon ton CO, esdegeri azaltima karsilik gelmektedir. S6z konusu taahhit, tim sera
gazlarini ve IPCC tarafindan tanimlanan tiim azaltim sektorlerini kapsamaktadir.

Bununla birlikte, bu azaltimlara ulasmak icin uygulanacak spesifik strateji ve politikalar
Turkiye’nin ulusal planlari tarafindan belirlenmekte olup Paris Anlasmasi’'nin kendisi
tarafindan zorunlu kilinmamaktadir.

Temel Yukimluliikler:
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¢ 2035 yilina kadar emisyonlarin 643 MtCO, esdegeri ile sinirlandiriimasi; bu hedef,
olagan seyir senaryosuna kiyasla 466 MtCO, esdegeri azaltima karsilik gelmektedir
(Tirkiye Cumhuriyeti Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig).

e Tirkiye’nin On ikinci Kalkinma Plani (2024—2028) kapsaminda (s. 218-219), sera gazi
emisyon azaltim hedefleri dikkate alinarak sektorel yol haritalari gelistirilecek ve
dizenleyici diizenlemeler yapilacaktir.

e Ulastirma sekt6ri icin sektdre 6zgl karbonsuzlasma stratejileri.

Tirkiye’nin Uzun Vadeli iklim Stratejisi (s. 36) ve 2053 Net Sifir Emisyon Hedefi dogrultusunda,
ulastirma sektori intermodal yik entegrasyonuna, demiryolu ve denizyolu tasimaciligina
gecise ve temiz enerji kaynaklarinin kullaniminin artirilmasina odaklanacaktir.

Ulastirmaya Ozgii Gereksinimler:

Raporda yukarida belirtilen kisimlar dogrultusunda:

* Demiryolu ve denizyolu ulastirma tirlerine gecis: Karayolu tasimaciligi halihazirda
yolcu-km agisindan baskin durumdadir. Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (2053)
kapsaminda, demiryolu ve denizyolu tasimaciligina gecis temel onceliklerden biridir.
2053 yilina kadar ilave 8.554 km yeni demiryolu hattinin insa edilmesi planlanmaktadir.

e Araclar icin AB uyumlu emisyon standartlarinin uygulanmasi: Otomobiller, kamyonlar
ve motosikletler dahil olmak Uzere araglar icin AB ile uyumlu emisyon standartlar
uygulanmalidir. iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani (2024—2030), kamu ve
ozel sektorlerde duslik ve sifir emisyonlu araclarin tesvik edilmesi, kentsel alanlarda
distk emisyon bdlgelerinin olusturulmasi ve emisyonlarin azaltilmasi amaciyla trafik
yonetiminin optimize edilmesine yonelik tedbirler icermektedir.

® 2030 yilina kadar ulusal elektrikli arag sarj altyapisinin gelistirilmesi: Turkiye Yesil
Mutabakat Eylem Plani ve iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi, 2024—2030 déneminde
kent merkezlerinde ve lojistik merkezlerinde yiiksek gliclii sarj istasyonlari dahil olmak
Uzere ulusal elektrikli arag sarj altyapisinin yayginlastirilmasina yonelik planlar ortaya
koymaktadir.

e Halihazirda 2.251 km olan yiiksek hizli demiryolu aginin genisletilmesi: 2053 yilina
kadar toplam 8.554 km demiryolu hattinin insa edilmesi planlanmaktadir. Bunun 6.425
km'’si yiksek hizli tren hatti, 1.474 km’si konvansiyonel tren hatti, 393 km’si hizli tren
hatti ve 262 km’si ¢ok yliksek hizli tren hatti olacaktir. Bu hatlarin 3.703 km’sinin 2024—
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2029 doneminde, 2.992 km’sinin 2030—2035 doneminde ve 750 km’sinin 2036—-2053
déneminde tamamlanmasi planlanmaktadir (Tiirkiye Uzun Vadeli iklim Stratejisi, s. 36).

Ulusal iklim stratejilerinde, Turkiye enerji verimliligini artirmanin ve surdurilebilir ulastirma
modlarina éncelik vermenin énemini vurgulamistir. Ornegin, iilke cevresel etkileri en aza
indirmek ve surdirilebilir bir ulastirma agi kurmak icin demiryolu ve deniz tasimaciligina
oncelik vermeyi planlamaktadir. Ayrica, elektrikli araglar igin uygun akilli guzergahlar
gelistirmeye ve akilli ulagim sistemlerini uygulamaya odaklanilmistir.

Ozetle, Paris Anlasmasi Ulkeler icin baglayici emisyon azaltim taahhiitleri belirlese bile,
Turkiye'de ulastirma sektorl icin spesifik zorunlu tedbirler dayatmamaktadir. Bu tir
tedbirlerin gelistiriimesi ve uygulanmasi, Tirkiye’nin ulusal politika ve stratejilerinin yetki
alanindadir.

“Turkiye Cumhuriyeti Glincellenmis Birinci Ulusal Katki Beyani” kapsaminda ulastirma sektoru
icin yol gosterici baslica politika belgeleri ve sektorel mevzuatlar asagida listelenmistir;

e Yakit Kalitesi Yonetmeligi (2017)

e Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirilmasina iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda
Yonetmelik (2019)

e Bisiklet Yollari Yonetmeligi (2019)

e Kombine Tasimacilik Yonetmeligi (2022)

e E-Skuter Yonetmeligi (Uclii Yonetmelik, 2021)

e Havacilik Faaliyetlerinden Kaynaklanan Sera Gazi Emisyonlarinin izlenmesine Dair
Yonetmelik

e Ulusal Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (2022—-2053)

e Ulusal Akilh Ulasim Sistemleri (ITS) Stratejisi ve 2020-2023 Eylem Plani

* Mobilite Araglari ve Teknolojileri Strateji Yol Haritasi (2022)

e Sehirlerarasi Ulasim ve Turizm Bisiklet Yollari Ana Plani (2021)

e Siirdurulebilir Havacilik Yakiti (SAF) Talimati (2022) (taslak asamasinda)

Turkiye’nin ulastirma sektoriindeki baslica azaltim politikalari asagidaki gibidir:

e Yik ve yolcu tasimaciliginda karayolu tasimaciliginin payini azaltarak denizyolu ve
demiryolu tasimaciliginin payini artirmak suretiyle ulastirma tirlerinin dengeli kullanimini
saglamak,

e Diislik veya sifir emisyonlu, enerji verimli ve alternatif temiz yakith ulastirma seceneklerini
gelistirmek; uluslararasi ve sehirlerarasi tasimacilik icin kentsel yolcu ve ylik tasimaciligini
demiryolu ile yayginlastirmak,

e Karayollarinda fosil yakitlar yerine elektrik ve alternatif enerji kaynaklarinin kullanimini
artirmak,

e Ulusal hizl sarj istasyonu agi kurarak elektrikli araglari tesvik etmek,

e Sehirlerarasi demiryolu aginin verimliligini, kapsama alanini ve elektrifikasyonunu artirmak,
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e Kentsel alanlarda surdurulebilir ulasim yaklagimlarini uygulamak,

e Ulusal kaynaklar yoluyla strdurdlebilir havacilik yakiti Gretimini tesvik etmek,

e Uluslararasi havalimanlarinda surdurilebilir havacilik yakitlarini desteklemek ve tesvik
etmek,

e Yesil liman uygulamalarini yayginlastirmak,

e Gemi Hurda Yonetmeligi’'ni uygulamak,

e Kombine tasimaciligi gelistirmek,

e Alternatif yakitlari ve temiz araglari tesvik etmek.

Ulusal Ulagtirma ve Lojistik Ana Plani (2022-2053), sektor icin 2035 yilina kadar onemli
hedefler ortaya koymaktadir. Bu hedefler agsagidaki gibidir:

e Siirdurulebilir, serbestlesmis, ekonomik agidan karli ve yiiksek teknolojili bir demiryolu
sektori gelistirilecektir.

¢ 2024-2035 yillari arasinda, 5.345 km'’si yiksek hizli ve ¢ok yiiksek hizli demiryolu hatti
olmak lizere toplam 6.699 km demiryolu hattinin insa edilmesi planlanmaktadir.

* Demiryolu yolcu tasimaciligl pay1 %0,96’dan %5,31’e, demiryolu yik tagimaciligi pay! ise
%5,08'den %20,12’ye ¢ikarilacaktir.

e Yillik demiryolu yolcu tasimacihigi 19,5 milyondan 145,6 milyona gikarilacaktir.

e Yillik demiryolu yik tasimaciligi 55 milyon tondan 306 milyon tona ulasacaktir.

e Demiryolu altyapisi, sektorde degisen mega trendler ve sektdr dinamikleri dogrultusunda
gelistirilecektir.

e 2024-2035 yillari arasinda, 2019 fiyatlariyla toplam 49 milyar ABD dolari tutarinda
demiryolu yatirimi 6ngoériilmektedir.

e Yillik yiik tagimaciliginda karayollarinin pay1 %71’den %59’a duslrilecektir.

e Limanlarda yiksek oranda yenilenebilir enerji kaynaklari kullanilacaktir.

¢ Hava tasimaciliginda emisyon izleme, raporlama ve dogrulama altyapisi kurulacak ve
karbon emisyonlari stratejik olarak yonetilecektir.

Turkiye, daha genis iklim taahhitlerinin bir pargasi olarak ulastirma sektorini de kapsayan
ulusal ve ekonomi genelinde bir sera gazi emisyon azaltim hedefi belirlemistir. Bu nedenle,
ulastirmaya yonelik sektore 6zgl azaltim hedefleri Ulusal Katki Beyani’nda agike¢a
ayrintilandirilmamistir. Bununla birlikte, ulastirma sektort Tirkiye’nin iklim stratejilerinde kilit
bir odak alani olmaya devam etmektedir. 2023 yilinda sektérden kaynaklanan emisyonlar 99
milyon ton CO, esdegeri olarak gergeklesmis ve llkenin toplam emisyonlarinin %18’ini
olusturmustur.

Ulastirmadan kaynaklanan emisyonlari ele almak Gzere Tirkiye cesitli girisimler ortaya
koymustur:

* Toplu Tasimanin Tesviki: Ozel araglara bagimliligi azaltmak amaciyla toplu tasima
sistemlerinin verimliliginin ve cazibesinin artiriimasi.

e Siirdiiriilebilir Ulagtirma Tiirlerinin Gelistirilmesi: Karayolu tasimaciligina daha yesil
alternatifler sunmak amaciyla demiryolu ve denizyolu altyapisina yatirim yapilmasi.
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e Elektrikli Araglarin (EVs) Gelistirilmesi: Tesvikler yoluyla elektrikli araglarin
benimsenmesinin desteklenmesi ve sarj altyapisinin yayginlastiriimasi.

e Akilli Ulagim Sistemlerinin (ITS) Uygulanmasi: Trafik akisini optimize etmek ve trafik
sikisikhgindan kaynaklanan emisyonlari azaltmak amaciyla teknolojiden yararlaniimasi.

Bu tedbirler, Tirkiye’nin 2021 yilinda agikladigi 2053 yilina kadar net sifir emisyona ulagma
taahhiidiyle uyumludur. Ulastirma sektori icin spesifik sera gazi azaltim hedefleri ayrintih
olarak tanimlanmamis olsa da bu girisimler, Tlrkiye'nin ulusal iklim hedeflerinin bir parcasi
olarak sektor icindeki emisyonlari azaltmaya yonelik stratejik yaklasimini yansitmaktadir.

4.2.2 Uluslararasi Denizcilik Orgiitii 2023 Sera Gazi Stratejisi
Baglayici Hedefler:

e 2030 yilina kadar (2008 baz yilina gére) uluslararasi deniz tasimaciliginda %20
emisyon azaltimi hedeflenmektedir.
e 2040 yilina kadar 2%70 emisyon azaltimi hedeflenmektedir.

Strateji, 2030 ve 2040 i¢in gosterge niteliginde kontrol noktalari belirlemektedir; uluslararasi
deniz tagimaciligindan kaynaklanan yillik toplam sera gazi emisyonlarini 2030 yilina kadar en
az %20 oraninda (ideali %30) ve 2040 yilina kadar en az %70 oraninda (ideali %80) azaltmayi
amaclamaktadir. (Det Norske Veritas, 2025).

e >5.000 grostonun (GT) Uzerindeki tim Tirk bayrakh gemiler icin Zorunlu Karbon
Yogunlugu Gostergesi (Cll) uyumlulugu gerekmektedir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii'niin stratejisi, bayragi ne olursa olsun tiim gemilerin karbon
yogunlugunu azaltmak icin zorunlu tedbirler uygulamasini zorunlu kilmaktadir. Bu, grostonun
(GT) Uzerindeki gemiler icin Karbon Yogunlugu Gostergesi (Cll) diizenlemelerine uyumu
icermektedir. ( 2023 Sera Gazl (GHG) Emisyonlarinin Azaltilmasi Stratejisi, 2025).

Operasyonel Gereksinimler:

e Strateji, enerji verimliligini artirmak icin teknik ve operasyonel tedbirlerin 6nemini
ozellikle vurgulamaktadir.

e Marmara/Ege/Karadeniz rotalarinda "yesil deniz tasimaciligi koridorlari"nin kurulmasi
hedeflenmektedir. "Yesil deniz tasimacihigl koridorlari" kavrami, spesifik deniz
rotalarinin karbonsuzlastiriimasi icin kiiresel olarak dikkat cekmektedir.

e Kiyi tasimaciiginda agir yakit yaginin asamali olarak kullanimdan kaldirilmasi
hedeflenmektedir. UDO'niin stratejisi, 6zellikle hassas bélgelerde agir yakit yaginin
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asamali olarak kullanimdan kaldiriimasi da dahil olmak (zere cgesitli tedbirler
aracihigiyla sera gazi emisyonlarinin azaltilmasini savunmaktadir.

4.2.3 AB Miiktesebatina Uyum (Ulastirma Fasl)
Kritik Yiikiimlulikler:

e Karayolu araglariigin Euro 7 emisyon standartlarinin tam olarak benimsenmesi.

Euro 7 emisyon standartlarinin AB'de otomobil ve kamyonetler i¢cin 2025'ten, kamyon ve
otobusler igin ise 2027'den itibaren uygulanmasi planlanmaktadir.

Turkiye'nin Gumrik Birligi ve AB Katilim siireci kapsaminda AB ara¢ emisyon standartlarina
uyum saglamasi beklenmektedir.

Avrupa Parlamentosu ve Konseyi'nin (AB) sayili Yonetmeligi'nin 21. Maddesi uyarinca, Euro 7
emisyon limitleri yeni tip otomobil ve kamyonetlere () 29 Kasim 2026'dan, bu kategorilerdeki
tiim yeni araglara ise 29 Kasim 2027'den itibaren uygulanacaktir; agir hizmet araglari () igin ise
limitler yeni tiplere 29 Mayis 2028'den, tiim yeni araglara ise 29 Mayis 2029'dan itibaren
uygulanacaktir.

e Demiryolu altyapi yonetiminin operasyonlardan tamamen ayrilmasi (TCDD'nin mevcut
entegre modelinin aksine).

AB Yonetmeligi, Uye devletlerin ulusal deniz tasimaciligini (kabotaj) rekabete agcmasini
gerektirmektedir.

Turkiye, ulusal denizcilik sirketlerini korumak icin 1926 tarihli Kabotaj Kanunu kapsaminda
kisitlamalari hala strdirmektedir.

Bu kisitlamalarin asamali olarak kaldirilmasina yoénelik resmi bir zaman ¢izelgesi
bulunmamakla birlikte, AB katilim miizakereleri kapsaminda gorismeler devam etmektedir.

e AB Yonetmeligi 3577/92 kapsaminda kiyi kabotaj tekelinin asamali olarak kaldiriimasi.

AB Yonetmeligi, Uye devletlerin ulusal deniz tasimaciigini (kabotaj) rekabete acgmasini
gerektirmektedir.

Turkiye, ulusal denizcilik sirketlerini korumak icin 1926 tarihli Kabotaj Kanunu kapsaminda
kisitlamalari hala strdirmektedir.

Bu kisitlamalarin asamali olarak kaldirilmasina yonelik resmi bir zaman cizelgesi
bulunmamakla birlikte, AB katilim muizakereleri kapsaminda goérismeler devam etmektedir.

e Turkiye ici tim uguslarda AB Emisyon Ticaret Sistemi'nin uygulanmasi
AB Emisyon Ticaret Sistemi, halihazirda Avrupa Ekonomik Alani icindeki wucguslara
uygulanmaktadir.
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AB, sayili AB Direktifi kapsaminda emisyon ticareti sistemi 2027 yilina kadar AB i¢i ve AB
disindan kalkan tiim uguslari kapsayacak sekilde genisletmeyi planlamaktadir.

Mevcut Tirk Emisyon Ticareti Sistemi planlari, Tlrkiye ici uguslari 2027'ye kadar kapsayacak
sekilde spesifik olarak belirtmese de sistemin gelistiriimesi devam etmektedir. Tirkiye, AB
standartlarina uyum saglamayl ve Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi etkisini
hafifletmeyi amacladigindan, havacilik sektériiniin Tirk emisyon ticareti sistemi'nin
gelecekteki genislemelerine dahil edilmesi mimkindur.

4.2.4 Akdeniz ve Karadeniz Surdurulebilir Denizcilik Bildirgeleri
Bolgesel Taahhiitler:

e 2017 yilinda yurirlige giren Gemilerin Balast Suyu ve Sedimentlerinin Kontrolii ve
Yonetimi Uluslararasi Sozlesmesi, balast suyu tahliyesini dizenleyerek zararli su
organizmalarinin yayllmasini dnlemeyi amaglamaktadir.

Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliliginin Onlenmesi, Hazirlanmasi ve Miidahalesine Yénelik
Akdeniz Stratejisi (2022-2031), balast suyunun istilaci tirlerin yayilmasindaki dnemli rolini
kabul etmektedir. Strateji, etkin balast suyu yonetiminin gerekliligini vurgulamaktadir (BM
Cevre Programi, 2022).

e 2030 yilina kadar alti ana limanda (istanbul, izmir, Mersin, vb.) Sivilastirilmis Dogalgaz
ikmal altyapisinin kurulmasi.

Avrupa Komisyonu tarafindan hazirlanan deniz otoyollari detayli uygulama plani (2022), sera
gazl emisyonlarini azaltmak igin sivilastirilmis dogalgaz dahil olmak Uzere alternatif yakitlar
altyapisinin gelistirilmesinin 6nemini vurgulamaktadir. Marmara'dan (Tirkiye) sivilagtiriimis
dogalgaz ikmal gemileri ile hizmet saglanmasini igeren bir ¢6zimin daha verimli bir ¢6ziim
oldugu gorilmektedir.

e 2028 yilina kadar 5.000 GT'nin lizerindeki yolcu gemileri igin zorunlu kiyidan elektrik
temini gerekmektedir.

Deniz tasimaciligindan kaynaklanan karbondioksit emisyonlarinin izlenmesi, raporlanmasi ve
dogrulanmasi hakkindaki AB 2015/757 sayili yonetmeligi ve 2009/16/EC sayili Direktifi
degistiren diizenleme, 1 Ocak 2018'den itibaren AB Uye Devletlerinin yargi yetkisi altindaki
limanlara, bu limanlardan veya bu limanlar arasinda yapilan seferlerde agiga ¢ikan CO,
emisyonlari agisindan 5.000 GT lizerindeki tim gemilere uygulanmaktadir.

Deniz Otoyollari Detayli Uygulama Plani (2022), emisyonlari azaltmak icin limanlarda daha
yaygin bir kiyidan elektrik temini (OPS) ihtiyacini vurgulamaktadir. Plan, OPS'nin
benimsenmesini savunsa da 5.000 GT (zerindeki yolcu gemileri i¢cin 2028'e kadar
uygulanmasini zorunlu kilmamaktadir.

4.2.5 Tirkiye Ulastirma Politikalarinin Uyum ve Farkhlik Alanlari

Turkiye'nin 2053’e kadar net sifir emisyona ulasma taahhiidi, kiresel ve Avrupa iklim
hedefleriyle uyum saglamaktadir. Ancak, politika ve uygulama stratejilerinde belirli farkhliklar
ve potansiyel farkliliklar mevcuttur:
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Hedef Yillari ve Azaltim Oranlari:

e Avrupa Birligi (AB): AB, 2050 yilina kadar net sifir emisyona ulasmayi hedeflemekte ve
sera gazi emisyonlarini 1990 seviyelerine kiyasla 2030 yilina kadar en az %55 oraninda
azaltmayi taahhit etmistir.

e Tirkiye: Turkiye, 2053 yili icin net sifir emisyon hedefi belirlemis ve 2030 yilina kadar
emisyon azaltim hedeflerini iki katina ¢itkarmayi planlamaktadir.

Politikalar ve Mekanizmalar:

e Emisyon Ticaret Sistemleri: AB, Emisyon Ticareti Sistemi araciligiyla karbon
fiyatlandirma mekanizmalarini aktif olarak uygulamaktadir; ancak Tiirkiye henliz ulusal
bir karbon fiyatlandirma sistemi uygulamasini tam olarak hayata gegirmemistir.

e Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi: AB, Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi
aracihgiyla belirli ithal mallara karbon tarifesi uygulamayi planlamaktadir. Bu durum
Turkiye'nin ihracatini etkileyebilir ve AB standartlarina uyumu zorunlu kilabilir.

Yapisal ve Ekonomik Farkliliklar:

e Enerji Kaynaklari: AB llkeleri yenilenebilir enerjiye gegiste daha ileri adimlar atmigken,
fosil yakitlar Tiirkiye’nin enerji Gretiminde hala dnemli bir rol oynamaktadir. Bu durum,
emisyon azaltim stratejilerinde farkhliklara yol agmaktadir.

e Ekonomik Kapasite: Turkiye’nin ekonomik ve teknolojik kapasitesi, AB Ulkelerinden
farkhdir ve bu durum, iklim politikalarinin uygulanmasinda ve azaltim hedeflerinin
karsilanmasinda zorluklar yaratabilir.

Turkiye’nin net sifir hedefi kliresel ve Avrupa hedefleriyle uyumlu olsa da uygulamadaki, enerji
altyapisindaki ve ekonomik kapasitedeki farkliliklar potansiyel zorluklar yaratmaktadir. Bu
bosluklari kapatmak icin Tirkiye'nin, uluslararasi is birligi ve destek mekanizmalariyla uyumu
saglarken, ulusal kosullarini dikkate alan politikalar gelistirmesi gerekmektedir.

Ulastirma sektortinde, Turkiye’nin net sifir politikalari kiiresel ve AB iklim stratejileriyle hem
uyum hem de farklilik noktalari sunmaktadir. Temel ayrisma alanlari sunlardir:

1. Ulastirma Emisyon Azaltim Hedefleri

e AB: AB 55’e Uyum Paketi, 2050 yilina kadar ulastirma kaynakli emisyonlarda %90
azaltimi zorunlu kilar ve karayolu, havacilik ve denizcilik sektérleri igin baglayici
hedefler belirler.

o Tiirkiye: Tlrkiye, 2053’e kadar net sifir taahhidinde bulunmus olsa da AB’ye benzer
sekilde ulagtirma sektoéri icin sektorel bazda baglayici bir emisyon azaltim hedefi
bulunmamaktadir.

e Farkhlik:
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o Ulastirma igin net emisyon azaltim yikimlillkleri olmadan, Tirkiye’'nin AB
politikalariyla uyum saglamasi, 6zellikle ticaret ve diizenleyici uyum agisindan
zorluk yaratabilir.

o Emisyon izleme: Tiirkiye’de ulastirmaya 6zgii merkezi bir sera gazi kayit sistemi
bulunmamaktadir; bu durum AB’nin 2018/1999 sayili yo6netmeligi ile
celismektedir.

AB Yonetisim Yonetmeligi (2018/1999), tim ulastirma sektorleri icin merkezi
bir emisyon izleme ve raporlama sistemi zorunlu kilar.

Her AB Uye Devleti, ulastirmaya iliskin sera gazi emisyon verilerini iceren
ayrintili Ulusal Eneriji ve iklim Planlarini (NECP) Avrupa Komisyonu’na sunmak
zorundadir.

Tirkiye’de AB sistemine benzer merkezi bir ulastirma emisyon kayit sistemi
bulunmamaktadir.

iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani (2024-2030), daha entegre bir
ulastirma emisyon izleme sistemine ihtiya¢ oldugunu kabul etmektedir, ancak
henliz tam uygulama mevcut degildir.

2. Elektrifikasyon ve Alternatif Yakitlar
e AB: Avrupa Birligi, elektrikli araglar ve alternatif yakitlari (6rnegin hidrojen, e-yakitlar)
tesvik etmek amaciyla asagidaki gibi kati diizenlemeler uygulamaktadir:
o 2035 vyih itibaniyla yeni i¢ten yanmali motorlu araglarin satisinin
yasaklanmasi.
o Ulastirma yakitlarinda yenilenebilir enerji payinin artirilmasini zorunlu kilan
Yenilenebilir Enerji Direktifi.
o Tiirkiye:
o l¢ten Yanmal Motor asamali birakma hedefi bulunmamaktadir.
o AB standartlarina kiyasla daha diisiik elektrikli arag benimseme oranlari ve
sinirh altyapi gelisimi s6z konusudur.
o Alternatif yakit tretimi icin ithal teknolojilere bagimlilik mevcuttur.

o Farkhilik: Tirkiye’nin elektrikli araglara ve alternatif yakitlara tam geciste gecikmesi,
AB’ye arag¢ ihracatinda rekabetcilik agigi yaratabilir. Bu agigin kapatilmasi icin mevcut
arac filosunun elektrikli ve alternatif yakith araglarla yenilenmesi ve bu gegise yonelik
uygun tesviklerin saglanmasi kritik dneme sahiptir. Agir hizmet tasitlarinin yiksek
emisyon etkisi ve Tirkiye’nin bu araglarin lretimindeki sanayi kapasitesi dikkate
alindiginda, hafif hizmet araclarina ek olarak agir hizmet tasitlarina daha fazla
odaklaniimasi gerekmektedir.

3. Havacilik ve Denizcilikte AB Standartlarina Uyum

e AB Yaklagim:
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o Havacilik, AB emisyon ticaret sistemi'ne dahil edilmistir ve uluslararasi uguslar
icin uluslararasi havacilikta karbon dengeleme ve azaltma plani
uygulanmaktadir.

o FuelEU Maritime girisimi, denizcilik yakitlarinda karbon yogunlugunun
azaltilmasini zorunlu kilmaktadir.

o Tiirkiye:

o Ulusal diizeyde havacilik emisyon ticareti sistemi'ne veya kati denizcilik
karbonsuzlastirma kurallari bulunmamaktadir.

o Denizcilikte gemi yakitlarina ve havacilikta fosil bazli yakitlara yiiksek oranda
bagimlilik s6z konusudur.

o Farkliliklar:

o Turkiye’nin havacilik ve denizcilik sektorleri, AB iginde faaliyet gosterirken daha
yiiksek karbon maliyetleriyle karsilasabilir; bu durum ticaret ve lojistik
rekabetciligini olumsuz etkileyebilir.

o Liman Modernizasyonu Gecikmesi: 2024 verilerine gore 26 ticari limandan
yalnizca 3’Gnde kiyi elektrifikasyonu altyapisi bulunurken, 2028 bdlgesel
deklarasyon hedefleriyle uyumsuzluk s6z konusudur.

o AB Emisyon Ticareti Sistemi Uyumsuzlugu: Turkiye’'nin taslak ETS’si, 10’dan az
gemiye sahip kiiglik denizcilik isletmelerini ve havaciligin CO, disi emisyonlarini
kapsam digi birakmaktadir; bu durum AB ETS lll kapsamiyla g¢elismektedir.
AB’nin denizcilik ETS’sinde MRV sistemi 2024’ten itibaren CHs ve N,O’yu
icerecek, ETS ise bu gazlari 2026’dan itibaren kapsayacak ve sektériin uyumu
sirasiyla 2025, 2026 ve 2027 yillarinda %40, %70 ve %100 oranlarinda kademeli
olarak saglanacaktir (Avrupa Komisyonu, 2025).

o Kabotaj Kisitlamasi: Tirk Ticaret Kanunu’nun 940. maddesi, yurtici deniz
tasimaciligini Turk bayrakh gemilere ayirmakta ve bu durum AB’ye katilim
gereklilikleriyle ¢elismektedir.

o Fosil Yakit Tesvikleri: 2023 enerji tesviklerinde denizcilik dizeli icin 2,1 milyar
ABD dolari ayrilirken, yesil denizcilik teknolojileri icin yalnizca 0,3 milyar ABD
dolari ayrilmistir.

o Alternatif Yakitlar: Uluslararasi Denizcilik Orgiitii 2023 strateji gerekliliklerine
ragmen amonyak/metanol ikmaline iliskin ulusal standartlar
bulunmamaktadir.

4. Karbon Fiyatlandirmasi ve Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasinin Lojistik Uzerindeki
Etkisi

e AB Yaklagimi:
o 2027 wyilina kadar karayolu tasimaciligl icin emisyon ticaret sistemi
uygulanacaktir.
o Karbon sinirda diizenleme mekanizmasi genisletilerek yik tasimaciligi ve
tedarik zincirlerini etkileyecektir.
o Tiirkiye:
o Karayolu tasimaciligi icin emisyon ticareti sistemi bulunmamaktadir.

* ¥ ULASTIRMA

‘/ c_:\' T.C. ULASTIRMA VE SEKTOREL e i
é@) ALTYAPI BAKANLIGI = OFERASTONEL ULASIMDA
* A A 5

WIS EMISYON




Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

o Sinirda karbon diizenleme mekanizmasi, 6zellikle yiik yogun sektorlerde AB’ye
yapilan ihracatta tasimacilik maliyetlerini artirabilir.

o Farkhlik:
o Turk lojistik sirketleri, ticaretin strekliligini saglamak icin karbon fiyatlandirma
modellerine uyum saglamak zorunda kalacak; bu durum operasyonel
maliyetleri artiracaktir.

5. Demiryolu Elektrifikasyonu ve Karbonsuzlastirma Hedefleri, Yatirnrmlar, AB Demiryolu
Diizenlemeleri ve Finansman ile Uyum

¢ AB Yaklasimi:

o Ab, 2050 yilina kadar demiryolu sektoriniin tamamen
karbonsuzlastiriimasini, %100 elektrifikasyonu ve demiryolu
operasyonlarinda yenilenebilir enerji kullaniminin artirilmasini
hedeflemektedir. AB’nin sirdiiriilebilir ve akill hareketlilik stratejisi,
demiryolunu yesil hareketliligin omurgasi olarak konumlandirmaktadir.

o Ab, yolcu tasimaciliginda yiiksek hizli trenleri ve karayolu kaynakli emisyonlari
azaltmak icin yuk tasimaciliginda demiryolu koridorlarini
onceliklendirmektedir. Trans-Avrupa ulasim agl, i¢ yik tagimaciliginin %75’inin
demiryolu ve i¢ su yollarina kaydirilmasini hedeflemektedir.

o Ab, enerji verimliligi, alternatif yakitlar ve sinir 6tesi demiryolu entegrasyonu
dahil olmak tizere demiryolu tasimaciligi igin kati stirdiiriilebilirlik standartlari
getirmektedir.

o Ab, Avrupa baglanti mekanizmasi ve yesil mutabakat yatirrm plani gibi
programlar araciligiyla demiryolu projelerine ©6nemli finansal destek
saglamaktadir.

o Tirkiye’nin Yaklagimi:

o Turkiye demiryolu elektrifikasyonunu genisletmekte olsa da agin 6nemli bir
kismi hala dizel lokomotiflere dayalidir ve ilerleme AB’ye kiyasla daha yavastir.

o Turkiye, yolcu tasimacihigi icin yiiksek hizli tren projelerine dncelik verirken,
yuk tasimaciligi icin demiryolu gelistirme calismalari daha sinirlidir. Karayolu
tasimaciligl halen lojistikte baskin konumdadir.

o Turkiye, AB’nin demiryolu diizenlemelerine tam olarak entegre degildir ve
lokomotifler ile demiryolu tasimaciligi igin tiim AB emisyon standartlarini
henliz uygulamamaktadir.

o Tiirkiye, AB’nin demiryolu finansman mekanizmalarina ayni diizeyde erisime
sahip olmadigindan, karbonsuzlastirma projelerinin hizinda finansman kisitlari
yasanmaktadir.

o Demiryolu vs. Karayolu Yatirimlari: 2023’te yatirimlarin %43,40"1 karayolu
projelerine, %48,30'u demiryolu projelerine ayrilmistir, bu durum, AB’nin
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demiryolu ve i¢ su yollarini 6nceliklendiren mod gecisi hedefleriyle kismen
uyumludur.

e  Farkhhklar:

o AB, tam elektrifikasyonu tesvik ederken Tirkiye halen yiik ve yolcu
tasimaciliginda dizel lokomotiflere bagimhdir.

o AB politikalari yik tasimaciliginda demiryolunu karbonsuzlastirmanin anahtari
olarak gorurken, Tiirkiye’nin yolcu odakh yatirimlari diisiik emisyonlu yiik
tasimaciligina gegisi yavagslatabilir.

o Diizenleyici uyum eksikligi, Tlrkiye'nin demiryolu endustrisi icin AB ile ticaret
ve lojistik is birliginde engeller yaratabilir.

o Turkiye, demiryolu altyapisini AB standartlarina uygun sekilde genisletmede
finansman zorluklariyla kargi kargiyadir; bu durum sirdirilebilir demiryolu
tasimaciligina gegisi yavaslatabilir.

Turkiye’nin ulastirma politikalari sirdirulebilirlige dogru ilerlese de AB’de goriilen baglayici
emisyon azaltim taahhitleri, yakit standartlari ve karbon fiyatlandirmasi gibi unsurlardan
yoksundur. Bu nedenle, uyumlastirma stratejileri benimsenmedigi takdirde AB
diizenlemelerine uyum, ticaret rekabetgiligi ve lojistik verimlilik olumsuz etkilenebilir.

Bazi stratejik gerilimler sunlardir:

e Bilylme vs. Yesil Donlslim: Tirkiye’nin ihracata dayali ekonomisi, hizlandiriimis
karbonsuzlasma takvimlerinden kaynaklanan rekabetgilik riskleriyle karsi karsiyadir.

e Teknolojik Sigrama: Demiryolu elektrifikasyonu (%25 tamamlanmis), elektrikli arag
benimsenmesi ve yesil liman gerekliliklerinin eszamanli olarak karsilanmasi, teknik
kapasite Uzerinde baski yaratmaktadir. Tirkiye, ulastirma sektorlerinde
karbonsuzlasma hedeflerini karsilamada teknolojik kapasite zorluklari yasamaktadir.

Uluslararasi ve ulusal politikalar arasindaki farkhliklari ortadan kaldirmak ve Turkiye icin uygun
politikalari daha net belirlemek amaciyla, proje kapsaminda paydas gortismeleri, calistaylar ve
uzman goruslerinin alinmasi gibi asamalarin ardindan strateji, eylemler ve yol haritalari
belirlenecektir.

Ayrica, Turkiye icin potansiyel “ulastirmada net sifir” politikalari ve uluslararasi politikalarla
farklihklarina iliskin daha ayrintil bilgiler ekte sunulmustur.

Ill

4.3 Politikalarin Onceliklendirilmesi

Yukarida belirtilen politikalar, uluslararasi ve ulusal diizeyde degerlendirilmis; etkisi, maliyet
etkinligi, uygulanabilirligi ve net sifir emisyon zaman c¢izelgesi acgisindan puanlanarak
onceliklendirilmistir.

Cevresel Etki kriteri, politikanin sera gazi emisyonlarini azaltma, slirdirilebilir ulagimi tesvik
etme ve cevresel faydalar saglama kapasitesini degerlendirir. Politikalar degerlendirilirken su
sorular dikkate alinir:

e Karbon azaltim potansiyeli: Bu politika toplam ulagim emisyonlarini ne kadar

azaltabilir?
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o Sektorel doniisim etkisi: Elektrifikasyon oranlari, mod degisimleri, hareketlilik
sistemlerinin entegrasyonu ve emisyon azaltimlar gibi gostergeler dikkate alindiginda,
politika kentsel ve sehirlerarasi strdarilebilir ulagsimi gelistirmede hangi dlgulebilir
etkilere sahiptir?

e Sosyal ve ekonomik faydalar: Trafik sikisikhgini, hava kirliligini veya enerji bagimlhihgini
azaltmaya yardimci olur mu?

Politikalarin bu kritere gbére puanlanmasinda Tablo 9’da belirtilen 6lcek ve tanimlar
kullanilabilir.

Tablo 9: Cevresel Etki icin Olcek Tanimlari

Puan Tanim

1-2 | Emisyon azaltimina ihmal edilebilir veya hi¢ katki saglamaz; strdirlebilir ulagim
Uzerindeki etkisi ¢cok sinirl veya belirsizdir; sosyal/cevresel faydalar yok denecek
kadar azdir.

3-4 | Emisyon azaltimina disutk katki; sektorel etkisi sinirh, trafik sikisikligi, kirlilik veya
enerji bagimhhiginda kiguk iyilesmeler saglar.

5-6 | Orta dizeyde emisyon azaltim potansiyeli; kentsel veya sehirlerarasi baglamda
surdirdlebilir ulasima bir miktar katki; trafik sikisikhgr ve hava kalitesinde orta
diizeyde iyilesmeler saglar.

7-8 | Onemli diizeyde emisyon azaltimi; sektdrel donisime giclii destek, trafik
sikisikliginin azalmasi, hava kalitesinin iyilesmesi ve enerji bagimliliginin diismesi gibi
belirgin sosyal ve ¢evresel faydalar saglar.

9 Emisyon azaltiminda maksimum potansiyel; tim ulasim sektorli genelinde
donistirici etki, kapsamli ve surdirilebilir cevresel, sosyal ve ekonomik faydalar
saglar.

Uygulanabilirlik kriteri, politikanin mevcut altyapiya ne kadar kolay entegre edilebilecegini,
dizenleyici uyumlulugunu ve pratik uygulanabilirligini  degerlendirir.  Politikalar
degerlendirilirken asagidaki sorular dikkate alinir:

« ilk yatinm maliyetleri: Politika ne 6lclide dnemli altyapi ve ekipman yatirimlari
gerektirmektedir?

* isletme ve bakim maliyetleri: Devam eden isletme ve bakim giderleri ne élgiide yiiksektir?

e Yatirimin geri doniisi: Finansal getiri veya maliyet tasarruflari ne ol¢tide hizh
gerceklesebilir?

* Finansman olanaklari: Politika, kamu fonlari, 6zel sektor yatirimlari veya uluslararasi
hibelerle ne ol¢lide desteklenebilir?

PR } ULASTIRMA i

:@y T.C. ULASTIRMA VGE SEKTOREL : X
g——-‘, SIMDA

1&%* ALTYAPI BAKANLIGI orerasio ULASIMDA

EMISYON



Co-funded by the European Union
Avrupa Birligi tarafindan es finanse edilmektedir

Asagidaki olgcek ve Tablo 10’da belirtilen tanimlar, bu kritere gore politikalari puanlarken

kullanilabilir.
Tablo 10: Uygulanabilirlik icin Olgek Tanimlari

Puan Tanim

1-2 | Cok dusuk uygulanabilirlik; buylik altyapi eksiklikleri, destekleyici diizenlemeler yok;
paydas is birligi zayif veya yok.

3-4 | Dusuk uygulanabilirlik; 6nemli yeni altyapi ve blylk yasal degisiklikler gerektirir;
paydaslarin hazirligi sinirl.

5-6 | Orta diizeyde uygulanabilirlik; kismi altyapi destegi, diizenleyici uyarlamalar gerekli;
is birligi mimkiin ancak garanti degil.

7-8 | Yiiksek uygulanabilirlik; mevcut altyapi blylk olciide uyumlu, dizenleyici cerceve
¢ogunlukla uyumlu; kamu-06zel is birligi icin gligli potansiyel.

9 Cok yiiksek uygulanabilirlik; mevcut altyapi ile tam uyumlu, acik ve destekleyici

dizenlemeler, gicli ve yerlesik kamu-6zel is birligi.

Maliyet Etkinligi kriteri, politikanin uygulama maliyetleri ile sagladigi faydalar arasindaki
dengeyi degerlendirir. Dlslik maliyetle yliksek etki saglayan politikalar daha ylksek puan alir.
Politikalar degerlendirilirken asagidaki sorular dikkate alinir:

Baslangi¢c yatinm maliyetleri: Politika, 6nemli altyapi ve ekipman yatirimlari
gerektiriyor mu?

isletme ve bakim maliyetleri: Siirekli isletme ve bakim giderleri ne élciide yiiksektir?
Yatirimin geri déniisii: Finansal getiri veya maliyet tasarrufu ne kadar hizli saglanabilir?
Finansman firsatlari: Politika, kamu fonlari, 6zel yatirimlar veya uluslararasi hibelerle
ne Olglide desteklenebilir?

Politikalar bu kritere gére puanlanirken, Tablo 11'de belirtilen 6lcek ve tanimlar kullanilabilir.

Tablo 11: Maliyet Etkinligi icin Olcek Tanimlari

Puan

Tanim

1-2

Cok yiksek maliyet, cok dlisik fayda; tek veya belirsiz finansman kaynaklari; cok
uzun geri 6deme siresi (>15 yil).

3-4

Yiksek maliyet, distik fayda; sinirli finansman gesitliligi; uzun geri 6deme siiresi (10—
15 yil).

5-6

Orta dizeyde maliyet, orta dizeyde fayda; kismen gilvence altina alinmis
finansman; orta vadeli geri 6deme siiresi (5—10 yil).

7-8

Disik maliyet, yiksek fayda; givenilir ve cesitli finansman kaynaklari; kisa geri

odeme siiresi (35 yil).
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9 Minimum maliyet, maksimum fayda; strdurulebilir ve garanti edilmis finansman;
cok kisa geri 6deme siresi (<3 yil).

Zaman Cergevesi kriteri, politikanin ne kadar hizli uygulanabilecegini ve ne kadar kisa siirede
sonug verecegini degerlendirir. 0-5 yil icinde uygulanabilen politikalar daha ylksek puan alir.
Politikalar degerlendirilirken asagidaki sorular dikkate alinir:

e Uygulama kolayligi: Politika, mevcut diizenlemeler ve altyapi kullanilarak ne kadar hizh
uygulamaya konulabilir?

* Kisa vadeli etki: Olgiilebilir sonuglar nispeten kisa bir siirede, érnegin 3-5 yil icinde, elde
edilebilir mi?

» Olgeklenebilirlik: Politika sinirl bir alanda pilot olarak ne él¢iide uygulanabilir ve
sonrasinda Ulke genelinde uygulamaya ne olglide yayginlastirilabilir?

Politikalar bu kritere gore puanlanirken, Tablo 12’de belirtilen 6lgek ve tanimlar kullanilabilir.

Tablo 12: Zaman Cergevesi icin Olgek Tanimlari

Puan Tanim

1-2 | Cok uzun uygulama suresi (>15 vyil); buyuk dizenleyici/altyapr degisiklikleri
gerektirir; sonuclar oldukga belirsiz.

3-4 | Uzun uygulama stresi (10-15 yil); 6nemli diizenleyici/kurumsal uyarlamalar gerekir;
kisa vadeli sonuglar sinirl.

5-6 | Orta vadeli uygulama siresi (5-10 yil); bazi ilk sonuglar gorilebilir, 6lceklenebilirlik
mimkun ancak kademeli.

7-8 | Kisa uygulama siiresi (35 yil); yakin vadede 6lgilebilir sonuglar elde edilebilir, orta
diizeyde cabayla dlceklenebilir.

9 Cok hizli uygulama (0-3 yil); aninda ve goérunir etki, tilke genelinde yiiksek diizeyde
Olceklenebilir ve uyarlanabilir.

Bu kriterler segilirken hem akademik literatiir hem de diinyadaki ve Tirkiye’deki belgeler
incelenmistir. Uzman paneli tarafindan degerlendirilen bircok kriter arasindan, yukarida
belirtilen dort 6nceliklendirme kriterinin en kapsayici ve uygun olduguna karar verilmistir.

Kriterlerin agirliklandiriimasinda en iyi-en kéti yéntemi kullanilmistir. Ei-EK, ¢ok kriterli karar
verme problemlerini ¢dzmek i¢in Onerilen bir yontemdir. Bir MCDM probleminde, en iyi
alternatif (ler)i secmek icin gesitli alternatifler, cesitli kriterlere gore degerlendirilir. Ei-EK 'ye
gore, karar verici 6nce en iyi (6r. en arzu edilen, en 6nemli) ve en koti (6r. en az arzu edilen,
en 6nemsiz) kriterleri belirler. Daha sonra, bu iki kriter (en iyi ve en koti) ile diger kriterler
arasinda ikili karsilastirmalar yapilir. Ardindan, farkli kriterlerin agirliklarini belirlemek icin bir
maximin problemi formile edilir ve ¢ozilir.
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Bizim durumumuzda, yontem uyarinca segilen en iyi ve en kotu kriterler sirasiyla Maliyet
Etkinligi ve Zaman Cercevesi olmustur. Daha sonra, uzmanlarin tercihleriyle En iyiden
Digerlerine (BO vektori) ve Digerlerinden En Kotlye (OW vektori) olusturulmustur. Son
olarak, formiile edilen maximin problemi ¢ozilmis ve kriterlerin agirliklari Sekil 27’de
gosterildigi sekilde belirlenmistir.

Kriter Sayisi = 4 Kriter 1 Kriter 2 Kriter 3 Kriter 4
Zaman
Kriter isimleri Cevresel Etki Maliyet Etkinligi | Uygulanabilirlik Cizelgesi
‘ En lyisini Se¢ ‘ Maliyet Etkinligi
‘ En Kotusuna Seg ‘ Zaman Cizelgesi
Zaman
Digerlerine Gore En lyisi Cevresel Etki Maliyet Etkinligi | Uygulanabilirlik Cizelgesi
Maliyet Etkinligi 2 1 3 5
Digerlerine Gore En
Kotusa Puan
Cevresel Etki 4
Maliyet Etkinligi 5
Uygulanabilirlik 2
Zaman Cizelgesi 1
Zaman
Agirliklar Cevresel Etki Maliyet Etkinligi | Uygulanabilirlik Cizelgesi
27% 47% 18% 8%
Ksi
Girdi Tabanli Tutarhlik
Orani (CR) 0,15 Ciftli karsilastirma tutarhlik diizeyi kabul edilebilir.
ilgili Esik Degeri 0,1994
Kriter Sayisi =4 Kriter 1 Kriter 2 Kriter 3 Kriter 4
Maliyet Zaman
Kriter isimleri Cevresel Etki Etkinligi Uygulanabilirlik Cizelgesi

| En lyisini Seg |

Maliyet Etkinligi

‘ En Kotilslnu Seg ‘

Zaman Cizelgesi

£
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Maliyet Zaman
Digerlerine Gore En lyisi Cevresel Etki Etkinligi Uygulanabilirlik Cizelgesi
Maliyet Etkinligi 2 1 3 5
Digerlerine Gore En
Kétusu Puan

Cevresel Etki 4
Maliyet Etkinligi 5
Uygulanabilirlik 2
Zaman Cizelgesi 1

y Cevresel Etki Agirliklar Cevresel Etki Agirliklar
Agirliklar
27% 47% 27% 8%
Ksi
Girdi Tabanh Tutarlilik
Orani (CR) 0,15 Ciftli karsilastirma tutarhlik dizeyi kabul edilebilir.
ilgili Esik Degeri 0,1994
Agirliklar

50% 47%
40%
30%
20%
10%

0%

Environmental Impact  Cost Effectiveness Feasibility Timeframe

Sekil 27: Kriterlerin Agirliklar

Bu kriterlere gore politikalarin degerlendirilmesi siireci Delphi teknigi ile gerceklestirilmistir.
Oncelikle, problem net bir sekilde tanimlanmistir. Ardindan, proje tizerinde halihazirda calisan
uzmanlardan olusan bir uzman paneli belirlenmistir. ilk turda, hangi politikalarin kullanilacagi
konusunda fikir birligine varmak igin agik uglu sorular kullanilmistir. Sonraki turda, politikalar
her bir uzman tarafindan 6nceden belirlenmis kriterlere gére puanlanmistir. Son asamada,
uzmanlar grup geri bildirimlerine dayanarak goéruslerini gdzden gegirmis ve gerekli
dizeltmeleri yapmistir.

Tablo 9’da goéruldigu uzere, “Elektrikli ve Alternatif Yakith Araglarin Tesviki”, “Toplu
Tasimaciligin Giglendirilmesi”, “Net Sifir Emisyon igin Emisyon Ticaret Sistemi” gibi bir politika
cercevesi, proje kapsaminda 1.4 No’lu Faaliyet altinda gelistirilecek yol haritasina temel
olusturacaktir.
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Onceliklendirme, her bir kritere 10 iizerinden puan verilmesine dayanmaktadir. “10” kriter
acisindan en iyi, “1” ise en kotld anlamina gelir. Daha sonra, dort kriterin agirhklariile carpilarak
nihai puan elde edilmistir. Tablo 13’te, politikalar ve degerlendirmeleri en yiiksek puandan en
disik puana dogru siralanmis sekilde gosterilmektedir.
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Tablo 13: Politika Onceliklendirme Matrisi

Kriter Agirliklari

%27 | %47 | 13% | 6%
Z
T | 2|3 | 3
iti S |E| 3| 2
Alan Politika . Degerlendirme g |2 | 8| 2
Cercevesi 'z - x
= - 2| o o
w & < 2 LG
= 5 | < <
2|22
= 5 | N
* AB ulkelerinde iklim eylemi, dusiik
Net sifir . . I
. karbonlu teknolojiler ve yenilenebilir
emisyon N .
icin enerji gibi alanlarda fonlar, krediler,
g' vergilendirme ve fiyatlandirma yoluyla
tesvikler, tesvikler saglanmaktadir. * Tirkiye’de
Finans | vergiler ve $. . .g . L y .. 18,82|757| 9 | 6 | 7,43
fivatlandir Yesil Lojistik Belgesi ve Yesil Liman igin
¥ ma cesitli tesvikler verilmektedir. * Hurdaya
ayrilan Tark bayrakh gemilerin yerine
yaklagimlar ) g .
| yeni gemilerin insasi gesitli yollarla
tesvik edilmektedir.
* AB’de icten yanmali motorlu araglarin
trafikten asamali olarak kaldirilmasi ve
2035 yilina kadar yalnizca sifir emisyonlu
araclarin kullanilmasi hedeflenmektedir.
Agir yiik tasitlarinda en az %10 oraninda
sifir emisyon teknolojilerinin
Elektrikli | kullanilacagi 6ngorilmektedir. * Ulusal
ve diizeyde elektrikli araglarin ve
Karavol alternatif altyapilarinin gelistiriimesine yonelik
uy yakitl oneriler belirtilmistir. * Ulkemizde 2030 |9,10|7,63| 8 | 7 | 7,36
araglarin | yiliigin hedeflenen elektrikli arag sayisi,
tesvik buglinki toplam arag sayisinin %10’una
edilmesi karsilk gelmektedir. * Teknolojik
ilerlemeler sayesinde elektrikli arag
maliyetleri kademeli olarak diismekle
birlikte, AB’deki hedeflerle uyum
saglamak amaciyla OTV indirimleri gibi
mevcut kamu desteklerinin kalici hale
getirilmesi degerlendirilebilir.
Toplu * Toplu tasima araglarinin ve toplu
tasimacilig tasimada cevre dostu yakitlarin
Kentsel n kullanimina iliskin ayrintili hedefler 893|787 7 | 7 | 7,22
glclendiril belirlenmistir. ilgili tim belgelerde
mesi hedefler uyumludur. * Ulkemizde
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sehirlerde rayh sistem uzunlugunun ve
kullaniminin artirilmasi, enerji
verimliligine 6nem verilmesi, akilli
teknoloji uygulamalarinin kullaniimasi
ve 6zel arag kullaniminin azaltilmasi
ongorulmektedir.

Kentsel

Bisiklet,
yaya ve
mikro
hareketlilik
altyapisini
n
gelistirilme
Si

* Dlinyadaki sehirlerde mikro
hareketlilik araglarinin kullanimi
desteklenmektedir.

7,98

7,71

6,91

Enerji

Enerji
Verimliligi

* Avrupa Komisyonu’nun AB enerji
verimliligine iligskin bir direktifi
bulunmaktadir. Bu direktifte enerji
tasarrufuna yonelik net hedefler
belirlenmistir. * Tirkiye'ye iliskin ulusal
belgelerde, enerji tiiketiminin
azaltilmasi yoluyla emisyonlarin
dustrilmesine yonelik net ylzde
hedefleri belirlenmistir. * Ulusal planlar
kapsaminda, ulastirmada eneriji
verimliligini artirmaya yonelik yatirim
bltceleri 6ngoriilmektedir.

8,82

7,69

6,77

Karayol
u

Ulke
genelinde,
ozellikle
blyuk
sehirlerde
sarj
altyapisini
n
gelistirilme
Si

* AB belgelerinde, 2030 yilinda sarj
istasyonu sayisinin 1 milyona ulasacagi,
hidrojen yakit ikmal istasyonlarinin her
150 km’de bir konumlandirilacagi ve bu

konuda 6zellikle TEN-T agina vurgu

yapilacagi belirtilmekte; bu istasyonlarin
daha kullanici dostu, birlikte ¢alisabilir

ve uyumlu olmasi saglanmaktadir. *

Ulusal sarj istasyonu planlamasi Orta

Vadeli Program’a (2025-2027) dahil
edilmistir. Farkli kurumlarin planlarinda

sarj istasyonu sayisinin 2028 yilinda

100.000’e, 2030 yilinda 160.000’e ve
2035 yilinda yaklasik 350.000°e
ulasacagi belirtilmistir. * Hidrojen
ekosisteminin kurulmasi icin ayri bir
hidrojen piyasasi kanunu olusturulmasi
faydali olacaktir. * Tiirkiye’de hidrojen

8,82

7,49

6,55
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yakit ikmal istasyonu sayisi oldukga
duslktir ve bu konuda ulastirma
sektori icin hedef planlama ¢alismasina
ihtiyag vardir.
* AB llkelerinde yenilenebilir enerji
kullanimini artirmak amaciyla farkh
Yenilenebil belgelerde uyumlu hedefler
Enerji ir Enerji belirlenmistir. * Ulusal planlar 8,53|7,69 6,38
kapsaminda, ulastirmada eneriji
verimliligini artirmaya yonelik yatirim
bltceleri ongorilmektedir.
Kentsel * SlirdUrilebilir Kentsel Hareketlilik
Kentsel Ulasim Plani (SUMP) projeleri diinyada ve 7,76 7,24 6,38
Planlari Ulkemizde yayginlagsmaktadir.
* fyi uygulamalar diinyada ve AB
Ulkelerinde yayginlasmakta, bu
konudaki aragtirma galismalari
desteklenmektedir. * Turkiye’de altyapi
Teknolo Akilli kapasitesinden azami 6lctide
jiden 'Ula§|m ' yararlanmak ve boylece cevresel .etkllerl 817|736 6.36
yararlan| Sistemleri | azaltmak amaciyla hazirlanmis bir akilli
ma (ITS) ulasim sistemleri strateji belgesi
bulunmaktadir. * Ulkemizde 6zellikle
blylksehirlerde kentsel ITS sistemlerine
yonelik kent 6lcekli planlar
hazirlanmaktadir.
* AB Ulkelerinde karayoluyla tasinan
. yukin demiryolu ve ig suyollarina
Tirel ..
gecis ve Cevre kaydirilmasi on.emsenmekte v<.a
intermo dostu desteklenmektedir. * Benzer sekilde
dal ulastirma Ulkemizde de ¢ok [nodlu tasimacilik 8,3416,98 6,22
turlerine | desteklenmektedir. Ornegin, Tlrkiye'nin
tasimaci . . .
Lk gecis kombine tasimacilik ana koridorlarinin
belirlenmesine yonelik bir proje
yuritilmektedir.
Tirel * AB Ulkelerinde aktarma terminallerinin
. Cok modlu . . .
geg|§ ve Ulastirma des'teklenrr?e5| ve bu termlnall'erdekl
Intermo tesislerinin |§Iemler|r.1. k.<.)IayIa§t|r.|Ima5|“|g|r.1 , 8,40|6,89 6,03
dal L ¢alismalar ylritilmektedir. * Tirkiye'de
gelistirilme . .. iy
tasimaci i Kombine Tagimacilik Yonetmeligi
Ik kapsaminda Yesil Lojistik Belgesi
(@) s & HEL e
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verilmektedir. Bu belge, demiryolu
tasimaciligl yapan ve yesil ambalajlama,
atik yénetimi, su ayak izi ve enerji
verimliligine 6nem veren sirketlere
verilmektedir.

Kentsel
lojistik
I
operasyon * Dlinya ulkelerinde ve tlkemizde
arindan ehirlerde yik tasimaciligi igin rayli
Lojistik | kaynaklana ? . y ? Bl 1§ y 8,16 6,50 5,64
0 sistem kullaniminin artirilmasina
. cahsilmaktadir.
emisyonlar
In
azaltilmasi
N f
eJ.( ST * AB’de demiryolu tasimaciliginda
emisyon _ o .
hidrojen gibi alternatif yakitlarin
agisindan g
. kullanimina iliskin ¢alismalar
demiryolla . . T L
Demir N yogunlasmistir. * Trkiye’de hedefler
y . agirlikli olarak kentsel ve sehirlerarasi |8,47 (6,62 5,48
olu elektrifikas .
demiryolu hatlarinin yayginlagtiriimasi,
yonu ve . . .
. ¢ift hatli hale getirilmesi ve
alternatif o .
.. elektrifikasyonun artirilmasi izerine
enerji
kuruludur.
kullanimi
* AB’de demiryolu yik tasimacihgi payi
Net sifir 2030’da %30 olarak hedeflenirken,
emisyon Tirkiye’de 2053 yili igin %22 olarak
acisindan hedeflenmektedir. * Turkiye’'de
Demiry | demiryolu demiryoluyla tasma.n yik miktarinin 787|7.05 5,43
olu ulastirma 2028 yilinda 40,0 milyar Net Ton-Km
sisteminin olmasi hedeflenmektedir. * Net sifir
iyilestirilm emisyon hedeflerine ulasmak igin
esi demiryolu yik tasimaciligi hacminin
payinin artirilmasi uygun olacaktir.
* AB ulkelerinde denizcilik ve havacilik
sektoérlerinin bu sisteme dahil
Net Sifir ) . .
) edilmesine yonelik galismalar
Emisyon o .
icin yuratilmektedir. Bu ¢alismalar
Finans | Emisyon kapsa*rgnlnda hedefler be.l‘lrlenmektedlr. 773|621 5,42
. Sinirda karbon dizenleme
Ticaret . -
Sisterni mekanizmasi ulastirma sektoriine
(ETS) genisletilecektir. * Tlrkiye’de ETS nin

uygulanmasi icin gerekli hukuki ve
kurumsal altyapinin olusturulmasina
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yonelik ¢alismalar devam etmektedir.
2025’ten itibaren ¢imento gibi belirli
sektorlerin dahil edilecegi pilot ETS
uygulamasinin baslatiimasi
planlanmaktadir. Uzun vadede ulastirma
sektori de, havacilik harig, bu sistem
kapsaminda degerlendirilmelidir.

* AB Ulkelerine iliskin sera gazi
emisyonlarinin azaltilmasi igin tim
belgelerde belirtilen hedef degerler

burada toplanmistir. Bu hedefler
iklim arasinda uyum bulunmaktadir. *
iklim | Degisikligin | Emisyonlarin izlenmesi ve raporlanmasi
Hedefle | e iliskin da 6nemlidir. * Tlrkiye’de farkh 7,40 6,64 5,31
ri Genel kurumlarin net sifir emisyonlarin
Hedefler azaltilmasina yonelik egilimleri
benzerdir. Ayrica Turkiye'de
emisyonlarin izlenmesi ve
raporlanmasina iliskin bir yonetmelik
uygulanmaktadir.
Ulusal
usaive * AB ulkelerinde tim belgelerde
uluslararas . . -
_ demiryoluyla taginan yik oranina iliskin
I lojistik .
operasvonl uyumlu bir hedef bulunmakta olup bu
F;rmd\;n oran %30 olarak belirlenmistir. *
Lojistik kavnaklana Ulkemizde bu oran %21 olarak 8,25|6,38 5,19
y 0 hedeflenmektedir. * Bu kapsamda
. lojistik merkezlerin yayginlastiriimasi ve
emisyonlar . .
n yuk koridorlarinin olusturulmasi
ongorulmektedir.
azaltilmasi
* AB belgeleri incelendiginde, demiryolu
aginin genisletilmesinden ziyade TEN-T
. koridorlarinin demiryolu ihtiyaglarinin
Demiryolu - .
tamamlanmasi, elektrifikasyon ve tirel
Demiry ulastirma gecis Uzerine odaklanildig
aginin . ok . 8,31/6,50 5,09
olu clistirilme gorulmektedir. * Demiryolu hatti
gells . yatirimlari devam etmektedir. Ancak
Si . L
istenen hedeflere ulasmak icin yik ve
yolcu tasimaciliginin artirilmasi
gerekmektedir.
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* AB ana ulastirma koridorlarini
olusturmustur. Bu koridorlarin
Ulastirma . . .
AEinin glgclendirilmesi ve daha dayanikh hale
Altyapi da agnlkllll” getirilmesi icin yatinnmlar devam 6,88(6,96| 5 | 5 | 5,09
¥ | & etmektedir. * Tirkiye’de ulastirma
aginin dayanikhhgini artirmaya yonelik
¢alismalar yuratalmektedir.
Yesil % o . . -
R Diinyada ve tlkemizde yesil liman
Denizcili | limanlarin . .
sertifikasina sahip liman sayisi 7,08|6,56| 4 | 4 | 5,03
k desteklen
. artmaktadir.
mesi
* AB belgelerinde ¢cevre dostu yakitlarin
kullanilmasi ve emisyonlarin izlenmesi
ile raporlanmasi yoluyla emisyonlarin
Net sifir azaltilmasina odaklanan hedefler yer
emisyon almaktadir. * Sera gazi emisyonlarinin
acisindan | azaltilmasi, stirdirilebilir yakit kullanimi
Denizcili| denizyolu ve enerji verimliligi, Tlrkiye’'nin
’ Vol ener) gl, Turkiye 6,94|667| 4 | 5 | 495
k tasimacilig denizyolu tasimaciligi sektériinde
sisteminin | benimsedigi baslica politikalardir. * Bu
iyilestirilm | kapsamda AB (lkelerindeki kadar somut
esi sayisal hedefler belirlenmemistir.
Bununla birlikte tilkemizde kisa mesafeli
denizyolu tasimaciligina yonelik
¢alismalar yuruatilmektedir.
* AB limanlarinda denizyolu
tasimaciligindan kaynaklanan
emisyonlar izlenmekte ve
raporlanmaktadir. * Turkiye’de eski
. . emilerin hurdaya ayrilmasi ve yeni
Yesil deniz & g y' y . y
gemilerin insa edilmesi, cevre dostu
Denizcili araglarinin enerji kaynaklari kullanilarak yeni gemi
/gemilerin . . e 7,10(597| 3 | 5 | 4,87
k insasi ve ana makine dontsiimd icin
desteklen ] . ok .
mesi tesvikler verilmektedir. * Cevre dostu bir
yakit olarak amonyaga iliskin
arastirmalar devam etmektedir.
Halihazirda yaygin olarak kullanilmayan
bu yakitin Uretilmesine yonelik
yatinimlar artirilabilir.
&) s & E
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* AB Ulkelerinde uluslararasi havacilik
CO2 emisyonlari igin teknolojik

Net sifir . S
. ilerlemeler, operasyonel iyilestirmeler
emisyon e e el
ve alternatif strdirilebilir yakitlar
acisindan

kullanilarak piyasa temelli bir tedbir
benimsenmistir. * Tlirkiye de CORSIA [6,66|6,06| 4 | 5 | 4,73
Uyesidir. Tarkiye’de operasyonel ve

Havacili | havayolu
k tasimaciligi

sisteminin S .
Vilestirilm teknolojik iyilestirmelerin uygulanmasini
Y Zsi ve slrdurdlebilir havacilik yakitlarinin
(SAF) kullanimini desteklemeye yonelik
tedbirler tanimlanmustir.
* AB belgelerinde siirdirilebilir
havacilik yakitlarinin kullanimi ve
emisyonlarin kademeli olarak
Cevre . e
dostu azaltilmasina yonelik ayrintili ve ortlisen
hedefler bulunmaktadir. * Tlrkiye'de
havacilik s e
Havacill kit ve benzer egilimler farkli politikalara
K ¥ hava yansitilmistir. Sirdurulebilir havacihk | 7,68 5,42 | 6 5 | 4,55
yakitlarinin kullanimina ve emisyonlarin
araglarinin . N
. kademeli olarak azaltilmasina iliskin net
tesvik . .
. . hedefler belirleyen diizenlemeler
edilmesi

yurirliktedir. Hava tasimacilig
yakitlarindan kaynaklanan emisyonlar
izlenmekte ve raporlanmaktadir.

Analiz, Maliyet Etkinligi kriterini %47 agirlikla en kritik kriter olarak belirlemistir. Bunu
Cevresel Etki (%27), Uygulanabilirlik (%18) ve Zaman Cergevesi (%8) izlemektedir. Bu
cercevede nihai agirlikli puanlar 10 Gzerinden en yiiksek 8,04 ile en disiik 5,87 arasinda
degismektedir.

Paydas mutabakati dogrultusunda belirlenen en oncelikli  politikalar asagida
detaylandirilmistir:

* Finansal Tegvikler ve Fiyatlandirma (Puan: 8,04): En yiksek dncelige sahip politika olarak
siralanan bu cerceve, iklim eylemini ve dlsik karbonlu teknolojileri desteklemek amaciyla
fonlar, krediler ve vergilendirme araclarinin kullanimini vurgulamaktadir. Ozellikle yesil lojistik
belgelerinin ve filo yenileme tesviklerinin, ornegin eski Tirk bayrakli gemilerin hurdaya
ayrilmasinin, uluslararasi standartlarla uyum agisindan 6nemini 6ne ¢ikarmaktadir.

o Elektrikli ve Alternatif Yakithi Araglarin Tesviki (Puan: 8,00): Bu politika, 2035 yilina kadar
icten yanmali motorlarin asamali olarak kullanimdan kaldirilmasina ve elektrikli araglarin (EVs)
ulusal filonun énemli bir bolimini olusturacagi bir hedefin belirlenmesine odaklanmaktadir.
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Paydaslar, uzun vadeli piyasa biyiimesini saglamak icin Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) indirimleri
gibi mevcut kamu desteklerinin kalici hale getirilmesinin dnemini vurgulamistir.

e Kentsel Toplu Tagimaciligin Giiglendirilmesi (Puan: 7,92): Biiyiksehirlerde 6zel araglara
bagimhhigl azaltmak amaciyla rayl sistem uzunlugunun artiriilmasina ve akilli teknoloji
uygulamalarinin entegre edilmesine oncelik verilmektedir.

e Motorsuz Ulasim ve Mikro Hareketlilik Altyapisinin Gelistirilmesi (Puan: 7,87): Paydagslar,
bisiklet, yaya ve mikro hareketlilik yollarinin yayginlastiriimasini kentsel emisyonlarin
azaltilmasi igin yliksek uygulanabilirlige ve etkiye sahip bir ydontem olarak tanimlamistir.

e Ulastirmada Enerji Verimliligi (Puan: 7,85): Bu politika, enerji tiketiminin azaltilmasi yoluyla
emisyon azaltimina iliskin net ylzde hedeflerinin belirlenmesini ve bu hedeflerin 6zel ulusal
yatirim bitceleriyle desteklenmesini icermektedir.

e Sarj Altyapisinin Yayginlastirilmasi (Puan: 7,72): Elektrikli ara¢ gecisini desteklemek
amaciyla analiz, 2030 yilina kadar 160.000 sarj istasyonu hedefine ulagilmasini ve hidrojen
yakit ikmal ekosistemi igin hukuki bir gergeve olusturulmasini dnceliklendirmektedir.

Bulgular, paydaslarin ylksek cevresel etki ile maliyet etkinligini dengeleyen politikalari
onceliklendirdigini gostermektedir. Demiryollarinin Elektrifikasyonu (6,96) ve Emisyon
Ticaret Sistemi (6,92) gibi sistemik dontsimler uzun vadeli hedefler icin gerekli goriilmekle
birlikte, daha yuksek algilanan maliyetler ve daha uzun uygulama sireleri nedeniyle finansal
tesvikler ve kentsel hareketlilik iyilestirmelerine kiyasla daha diisiik kisa vadeli 6ncelik puanlari
almistir. Genel olarak analiz, finansal mekanizmalarin ve karayolu tasimaciliginin
elektrifikasyonunun Tirkiye'nin yakin dénem net sifir patikasi icin en etkili “kaldiraglar” olarak
goruldiugiini ortaya koymaktadir.
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5. SONUC

Turkiye’nin ulastirma sekto6ri, 2053 yilina kadar net sifir emisyona gecis sirecinde kritik bir
donim noktasindadir. Bu kapsamli politika incelemesi, Ulkenin iddiali iklim hedeflerine
ulasmasi igin hem 6nemli ilerlemeleri hem de acil dikkat gerektiren kalici zorluklari ortaya
koymaktadir. Ulusal ve uluslararasi gergevelerin analizi, Tiirkiye’nin sirdirilebilir ulastirma
donldsimiine yonelik taahhidini gosterirken, ele alinmasi gereken kritik bosluklari da
vurgulamaktadir.

ilerleme ve Stratejik Temel

Turkiye, kapsamli ulusal stratejiler araciligiyla ulagtirmanin karbonsuzlastirilmasi igin glgli bir
politika temeli olugturmustur. Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (2053 Vizyonu), karayolundan
demiryolu ve denizyolu tasimaciligina tiirel gegisleri vurgulayan uzun vadeli bir yol haritasi
sunmakta ve demiryolunun yik tasimaciligindaki payinin 2053 yilina kadar %5’ten %22’ye
cikarilmasi gibi spesifik hedefler icermektedir. iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani
(2024-2030), filo modernizasyonu, altyapr elektrifikasyonu ve alternatif vyakitlarin
benimsenmesi dahil ulastirma emisyonlarinin azaltilmasina yonelik somut tedbirler ortaya
koymaktadir.

2053 Uzun Vadeli iklim Stratejisi, 8.554 km yeni demiryolu hatti insasi ve 2035 yilina kadar 4,2
milyon elektrikli arag ile 348.000 sarj istasyonu hedefleriyle elektrikli ara¢ altyapisinin 6nemli
oOlglide genisletilmesi dahil olmak lizere net sektérel hedefler belirlemektedir.

Turkiye’nin Glincellenmis Birinci Ulusal Katki Beyani, 2030 yilina kadar sera gazi emisyonlarinin
olagan seyir senaryosuna kiyasla %41 azaltilmasini ve emisyonlarin yaklasik 695 Mt CO,
esdegeri ile sinirlandirilmasini taahhiit etmistir. Buna karsilik, Tarkiye’nin 9 Kasim 2025
tarihinde sundugu ikinci Giincellenmis Ulusal Katki Beyani, NDC 3.0 olarak da anilmakta olup,
2035 yilina kadar emisyonlarin 643 Mt CO, esdegeri ile sinirlandiriimasini taahhit etmektedir.
Bu hedef, s6z konusu yil icin olagan seyir senaryosuna kiyasla yaklasik 466 Mt CO, esdegeri
azaltima karsilik gelmektedir. Ulastirma sektérindeki girisimlerin bu hedeflere ulasiimasinda
kritik bir rol oynamasi beklenmektedir.

Uluslararasi uyum, Paris Anlasmasi’nin 2021 yilinda onaylanmasi ve Yesil Mutabakat Eylem
Plani araciligiyla AB politikalariyla aktif etkilesim kurulmasiyla gliclendirilmistir. Ulusal Emisyon
Ticaret Sistemi gergevelerinin gelistiriimesi ve karbon fiyatlandirma mekanizmalarina hazirlik
yapilmasi, Turkiye’nin uluslararasi iklim standartlarina yonelik taahhidinl géstermektedir.

Temel Bulgular ve Zorluklar

* Net Sifir Hedefleriyle Kismi Politika Uyumu

Turkiye’nin ulusal ulastirma ve iklim politika cercevesi 2053 Net Sifir Emisyon Hedefi'ni kabul
etmekle birlikte, mevcut stratejiler uluslararasi iklim azaltim 6l¢utleriyle yalnizca kismi uyum
gostermektedir. 2030 yilina yonelik ayrintili ara hedeflerin ve sektore 6zgli karbonsuzlasma
patikalarinin ~ bulunmamasi, kiiresel iklim c¢erceveleriyle etkin  koordinasyonu
zorlastirmaktadir. Politika belgelerinde ¢cogu zaman baglayici mekanizmalar ve uygulamaya
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yonelik spesifik zaman gizelgeleri eksik kalmakta, bu durum paydaslar ve yatirimcilar agisindan
belirsizlik yaratmaktadir.

e Tiirel Gegis Zorluklar

Ulusal stratejilerde demiryolu ve denizyolu tasimaciligina tirel gegise tekrar tekrar vurgu
yapilmasina ragmen, fiili uygulama potansiyelin olduk¢a altinda kalmaktadir. Ozellikle yiik
tasimaciliginda karayoluna siregelen bagimlilik, karbonsuzlasma c¢abalarini zayiflatmaya
devam etmektedir. Altyapi yatirimlari, bu gegisi kolaylastirmak igin gerekli olan intermodal
baglantilara ve entegre lojistik sistemlerine yeterince dncelik vermemistir.

* Elektrifikasyon ilerlemesindeki Sinirliiklar

Ulastirmanin elektrifikasyonu, Tirkiye’nin karbonsuzlagsma glindeminin temel taslarindan biri
olarak ©6ne g¢ikmaktadir; ancak uygulama hizi, net sifir hedeflerine ulagsmak igin gereken
seviyenin gerisindedir. Elektrikli arag¢ altyapisinin yayginlastiriimasi ve demiryolu aginin
elektrifikasyonu konusunda kritik bosluklar devam etmektedir. Mevcut demiryolu
elektrifikasyon oraninin uzun vadeli hedeflere ulasmak icin 6nemli 6lglide hizlandiriimasi
gerekmekte; elektrikli arag sarj altyapisinin gelistirilmesi ise koordineli bir ulusal planlama
gerektirmektedir.

e Sektorler Arasi Koordinasyon Eksiklikleri

Politika belgeleri, ulastirmanin karbonsuzlastirilmasinin enerji, sanayi ve kentsel gelisim
stratejileriyle entegre edilmesi gerektigini kabul etmekle birlikte, etkin sektorler arasi
yonetisimi saglayacak kurumsal mekanizmalar yeterince gelismemistir. Farkli bakanliklar ve
kamu yonetimi diizeyleri arasindaki parcali yaklasimlar, koordineli iklim eylemi potansiyelini
sinirlandirmaktadir.

e Yiik Tagimacihgindaki Karmasikliklar

Yik tasimacihgl sektorli, emisyon azaltimi agisindan en zorlu alanlardan birini temsil
etmektedir. Yesil lojistik, cok modlu tasimacilik sistemleri ve enerji verimli ylk koridorlari
politika belgelerinde yer almakla birlikte, uygulama mekanizmalari ve ekonomik tesvikler ya
zayif ya da parcalidir. Karayolu yik tasimaciligina yiksek bagimlilik, 6nemli diizeyde emisyon
Uretmeye devam etmektedir.

e Kentsel Hareketlilikte Pargcalanmighk

Surdurilebilir Kentsel Hareketlilik Planlari (SUMPs) ve dislik karbonlu kentsel hareketlilik
stratejileri gesitli politika cercevelerinde yer almakta, ancak uygulamalari kapsam bakimindan
sinirll kalmakta ve cogunlukla biyiksehirlerle sinirli olmaktadir. 2026 itibariyla istanbul,
Ankara, Konya, izmir, Kocaeli vb. Tiirk sehirlerinde SUMPs uygulanmis olup, iilke genelinde
kentsel ulasim dontsliminiin yayginlastiriimasi halen sinirhidir.

» Dijital Yenilikgilikten Yeterince Yararlanilmamasi
Akilli Ulasim Sistemleri (ITS), Hizmet Olarak Hareketlilik (MaaS) ve diger akilli hareketlilik
¢O6zlimlerinin entegrasyonu heniliz erken asamadadir. Kapsamli dijitallesme stratejilerinin
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bulunmamasi, ulastirma sistemlerinin modernizasyonundan elde edilebilecek verimlilik
kazanimlarini ve emisyon azaltim faydalarini sinirlandirmaktadir.

e izleme ve Dogrulama Bosluklari

Mevcut politika gériniimiinde, ulastirma kaynakli emisyonlara 6zel olarak tasarlanmis guiglii
izleme, Raporlama ve Dogrulama (MRV) mekanizmalari bulunmamaktadir. Standartlastiriimis
Spesifik Gostergelerin (Sls) ve glivenilir veri cercevelerinin eksikligi, ilerlemenin izlenmesini ve
politika degerlendirmesini kisitlamakta; bu da gergek karbonsuzlasma ilerlemesinin
degerlendirilmesini zorlastirmaktadir.

Stratejik Oneriler

* Politika ve Yonetisim Oncelikleri

0 2030 ve 2040 icin baglayici ara hedeflerin olusturulmasi.

o Ulastirmanin karbonsuzlastirilmasi igcin merkezi bir koordinasyon mekanizmasinin
kurulmasi.

o Karbon fiyatlandirmasi ve emisyon ticaretinin uygulanmasinin hizlandiriimasi.

o Uluslararasi iklim ve ticaret gergeveleriyle uyumun gii¢lendirilmesi.

o Turkiye’nin Limanlar Kanunu’nda yaptigi son degisiklikler dogrultusunda denizcilik
sektoérinin AB ETS gereklilikleriyle uyumunun saglanmasi.

* Altyapi ve Teknoloji Oncelikleri

o Elektrikli arag sarj ve alternatif yakit altyapisinin yayginlastirilmasi.

o Demiryolu elektrifikasyonunun ve ¢ok modlu lojistik gelisiminin hizlandirilmasi.
o Temiz ulastirma teknolojilerinde yenilikgiligin ve yerli Gretimin desteklenmesi.

e Sektore Ozgii Oncelikler

o Karayolu tasimaciliginda emisyon standartlarinin ve tesviklerin giclendirilmesi.

o Denizcilik ve havacilikta surdirlebilir yakitlarin ve yesil liman altyapisinin tesvik edilmesi.
o Sanayi bolgelerine demiryolu baglantilarinin genisletilmesi.

o Surdurulebilir kentsel hareketlilik planlamasinin llke geneline yayginlastiriimasi.

¢ Finansman ve Uygulama

o Yesil finansmanin ve uluslararasi iklim fonlarinin harekete gecirilmesi.
o Kamu-0zel sektor ortakliklarinin gliclendirilmesi.

o Is glicli becerilerine ve kurumsal kapasiteye yatirim yapilmasi.

Stratejik Politika Onceliklendirmesi

Bu stratejinin kritik bir unsuru, 22 farkli kurumdan alinan 31 degerlendirmeyi iceren En lyi-En
Koth Yontemi (BWM) kullanilarak 24 politika 6nerisinin 6nceliklendirilmesidir. Bu analiz,
paydaslar agisindan Maliyet Etkinliginin %47 agirlikla en belirleyici faktér oldugunu; bunu
Cevresel Etki (%27) ve Uygulanabilirligin (%18) izledigini ortaya koymustur.

Bu agirhkli kriterlere gore, asagidaki politikalar acil eylem icin en yliksek 6ncelikli alanlar olarak
one cikmistir:
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e Finansal ve Mali Reform (Puan: 8,04): Net sifir emisyon icin tesvikler, vergiler ve
fiyatlandirma yaklasimlarinin uygulanmasi, yiksek maliyet etkinligi ve etkisi nedeniyle en
onemli oncelik olarak siralanmustir.

¢ Karayolu Tagimaciliginin Elektrifikasyonu (Puan: 8,00): Elektrikli araglarin tesvik edilmesi ve
OTV indirimleri gibi kamu desteklerinin kalici hale getirilmesi, en etkili cevresel kaldirag olarak
tanimlanmistir.

e Entegre Kentsel Hareketlilik (Puan: 7,92): Toplu tasimaciligin giglendirilmesi ve mikro
hareketlilik altyapisinin gelistirilmesi (Puan: 7,87), kentsel karbonsuzlasma icin yiksek
uygulanabilirlige sahip bir yol sunmaktadir.

Surdiirilebilir Ulagtirma Gelecegine Dogru

Turkiye’nin 2053 yilina kadar net sifir ulastirma emisyonlarina ulagsma yolculugu; politika,
teknoloji ve toplumsal boyutlarda doénistiiriici eylemler gerektirmektedir. Ulke, bu
donlsimi destekleyebilecek stratejik cografi konumu, bliyliyen yenilenebilir enerji kapasitesi
ve glcll sanayi tabani gibi dnemli avantajlara sahiptir.

Basari, politika geliskilerinin giderilmesine, altyapi yatirimlarinin hizlandirilmasina ve gegisin
hem cevresel agidan etkili hem de sosyal agidan kapsayici olmasinin saglanmasina bagh
olacaktir. Ulastirmanin karbonsuzlastiriimasinin daha genis ekonomik kalkinma hedefleriyle
entegre edilmesi, siyasi destegin ve kamuoyu kabulinin strdiriilmesi acisindan gerekli
olacaktir.

Bir sonraki kritik asama, stratejik vizyonlarin net zaman gizelgeleri, yeterli finansman ve gugli
izleme mekanizmalari iceren somut uygulama planlarina dénustlrilmesidir. Belirlenen
bosluklarin ele alinmasi, mevcut glgli yonlerin izerine inga edilmesi, uygulama gabalarinin
hizlandirilmasi ve odaklanmis yonetisimin sirdirilmesi sayesinde Tuarkiye yalnizca 2053
taahhitlerini yerine getirmekle kalmayacak, ayni zamanda bolgede ve 6tesinde siirdirilebilir
ve dislk karbonlu ulastirma sistemlerinde lider olarak éne ¢ikabilecektir.

2053 hedefi iddialdir; ancak surddrilen siyasi kararhlik, stratejik yatirimlar ve tim paydaslar
arasinda koordineli eylemle ulasilabilir niteliktedir. Politika temeli mevcuttur; artik gerekli
olan, uygulama faaliyetlerinin ilerletilmesi, koordinasyonun gliclendirilmesi ve Tirkiye igin
srdurdlebilir bir ulastirma gelecegi yaratmak lizere ihtiya¢ duyulan déntstlriict degisimlere
kesintisiz bicimde odaklaniimasidir.
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EK

e Politikalarin Uluslararasi ve Ulusal Belgeler Agisindan Karsilastirmali Analizi

Net Sifir Emisyon ile ilgili baslica uluslararasi ve ulusal belgeler Tablo 14’te sunulmaktadir. Bu
belgeler; Karayolu, Demiryolu, Denizcilik, Havacilik, Tiirel Gegis ve intermodal Tasimacilik,
Lojistik, Kentsel, Finans, iklim Hedefleri, Teknoloji, Altyapi ve Enerji basliklari altinda
karsilastirmal olarak verilmistir. Tablonun ilk siitununda, Tirkiye igin politika olarak kabul
edilebilecek ifadeler belirtilmistir. Yan sttunlarda ise bu alanla ilgili uluslararasi ve ulusal
belgelerde yer alan stratejiler, eylemler ve mevzuat diizenlemeleri sunulmustur. Avrupa Yesil
Mutabakati ve Paris Anlagmasi gibi uluslararasi politika c¢ergeveleri, ulastirmanin
karbonsuzlastiriimasi icin genel yonelimi ortaya koymaktadir (Avrupa Komisyonu, 2019;
Birlesmis Milletler, 2015). Ulusal dlizeyde ise Tirkiye’nin Orta Vadeli Programi ve iklim strateji
belgeleri, politika yonelimini ve uygulama onceliklerini tanimlamaktadir (Tlirkiye Cumhuriyeti
Cumhurbagkanhgi Strateji ve Blitge Baskanhgi, 2024; Tirkiye Cumhuriyeti Cevre, Sehircilik ve
iklim Degisikligi Bakanligi iklim Degisikligi Bagkanligi).

Tablo 1: Politikalarin Uluslararasi ve Ulusal Belgeler Agisindan Karsilastirmali Analizi

Politika Uluslararasi Belge Uluslararasi Ulusal Belge Ulusal Politikalar (S/E/M)
Politikalar (S/E/M)
Karayolu
Elektrikli ve | AB Fit for 55 Paketi | 2035 yilina kadar AB Orta Vadeli Program | Hedefli siibvansiyonlar ve
alternatif pazarinda icten (2025-2027) altyapi iyilestirmeleri
yakith yanmali motorlu yoluyla yerli elektrikli arag
araglarin araglarin asamali kullaniminin tesvik edilmesi.
tesvik olarak kullanimdan
edilmesi kaldiriimasi.

AB Fit for 55 Paketi | RED Ill: Ulastirmada Tirkiye Ulastirma | Elektrikli araglarin ve sarj
gelismis biyoyakit Politikasi Belgesi altyapisinin gelistirilmesi
kullaniminin 2030 yoluyla sera gazi
yilina kadar en az emisyonlarinin azaltiimasi.
%5,7’ye ¢ikarilmasi.

Avrupa Yesil 2035 yilina kadar Tirkiye Ulastirma | Fosil yakitlara bagimhhig

Mutabakati satilan tiim yeni Politikasi Belgesi azaltmak amaciyla alternatif
araglarin sifir yakitli araglara kademeli
emisyonlu olmasinin gecis.
saglanmasi.

ITF 2024 2030 yilina kadar agir Yesil Mutabakat Yuk tasimaciligi ve lojistikte

yuk tasitlarinin en az Eylem Plani (2021) | sifir emisyonlu araglara
%10’unun sifir gegisin tesvik edilmesi.
emisyon
teknolojileriyle
donatilmasi.




Politika Uluslararasi Belge Uluslararasi Ulusal Belge Ulusal Politikalar (S/E/M)
Politikalar (S/E/M)
ITF 2024 2035 yilina kadar Mobilite Arag ve Rapora gore, 2030 yilina
kentsel alanlar icin Teknolojileri Yol kadar Tirkiye'de
satin alinan tim yeni Haritasi - Sanayive | 1.600.000’den fazla
otoblislerin elektrikli Teknoloji Bakanligl | elektrikli aracin trafikte
veya hidrojen bazli olmasi beklenmektedir.
olmasinin saglanmasi. Sehirlerarasi ve kentsel
alanlarda elektrikli arag
kiralama sistemlerinin tesvik
edilmesi ve vergi tesvikleri
ile dislik faizli kredi
programlari araciligiyla yerli
elektrikli arag tretiminin
desteklenmesi
gerekmektedir.
Yeni Araglar icin | Hedef: 2035 yilina
CO2 Emisyon kadar yeni otomobil
Standartlan ve hafif ticari
Yonetmeligi (2023) |araclarda CO2
emisyonlarinin %100
azaltilmasi. Ara
hedefler (2021
seviyelerine kiyasla):
2030’da yeni
otomobiller i¢in -%55,
yeni hafif ticari araclar
icin -%50.
Ulke Avrupa’nin Mobilite | Elektrikli araglar igin Tirkiye Ulastirma | Elektrikli araglarin ve sarj
genelinde, Sistemlerinin 2030 yilina kadar 1 Politikasi Belgesi altyapisinin gelistirilmesi
ozellikle Surdurdlebilirligi | milyon halka agik sarj yoluyla sera gazi
blylk istasyonuna emisyonlarinin azaltiimasi.
sehirlerde ulasiimasi.
sarj AB Fit for 55 Paketi | Alternatif Yakitlar Enerji ve Tabii Elektrikli arag sarj soketi
altyapisinin Altyapi Yonetmeligi Kaynaklar Bakanhgi - | sayisinin 2028 yilinda
gelistirilmesi (AFIR): Ana yollar 2024-2028 Stratejik | 100.000’e gikariimasi.

boyunca her 60 km’de
bir elektrikli arag sarj
istasyonu kurulmasini
gerektirir.

Plani; Sarj Hizmetleri
Yonetmeligi (Resmf
Gazete, 2022), EMRA
tarafindan
uygulanmakta olup
elektrikli arag sarj
altyapisinin
kurulmasi,
lisanslanmasi ve
isletilmesini
dizenlemektedir.




Politika

Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

AB Fit for 55 Paketi

AFIR: Her 150 km’de
bir hidrojen yakit
ikmal istasyonu
kurulmasini zorunlu
kilar.

Orta Vadeli Program
(2025-2027)

Oncelikli olarak hidrojen
yakit ikmalinden ziyade
ylksek giicll elektrikli sarj
altyapisina odaklanan
mevcut ulusal politika
baglami, 2027 yilina kadar
lojistik koridorlari ve kentsel
alanlar i¢in ulusal bir ylksek
glcli sarj istasyonu planinin
uygulanmasini
ongodrmektedir.

Avrupa Yesil
Mutabakati

Sifir emisyonlu araclar
icin 2025 yilina kadar 1
milyon halka acik sarj
ve yakit ikmal
istasyonunun
kurulmasi.

Mobilite Arag ve
Teknolojileri Yol
Haritasi

Rapora gore, Turkiye'de
halka acik sarj soketi
sayisinin 2030 yilina kadar
251.000’e ulasmasi
beklenmektedir; bunun
%35’inin DC soket olmasi
ongoriulmektedir.

Avrupa’nin Mobilite
Sistemlerinin
Surdiralebilirligi

Elektrikli araglar igin
2030 yilina kadar 1
milyon halka acik sarj
istasyonuna
ulasilmasi.

Sarj Hizmetleri
Yonetmeligi

EMRA projeksiyonlarina
gore, orta senaryo
kapsaminda toplam sarj
soketi sayisinin 2035 yilina
kadar 273.076’ya ulasmasi
beklenmektedir.

COP29

2030 yilina kadar
elektrikli araglar igin 1
milyon halka agik sarj
istasyonunun
kurulmasi.

Ulasimda Enerji
Verimliliginin
Artirilmasina iliskin
Usul ve Esaslar
Hakkinda Yonetmelik
- Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi (Mayis
2019)

Ulastirma ve Altyapi
Bakanhgi, fosil enerji
kaynaklarina alternatif
olarak tesvik edilecek temiz
enerji yakitlari arasinda
hidrojene yer vermistir.




Politika

Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

Alternatif Yakitlar
Altyapi Yonetmeligi
(AFIR) (2023)

Ana ulastirma
koridorlari boyunca,
Ozellikle TEN-T agi
Uzerinde, sarj
istasyonlari ve
hidrojen yakit ikmal
istasyonlari icin liye
devletler arasinda
tutarhligi saglayacak
zorunlu hedefler
belirler. 2025 yilina
kadar ana TEN-T
koridorlarinda
elektrikli araglar igin
her 60 km’de bir sarj
noktasi kurulmasini ve
2030 yilina kadar ilave
kentsel sarj
¢Ozimlerinin
gelistirilmesini saglar.
2030 yilina kadar
cekirdek TEN-T agi
boyunca her 150
km’de bir hidrojen
yakit ikmal istasyonu
kurulmasini 6ngorr.

Alternatif Yakitlar
Altyapi Yonetmeligi
(AFIR) (2023)

Fosil yakitlara
bagimhhg azaltmak
amaciyla elektrikli,
hidrojenli ve
biyoyakitla calisan
araglara yonelik
altyapinin
yayginlastiriimasini
destekler.




Politika Uluslararasi Belge Uluslararasi Ulusal Belge Ulusal Politikalar (S/E/M)
Politikalar (S/E/M)
Alternatif Yakitlar | Sarj istasyonlarinin
Altyapi Yonetmeligi | kullanici dostu, birlikte
(AFIR) (2023) calisabilir ve gercek
zamanli fiyatlandirma
ile erisilebilirlik
bilgileriyle uyumlu
olmasini saglar. Dijital
platformlarin
kullanicilara istasyon
konumlari,
erisilebilirlik durumu
ve maliyetler hakkinda
gercek zamanli bilgi
sunmasini zorunlu
kilar.
Gelismis Revize Edilmis Uye devletlerin 2030 Cati belgeler: 1. Cati belgeler alternatif
biyoyakitlari | Yenilenebilir Enerji | yilina kadar asagidaki Guincellenmis Ulusal |temiz yakit seceneklerini
n tesvik Direktifi — “RED | se¢eneklerden birini Katki Beyani ve 2053 | vurgulamakta, politika
edilmesi [1I”: Direktif (AB) | tercih etmesini Net Sifir; 2. Uzun yonelimini ve proje
(Avrupa 2023/2413 (RED | gerektiren ulastirma Vadeli iklim Stratejisi | cercevesini ortaya
Birligi) II'yi degistiren yukimlGlGga getirir: (2053); 3. iklim koymakta; ancak karayolu

diizenleme);
Avrupa
Parlamentosu ve
Konseyi’'nin 18 Ekim
2023 tarihli,
yenilenebilir
kaynaklardan eneriji
kullaniminin
tesvikiyle ilgili
olarak Direktif (AB)
2018/2001, Tuzuk
(AB) 2018/1999 ve
Direktif 98/70/EC'yi
degistiren ve
Konsey Direktifi
(AB) 2015/652’yi
yarirliukten
kaldiran Direktifi
(AB) 2023/2413

(a) ulastirma
enerjisinin sera gazi
yogunlugunda en az
%14,5 azaltim veya (b)
ulastirmada en az %29
yenilenebilir enerji
payl. 2030 yilina kadar
gelismis biyoyakitlar
(Ek IX Bolim A) ve
RFNBO'lar icin toplam
%5,5 oraninda
baglayici bir alt hedef
getirir; bunun iginde
asgari %1 RFNBO payi
bulunur. Ek IX/RFNBO
katkilari igin gifte
sayim uygulamasi
devam etmektedir.

Degisikligi Azaltim
Stratejisi ve Eylem
Plani (2024-2030); 4.
Tlrkiye Yesil
Mutabakat Eylem
Plani
(Cumhurbaskanhgi
Genelgesi 2021/15).
EMRA dizenlemeleri
(31.10.2025 tarihinde
degistirildi):
Biyoetanol
yukumliluga 2023-
2026 donemini
kapsayan tek bir
dénem igin %1,5
(hacim/hacim) olarak
belirlenmistir ve hem
rafineriler hem de
dagiticilar igin
gecerlidir. Biyodizel
yukumlilugi %0,5
oranindadir; ancak
biyodizel harmanlama
icin 2023-2026 tek bir
uyum dénemi olarak
belirlenmistir.

kullanimi igin gelismis
biyoyakit veya e-yakit kotasi
getirmemektedir. Cati
belgelerde gelismis
biyoyakitlar/e-yakitlar igin
spesifik karayolu yakit
kotasi tanimlanmamistir.




Politika Uluslararasi Belge Uluslararasi Ulusal Belge Ulusal Politikalar (S/E/M)
Politikalar (S/E/M)
Dislik Karbonlu | Kaliforniya
Yakit Standardi Diizenlemeler Kanunu,
(LCFS) — Bashk 17, § 95480 -
Kaliforniya Hava | Amac | Eyalet
Kaynaklari Kurulu | Dizenlemeleri | ABD
(CARB) tarafindan | Hukuku | Hukuki Bilgi
Kaliforniya Enstitlisi. Eyalette
Dlzenlemeler satilan ulastirma
Kanunu, Baslik 17, |yakitlarinin karbon
§§ 95480-95497 | yogunlugunun
kapsaminda kademeli olarak
dizenleme azaltilmasini gerektirir.
CARB’nin 2024 kural
koyma sireciyle
belirlenen ve 2025te
kesinlesen diizenleme,
karbon yogunlugu
azaltim takvimini 2010
baz yilina gore
2030°da %30 ve
2045’te %90 azaltim
olacak sekilde
stkilastirmistir.
Alternatif Alternatif Yakitlar | TEN-T ¢ekirdek ve Tirkiye Hidrojen Asagidaki hedefler
yakitlarin Altyapi Yonetmeligi | kapsaml karayolu Teknolojileri Stratejisi | belirlenmistir: 2030 yilina
tesvik (AFIR) — Tlzuk (AB) | aglarinda her 200 ve Yol Haritasi (2023); | kadar 2 GW elektrolizor
edilmesi 2023/1804; km’de bir kamuya acik Duyuru - Turkiye kapasitesi; 2035 yilina kadar
(yesil H2 ve | Yenilenebilir Enerji | hidrojen yakit ikmal Cumbhuriyeti Enerji ve | 5 GW elektrolizor
turevleri, Direktifi (RED IIl) — |istasyonu ve Tabii Kaynaklar kapasitesi; 2053 yilina kadar
yani e- Direktif (AB) belirlenen kilometre Bakanligi 70 GW elektrolizor
yakitlar) 2023/2413 taslarina gore her kapasitesi. Maliyet

kentsel diigimde en
az bir hidrojen yakit
ikmal istasyonu
kurulmasini zorunlu
kilar. Gelismis
biyoyakitlar ve
RFNBOQ'lar, yani
biyolojik olmayan
kokenli yenilenebilir
yakitlar, yenilenebilir
hidrojen ve e-yakitlar
icin %5,5 alt hedef
belirler ve 2030 yilina
kadar asgari %1
RFENBO sarti getirir.
Ayrica garpanlar ve
surdurdlebilirlik
kurallari saglar.

hedefleri: 2035 yilina kadar
2,4 ABD dolari/kg; 2053
yilina kadar 1,2 ABD
dolari/kg’in altinda. Ek
tedbirler:
belgelendirme/izlenebilirlik,
yerli teknoloji ve altyapi
destegi, potansiyel dogal
gaz sebekesine harmanlama
ve ulastirma dahil sektorler
arasi kullanim.




Politika Uluslararasi Belge Uluslararasi Ulusal Belge Ulusal Politikalar (S/E/M)
Politikalar (S/E/M)
Demiryolu
Demiryolu Yesil Mutabakat Surdurilebilir ticareti
ulastirma Eylem Plani (2021) | kolaylastirmak amaciyla
aginin dusuk karbonlu ulastirma
gelistirilmesi koridorlarinin gelistirilmesi.

On ikinci Kalkinma
Plani (2024-2028)

Yiiksek hizli tren hatlarinin
2028 yilina kadar 5.343
km’ye cikarilmasi.

2030 Stratejisi ve 1.
Ulusal Eneriji
Verimliligi Eylem Plani
(2024-2030)

Surdurulebilir hareketlilik
icin enerji verimliligi
hedeflerini karsilamak
amaciyla demiryolu yik
kapasitesinin ve kentsel
rayh sistemlerin
genisletilmesi.

TCDD Enerji Yonetimi
ve iklim Degisikligi
Eylem Plani 2023-

2025

2025 yilina kadar demiryolu
koridorlari boyunca 5
ekolojik kdprinin insa
edilmesi.

TCDD Tasimacilik A.S.
- Enerji Yonetimi ve
iklim Degisikligi Eylem
Plani 2025-2026

Yiik tasimacihg icin lojistik
merkezlerin ve intermodal
baglantilarin genisletilmesi
gerekmektedir. Yiksek hizli
demiryolu ve banliyo
hatlarinin elektrifikasyonu
ile batarya ve hidrojen
teknolojileriyle uyumlu
altyapinin gelistirilmesine
oncelik verilmelidir. Ayrica,
demiryolu araglarinda enerji
verimliligi ve dusik
karbonlu tahrik
teknolojilerinin
yayginlastirilmasi tesvik
edilmelidir.




Politika Uluslararasi Belge Uluslararasi Ulusal Belge Ulusal Politikalar (S/E/M)
Politikalar (S/E/M)
Net sifir Alternatif Yakitlar | Yonetmelik artik TCDD Enerji Yonetimi | Elektrikli demiryolu
emisyon | Altyapi Yonetmeligi | demiryolu ve iklim Degisikligi | hatlarinin payinin 2025
acgisindan (AFIR) (2023) tasimaciligini da Eylem Plani 2023- | yilina kadar %54’e
demiryollari kapsamaktadir; bu 2025 cikariimasi.
nin durum AB Uye
elektrifikasy devletlerini demiryolu
onu ve aginda alternatif yakit
alternatif altyapisinin
enerji yayginlastiriimasini
kullanimi degerlendirmeye

tesvik edecek ve AB
Yesil Mutabakati
hedeflerine
ulasilmasina katki
saglayacaktir.

RED Il (yukariya
bakiniz)

RED Il kapsamindaki
RES-T hedefi, karayolu
ve demiryolu
tasimaciliginda
tuketilen enerjinin
%29’unun
venilenebilir
kaynaklardan
saglanmasi olarak
belirlenmistir.

Alternatif Yakitlar
Altyapi Yonetmeligi
(AFIR) (2023)

Demiryolu sektoriiniin
dizel trenlerden
uzaklasmasi igin
dogrudan
elektrifikasyon,
batarya ile calisan
trenler ve hidrojen
uygulamalari dahil
olmak Uzere farkl
teknolojiler
mevcuttur. Bu
teknolojilerin
gelistirilmesi, Uye
devletlerde uygun sarj
ve yakit ikmal
altyapisinin
kurulmasini
gerektirmektedir.

Tirkiye nin iklim
Degisikligi Azaltim
Stratejisi ve Eylem
Plani (2024-2030)

Karbonsuzlasmayi
desteklemek amaciyla
demiryolu ve kentsel ulasim
sistemleri icin
elektrifikasyon sistemlerinin
gelistirilmesi. HVO
teknolojisinin gelistirilmesi;
uygulanabilirligi,
Olceklenebilirligi ve emisyon
azaltim potansiyelini
degerlendirmek lizere pilot
projelerle desteklenmelidir.




Politika

Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

TCDD Enerji Yonetimi
ve iklim Degisikligi
Eylem Plani 2023-

2025

Demiryolu eneriji
tiiketiminin %35’inin
yenilenebilir eneriji
kaynaklarindan
saglanmasini temin etmek
amaciyla proje gelistirme ve
fizibilite calismalarinin
ylratilmesi.

Net sifir | Avrupa’nin Mobilite | Demiryolu yik On ikinci Kalkinma | Ulastirma ve lojistik
emisyon Sistemlerinin tasimaciligi payinin Plani (2024-2028) | sektoriinde gevresel etkileri
acgisindan Surdurdlebilirligi | 2030 yilhina kadar ve maliyetleri en aza
demiryolu toplam i¢ yik indirmek ve enerji
ulastirma tasimaciliginin verimliligini artirmak
sisteminin %30’una ¢ikariimasi. amaciyla demiryolu ve
iyilestirilmes denizyolu tasimaciligina
i oncelik verilecektir.
COP29 Emisyonlari azaltmak | TCDD Enerji Yonetimi | Dogal yasami korumak
amaciyla demiryolu ve iklim Degisikligi | amaciyla demiryolu
yuk tasimaciligi Eylem Plani 2023- | bolgelerine yakin alanlarda
payinin 2030 yilina 2025 200.000 agac dikilmesi.
kadar %30’a
¢ikariimasi.
TCDD Enerji Yonetimi | Toplam karbon ayak izinin
ve iklim Degisikligi | 2023 seviyelerine kiyasla
Eylem Plani 2023- | %10 azaltiimasi.
2025
Tirkiye Ulastirma ve | Demiryolu yiik
Lojistik Ana Plani tasimaciliginin payinin
(2053 Vizyonu) %5,08'den %22'ye
cikariimasi
hedeflenmektedir. Bu hedef
dogrultusunda demiryolu
altyapisinin gelistiriimesi ve
lojistik merkezlerin
kurulmasi gibi projeler
planlanmaktadir.
Denizcilik
Net sifir | Avrupa’nin Mobilite | Alternatif yakitlar ve Yesil Mutabakat Karbon emisyonlarini
emisyon Sistemlerinin verimlilik yoluyla Eylem Plani (2021) |azaltmak amaciyla
acgisindan Surdurdlebilirligi | denizcilikte sera gazi uluslararasi ticarette
denizyolu yogunlugunun 2050 denizyolu tasimaciliginin
tasimaciligi yilina kadar %80 kullaniminin tesvik edilmesi.
sisteminin azaltilmasi.




Politika Uluslararasi Belge Uluslararasi Ulusal Belge Ulusal Politikalar (S/E/M)
Politikalar (S/E/M)
iyilestirilmes | AB Fit for 55 Paketi | FuelEU Maritime On ikinci Kalkinma | Ulastirma ve lojistik

Yonetmeligi, AB
limanlarina ugrayan
gemilerde kullanilan
enerjinin kuyudan
pervaneye sera gazl
yogunluguna kademeli
azalan bir sinir
getirmekte ve kiyi
elektrigi kullanimina
iliskin ylktmlltkler
belirlemektedir.

Plani (2024-2028)

sektoriinde cevresel etkileri
ve maliyetleri en aza
indirmek ve enerji
verimliligini artirmak
amaciyla demiryolu ve
denizyolu tasimaciligina
oncelik verilecektir.

Avrupa Yesil
Mutabakati

Denizyolu tasimacilig
emisyonlarinin 2050
yilina kadar en az %50
azaltilmasi.

Paris Anlasmasi

Uluslararasi deniz
tasimaciliginin karbon
yogunlugunun 2030
yihina kadar en az %40
azaltilmasi.

COP29

Denizcilik sektoriiniin
deniz biyogesitliligi
Gzerindeki etkisinin
2050 yilina kadar %50
azaltilmasi.

Uygulama Tazugi
(AB) 2016/1927

Denizcilik sektériinde
izleme planlari,
emisyon raporlari ve
uygunluk belgeleri icin
sablonlari ve kurallari
belirler.

TEN-T Yonetmeligi
(2023’te Revize
Edildi)

Avrupa Deniz Alani,
deniz alanini diger
ulastirma modlariyla
etkin, uygulanabilir ve
surdirdlebilir bicimde
bitlinlestirmeyi
amaclamaktadir. Bu
amagla kisa mesafe
denizyolu tasimacilig
rotalari iyilestirilecek,
yenileri olusturulacak;
deniz limanlari ve
hinterlant baglantilari
daha da
gelistirilecektir.
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Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

Yesil AB Fit for 55 Paketi | AFIR: 2030 yilina kadar | Kiyi Tesislerine Yesil | Amag, kiyi tesislerinin gemi
limanlarin limanlarda kiyi Liman Sertifikasi ve ylk operasyonlarindan
desteklenm elektrigi altyapisinin Verilmesine iliskin | kaynaklanan gevresel
esi saglanmasini temin Yonetmelik (Ulastirma | zararlarini azaltarak eneriji
eder. ve Altyapi Bakanhigi - | verimliligini artirmaya
Kasim 2023) yonelik calismalarin
yayginlastiriimasi ve
desteklenmesine iliskin usul
ve esaslari belirlemektir.
Yesil deniz Deniz Kapsam: AB Turk Limanlari Tirk Limanlari Kanunu’nda
araglarinin/ Tasimaciliginda limanlarina ugrayan Kanunu’nda (Kanun |yapilan son degisiklikler,
gemilerin MRV’ye iliskin 5.000 gros ton No. 618) yapilan Tirk limanlarina ugrayan
desteklenm Tlzik (AB) Gzerindeki gemiler, degisiklikler; Tirk | gemilerden kaynaklanan
esi 2015/757 yillik CO2 limanlarina ugrayan | sera gazi emisyonlarinin

emisyonlarini, yakit
tiketimini ve diger
ilgili verileri izlemek ve
raporlamakla
yukimlidar.

gemilerden
kaynaklanan sera gazi
emisyonlarinin

fiyatlandirilmasina
olanak saglamakta ve
izleme, raporlama ve

dogrulama (MRV)
sistemleri icin hukuki

temel
olusturmaktadir.

fiyatlandirilmasina imkan
tanimis ve izleme,
raporlama ve dogrulama
(MRV) igin teknik ve
diizenleyici altyapinin
gelistirilmesini baslatmistir.
Bu degisiklikler, daha yesil
gemilerin ve liman
operasyonlarinin
desteklenmesi icin hukuki
temel saglamaktadir.

EMRA’nin Ham
Petrol, Akaryakit,
ihrakiye, Madeni Yag,
Baz Yag ve Petrol ile
iliskili Maddelere Dair
Kararda Degisiklik
Yapilmasina iliskin
9822 Sayil Karari

Deniz yakitlarinin
hazirlanmasinda
surdardlebilir denizcilik
harmanlama bilesenleri
%30’a kadar kullanilabilir.
EMRA karari Resmf
Gazete’de yayimlanmustir.
Biyodizel kullanilabilir.

Yesil DOnlsim
Hedeflerine Ulagsmak
icin Finansal Firsatlar -
Hurdaya Ayrilan Turk
Bayrakl Gemilerin
Yerine Yeni Gemi
insasinin Tegvikine
iliskin Yonetmelik

Hurdaya ayrilan geminin
yerine insa edilen yeni
gemide LNG ve hibrit
sistemler dahil alternatif
cevre dostu enerji kaynagi
kullanilmasi halinde, destek
tutari ton basina hurda
bedelinin 2,5 kati olacaktir.
50 GT ve Ulizeri Tlirk bayrakli
gemiler basvurabilir.




Politika

Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

Yesil DOnliglim
Hedeflerine Ulagmak
icin Finansal Firsatlar -
Hurdaya Ayrilan Turk
Bayrakli Gemilerin
Yerine Yeni Gemi
insasinin Tesvikine
iliskin Yonetmelik

Mevcut gemilerin ana
makinelerini fosil yakittan
alternatif ¢cevre dostu bir
enerji kaynagina
donustirecek gemi
sahiplerine, donltsim
maliyetinin %25’i oraninda
hibe destegi saglanacaktir.
50 GT ve Uzeri Tlirk bayrakli
gemiler basvurabilir.

Havacilik

Cevre dostu
havacilik
yakiti ve

hava
araclarinin
tesvik
edilmesi

AB Fit for 55 Paketi

2025: %2 SAF
harmanlama; 2030:
%6 SAF, bunun %0,7’si
sentetik yakit; 2040:
%32 SAF, bunun %8'i
sentetik yakit; 2050:
%63-70 SAF, bunun
%28'i sentetik yakit.

Tirkiye nin iklim
Degisikligi Azaltim
Stratejisi ve Eylem
Plani (2024-2030);
Surddurdlebilir
Havacilik Yakiti
Talimati (SHT-SAF)

Uluslararasi havacilik
faaliyetlerinden
kaynaklanan sera gazi
emisyonlarinin azaltiimasi
icin kullanilacak
surdirdlebilir havacilik
yakitlarinin karsilamasi
gereken standartlara,
zorunlu kullanimina ve
tesvik edilmesine iliskin
esaslar belirlenmistir.

ReFuelEU Aviation
TlzUugu (AB)
2023/2405

Artan asgari SAF
harmanlama oranlarini
yakit tedarikgileri icin
belirler ve bir RFNBO
alt hedefinin
saglanmasini glivence
altina alir.

Avrupa Yesil
Mutabakati

Surdirilebilir havacilik
yakitlari yoluyla
havacilik
emisyonlarinin 2040
yilina kadar %40

Havacihk
Faaliyetlerinden
Kaynaklanan Sera
Gazl Emisyonlarinin
izlenmesine Dair

Uluslararasi uguslardan
kaynaklanan emisyonlarda
2030 yili igin %5 azaltim
hedeflenmistir. Azaltim
hedefi gelecekte

azaltilmasi. Yonetmelik; glincellenecektir.
Surdiralebilir
Havacilik Yakiti
Talimati (SHT-SAF)
Avrupa’nin Mobilite | Havacilik Uluslararasi Uluslararasi havacilik

Sistemlerinin
Surdurdlebilirligi

emisyonlarinin
azaltilmasi: 2030’da
%5-8 CO2 azaltimi;
2050’de %63-70
azaltim.

Havacilikta Karbon
Dengeleme ve
Azaltma Plani

Uygulama Talimati
(SHT-CORSIA)

faaliyetlerinden
kaynaklanan karbondioksit
emisyonlarinin izlenmesi,
raporlanmasi, dogrulanmasi
ve dengelenmesine iliskin
usul ve esaslar
belirlenmistir.




Politika

Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

COP29 Aviation Impact Turkiye nin iklim Uluslararasi havacilik
Accelerator’in 2030 Degisikligi Azaltim | faaliyetlerinden
Surdurdlebilir Stratejisi ve Eylem | kaynaklanan sera gazi
Havacilik Hedefleri, Plani (2024-2030); | emisyonlarinin azaltilmasi
filo modernizasyonu Sirdardlebilir icin kullanilacak
ve operasyonel Havacilik Yakiti surdarilebilir havacilik
optimizasyonlar Talimati (SHT-SAF) | yakitlarinin uymasi gereken
yoluyla 2040 yilina standartlara, zorunlu
kadar yolcu-kilometre kullanimina ve tesvik
basina yakit edilmesine iliskin esaslar
tiketiminde %40 belirlenmistir.
azaltim
hedeflemektedir.

CORSIA 2050 yilina kadar yilhk Havacilik Uluslararasi havacilik

(Uluslararasi
Havacilikta Karbon
Dengeleme ve
Azaltma Plani)

%2 yakit verimliligi
iyilestirmesi.

CORSIA
(Uluslararasi
Havacilikta Karbon
Dengeleme ve
Azaltma Plani)

2020’den itibaren
karbon nétr biiyiime
(CNG 2020).

Faaliyetlerinden
Kaynaklanan Sera
Gazl Emisyonlarinin
izlenmesine Dair
Yonetmelik (SHY-
16.4); Uluslararasi
Havacilikta Karbon
Dengeleme ve
Azaltma Plani
(CORSIA) Uygulama
Talimati (SHT-CORSIA)

faaliyetlerinden
kaynaklanan karbondioksit
emisyonlarinin izlenmesi,
raporlanmasi, dogrulanmasi
ve dengelenmesine iliskin
usul ve esaslar
belirlenmistir.

CORSIA
(Uluslararasi
Havacilikta Karbon
Dengeleme ve
Azaltma Plani)

2050 yilina kadar net
sifir karbon
emisyonuna yonelik
uzun vadeli kiiresel
aspirasyonel hedef.

Net sifir
emisyon
acisindan
havayolu
tasimaciligi
sisteminin
iyilestirilmes
i

Paris Anlasmasi

Havacilik emisyonlarini
2050 yilina kadar %50
azaltmak amaciyla
karbon notr havacilik
yakitlarinin
uygulanmasi.

SHY 16.4 - SHT-
CORSIA (Tark Sivil
Havacilik Yonetmeligi
ve ICAO’nun
Uluslararasi
Havacilikta Karbon
Dengeleme ve
Azaltma Plani’'nin
(CORSIA)
Uygulanmasina iliskin
Talimat)

Yesil Havalimani Projesi:
Belirlenen sartlari karsilayan
isletmelere Sivil Havacilik
Genel Midurlagi
tarafindan “Yesil Kurulus
Sertifikas!” verilmektedir.
Bir havalimanindaki tiim
isletmeler “Yesil Kurulus
Sertifikas!” alirsa, s6z
konusu havalimanina “Yesil
Havalimani Sertifikas1”
verilmektedir.
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Politikalar (S/E/M)
ACI (Uluslararasi | ACI kapsamindaki Devlet Hava DHMI tarafindan 2020

Havalimanlari
Konseyi) Net Sifir
2050

Avrupa havalimani
sektoériniin 2050 yilina
kadar Net Sifir CO2
Emisyonuna (Kapsam
1 ve 2) ulasma
taahhidu.

Meydanlari isletmesi
Genel Midurlagi
(DHMI)

yilinda baglatilan
“Karbonsuz Havalimani
Projesi” kapsaminda,
Avrupa havalimani
sektoérinin ACI catisi
altinda 2050 yilina kadar
Net Sifir CO2 Emisyonuna
(Kapsam 1 ve 2) ulasma
taahhidine onay
verilmistir. Ayrica, 2020
yilindan bu yana
havalimanlari ACl tarafindan
ylrGtilen Havalimani
Karbon Akreditasyonu (ACA)
Programi kapsaminda ¢esitli
seviyelerde
sertifikalandiriimistir.

Toulouse
Deklarasyonu

Avrupa havaciliginin
2050 yilina kadar net
sifir CO2 emisyonu
hedefine ulagmasini
destekleyen ilk kamu-
Ozel sektor girisimi
olup, 4 Subat 2022
tarihinde Avrupa
Birligi Konseyi
tarafindan
onaylanmistir.

Devlet Hava
Meydanlari isletmesi
Genel Mudurltga
(DHMI)

DHMI tarafindan 2020
yilinda baglatilan
“Karbonsuz Havalimani
Projesi” kapsaminda
Toulouse Deklarasyonu’na
da onay verilmistir.

CORSIA
(Uluslararasi
Havacilikta Karbon
Dengeleme ve
Azaltma Plani)

Havayolu sirketleri,
2019 seviyesinin
Uzerindeki uluslararasi
ucuslardan
kaynaklanan CO2
emisyon artigini
karbon denklestirme
kredileri satin alarak
dengelemek
zorundadir. Uygulama
2021’de baslamis olup
2027’ye kadar tam
uygulamaya gecilmesi
ongorilmektedir.
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Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

CORSIA
(Uluslararasi
Havacilikta Karbon
Dengeleme ve
Azaltma Plani)

Havayolu sirketlerinin
seffaflik ve hesap
verebilirligi saglamak
amaciyla CO2
emisyonlarini yillik
olarak izlemesi ve
raporlamasi
gerekmektedir. Yillik
raporlama 2021’den
itibaren
uygulanmaktadir.

ICAO Hava

Tasimacilig

Politikasi ve
Diizenlemeleri

Hava tasimacilig
politikasi ve
diizenleme
programinin
amaclarindan biri,
piyasada daha
rekabetci is firsatlari
yaratmak; boylece
surdirulebilir
ekonomik kalkinmaya,
ticaretin ve turizmin
genislemesine katkida
bulunmaktir.

Tiirel Gegis ve intermodal Tagimacilik

Cevre dostu Avrupa Yesil Halihazirda karayolu Turkiye Ulastirma ve | Cevre dostu ulastirma
ulastirma Mutabakati ile tasinan ic yuk Lojistik Ana Plani tirlerine gecis ve fosil yakit
tirlerine tasimaciliginin (2053 Vizyonu) bagimhhginin azaltiimasi.

gecis %75’inin 2030 yilina

kadar demiryolu ve i¢

suyollarina

kaydiriimasi.
Tirkiye nin iklim Emisyonlari azaltmak
Degisikligi Azaltim | amaciyla denizyolu
Stratejisi ve Eylem | tagimaciligina tiirel gegisin
Plani (2024-2030) | artiriimasi.

GCok modlu Kombine Onerilen Tirkiye Ulastirma | Demiryolu, denizyolu ve
ulastirma | Tasimacilik Direktifi | glincellemeler: Cok Politikasi Belgesi havayolu merkezlerini

tesislerinin (Revizyon modlu tasimacilig kapsayan entegre ¢ok

gelistirilmesi Asamasinda) tesvik etmek amaciyla modlu ulastirma

aktarma
terminallerine yonelik
yeni destek tedbirleri
ve idari prosediirlerin
sadelestirilmesi.

sistemlerinin gelistirilmesi.
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Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

2024-2030 Ulusal
Akilh Sehirler
Stratejisi ve Eylem
Plani (Taslak)

Cok modlu ulastirma
sistemlerinin kullanimini
tesvik etmek amaciyla
Ulusal Kent Rehberi
Uzerinden alternatif ulasim
bilgilerine erisim
saglanacaktir.

Kombine Tasimacilik
Yonetmeligi -
Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi

Bu Yonetmeligin amaci;
kombine yik tasimaciligl,
demiryolu ile intermodal
tasimacilik ve yesil lojistik
faaliyetlerine iliskin ilke,
esas ve kosullari
belirleyerek entegre,
dengeli ve cevre dostu bir
ulastirma diizeninin
olusturulmasini,
desteklenmesini ve
yayginlastiriimasini tesvik
etmektir.

Lojistik

Kentsel
lojistik
operasyonla
rindan
kaynaklanan
emisyonlari
n azaltilmasi

ITF 2024

Demiryolu yik
tasimaciligi payinin
2030 yilina kadar tim
yuk tasimaciliginin
%20’sine ¢ikariimasi.

2030 Stratejisi ve Il.
Ulusal Eneriji
Verimliligi Eylem Plani
(2024-2030)

Surdurulebilir hareketlilik
icin enerji verimliligi
hedeflerini karsilamak
amaciyla demiryolu yik
kapasitesinin ve kentsel
rayh sistemlerin
genisletilmesi. E-kargo
bisikletlerinin ve elektrikli
mikro hareketlilik
¢6zamlerinin kullaniminin
tesvik edilmesi; kentsel
lojistik alanlarinda diisiik
emisyonlu araglara déncelikli
erisim ve Ozel park alanlari
saglanmasi.

ITF 2024

2030 yilina kadar
teslimatlarin %25’inin
e-kargo bisikletleriyle
gerceklestirilmesi
yoluyla kentsel yik
tasimaciligi
verimliliginin
artirilmasi.




Politika Uluslararasi Belge Uluslararasi Ulusal Belge Ulusal Politikalar (S/E/M)
Politikalar (S/E/M)
Ulusal ve | AB Fit for 55 Paketi | 2030 yilina kadar uzun On ikinci Kalkinma | Demiryolu yiik tasimacihig
uluslararasi mesafe tasimaciligin Plani (2024-2028) | payinin %21’in (izerine ve
lojistik en az %30’unun yolcu tasimaciligl payinin
operasyonla demiryolu yuk %6’'nin Uzerine ¢ikarilmasi.
rindan tasimaciligiyla
kaynaklanan gerceklestirilmesi.
emisyonlari Paris Anlagsmasi | Demiryolu yik Orta Vadeli Program | Karayolu tasimaciligina
n azaltiimasi tasimaciligi payinin (2025-2027) bagimliligl azaltmak ve
2030 yilina kadar baglantisalligi iyilestirmek
toplam yik amaciyla demiryolu yik
tasimaciliginin koridorlarinin genisletilmesi.
%30’una gikarilmasi.
Avrupa’nin Mobilite | Demiryolu yik Yesil Mutabakat AB Yesil Mutabakati
Sistemlerinin tasimaciligi payinin Eylem Plani (2021) | hedefleriyle uyumlu olacak
Sdrdardlebilirligi | 2030 yilina kadar sekilde demiryolu yik
toplam ig yuk kapasitesinin genisletilmesi.
tasimaciliginin
%30’una ¢ikarilmasi.

COP29 Emisyonlari azaltmak Tirkiye Ulastirma ve | Demiryolu ve denizyolu
amaciyla demiryolu Lojistik Ana Plani aglariyla entegre lojistik
yuk tasimaciligi (2053 Vizyonu) merkezlerin
payinin 2030 yilina yayginlastiriimasi.
kadar %30’a Demiryolu ve denizyolu
¢ikariimasi. tasimaciliginin payini

artirmaya yonelik ulusal
stratejiler gelistirilmesi; yesil
lojistik sertifikasyon
programlari ve karbon ayak
izi raporlama
yuakimlaluklerinin
uygulanmasi.
Kentsel
Toplu ITF 2024 2035 yilina kadar Tirkiye nin iklim iklim dayaniklihgini artirmak
tasimaciligin kentsel alanlar igin Degisikligine Uyum | amaciyla uyum tedbirlerinin
glclendirilm satin alinan tim yeni Stratejisi ve Eylem | kentsel ulasim sistemlerine
esi otobuslerin elektrikli Plani (2024-2030) | entegre edilmesi.

veya hidrojen bazl
olmasinin saglanmasi.

Birlesmis Milletler
Surdardlebilir
Kalkinma Amaglari
(UNSDG'ler)

Amag 11: 2030 yilina
kadar diinya genelinde
kentsel niifusun en az
%60’1nin toplu
tasimaya erisiminin

saglanmasi.

Tirkiye nin iklim
Degisikligi Azaltim
Stratejisi ve Eylem
Plani (2024-2030)

Karbonsuzlasmayi
desteklemek amaciyla
demiryolu ve kentsel ulagim
sistemleri igin
elektrifikasyon sistemlerinin
gelistirilmesi.




Politika Uluslararasi Belge Uluslararasi Ulusal Belge Ulusal Politikalar (S/E/M)
Politikalar (S/E/M)

Avrupa Yesil Trafik sikisikligini ve On ikinci Kalkinma | Kentsel rayli sistemlerin

Mutabakati kirliligi azaltmak Plani (2024-2028) | 2028 yilina kadar 880 km’ye
amaciyla kentsel toplu cikariimasi.
tasima kullaniminin
2030 yilina kadar %60
artiriimasi.

Avrupa’nin Mobilite | Trafik sikisikhgini ve 2030 Stratejisi ve Il. | Strdurilebilir hareketlilik
Sistemlerinin kirliligi azaltmak Ulusal Eneriji icin enerji verimliligi
Surdurdlebilirligi | amaciyla kentsel toplu | Verimliligi Eylem Plani | hedeflerini karsilamak
tasima kullaniminin (2024-2030) amaciyla demiryolu yik
2030 yilina kadar %50 kapasitesinin ve kentsel
artirilmasi. rayh sistemlerin
genisletilmesi.
ITF 2024 Trafik sikisikligini 2024-2030 Ulusal Kentsel akilli ulasim

azaltmak ve hava Akill Sehirler uygulamalari
kalitesini iyilestirmek Stratejisi ve Eylem | yayginlastirilacaktir.
amaciyla 2030 yilina Plani (Taslak)
kadar kentsel toplu
tasima yolculuklarinin
iki katina g¢ikariimasi.

COP29 Trafik sikisikligini ve 2024-2030 Ulusal Kazalari ve trafik sikisikhgini
emisyonlari azaltmak Akill Sehirler azaltmak lzere kentsel
amaciyla 2030 yilina Stratejisi ve Eylem | ulasim analiz platformlari
kadar kentsel toplu Plani (Taslak) gelistirilecek ve
tasima kullaniminin iki belediyelerin ulagim
katina g¢ikariimasi. planlama kapasitesi

artirilacaktir.
2024-2030 Ulusal Kentsel trafik sorunlarini
Akill Sehirler azaltmak amaciyla arag
Stratejisi ve Eylem | sahipliginin dusirilmesi ve
Plani (Taslak) kent sakinlerinin cevre
dostu ulasim tirlerini
benimsemelerinin tesvik
edilmesi yoniinde calismalar
ylratilecektir.
Bisiklet, ITF 2024 Elektrikli mikro 2024-2030 Ulusal Uzun donemli bisiklet
yaya ve hareketliligin 2030 Akill Sehirler paylasim sistemleri
mikro yilina kadar toplam Stratejisi ve Eylem | yayginlastirilacak; elektrikli
hareketlilik kentsel yolculuklarin Plani (Taslak) bisiklet ve skuterlerin
altyapisinin %15’ini olusturacak kentsel hareketlilikte kolay,
gelistirilmesi sekilde tesvik edilmesi. erisilebilir ve uygun

maliyetli kullanimini
saglamak tzere Gyelik
sistemi gelistirilecektir.
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Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

Kentsel
Ulagim
Planlari

Birlesmis Milletler
Surdardlebilir
Kalkinma Amaglari
(UNSDG'ler)

Amag 13: Kentsel
alanlarda iklim
degisikligi etkilerini
azaltmak amaciyla
surdirdlebilir ulasim
sistemlerinin tesvik
edilmesi.

Turkiye Ulastirma
Politikasi Belgesi

Kentsel ulasimin ulusal ana
planlarla entegrasyonu.

Paris Anlasmasi

Kentsel alanlarda
emisyonlari azaltmak
amaciyla siirdirilebilir
ulasim sistemlerinin
tesvik edilmesi.

Tirkiye nin iklim
Degisikligine Uyum
Stratejisi ve Eylem
Plani (2024-2030)

Kentsel altyapli uyumuna
odaklanarak 81 ilde yerel
iklim eylem planlarinin
uygulanmasi.

Paris Anlasmasi

Emisyonlari azaltmak
amaciyla kentsel
alanlarda toplu tasima
payinin 2030 yilina
kadar %60’a
¢ikariimasi.

Tirkiye nin iklim
Degisikligine Uyum
Stratejisi ve Eylem
Plani (2024-2030)

Isi adasi etkilerini azaltmak
amaciyla kentsel hareketlilik
stratejilerinin gelistirilmesi.

TEN-T Yonetmeligi
(2023’te Revize
Edildi)

TEN-T agi lizerindeki
430 bliyik sehrin
tamami, sifir ve diisik
emisyonlu hareketliligi
tesvik etmek amaciyla
Sardirulebilir Kentsel
Hareketlilik Planlar
gelistirmek zorunda
olacaktir.

Finans

Net sifir
emisyon igin
tesvikler,
vergiler ve
fiyatlandirm
a
yaklasimlari

AB Fit for 55 Paketi

Sosyal iklim Fonu:
Ulastirma sektoriinde
karbon
fiyatlandirmasinin
sosyal etkilerini
azaltmak Uzere 72,2
milyar avro biitceyle
finansal destek saglar
(2025-2032).

Tirkiye nin iklim
Degisikligi Azaltim
Stratejisi ve Eylem
Plani (2024-2030)

Ulastirmada alternatif yakit
kullanimini tesvik etmeye
yonelik diizenlemelerin
olusturulmasi.

Enerji Verimliligi
Direktifi - Avrupa
Komisyonu

Olasi olumsuz etkileri
ele almak amaciyla, AB
Emisyon Ticaret
Sistemi’nin binalar ve
ulastirmaya
genisletilmesinden
elde edilen gelir Sosyal
iklim Fonu araciligiyla
kullanilacaktir.

Orta Vadeli Program
(2025-2027)

Hedefli stibvansiyonlar ve
altyapi iyilestirmeleri
yoluyla yerli elektrikli arag
kullaniminin tesvik edilmesi.
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Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

Avrupa’nin Mobilite
Sistemlerinin
Surdurdlebilirligi

Ulagtirmada diisuk
karbonlu teknolojiler
icin inovasyon Fonu
aracihgiyla 40 milyar
avro tahsis edilmesi.

Yesil DOnliglim
Hedeflerine Ulagmak
icin Finansal Firsatlar

Yesil Lojistik Belgesi igin
tasima yetki belgeleri ve
yenileme (cretlerinde %50
indirim.

COoP29 Gelismis Ulkeler, 2035 Yesil DOnlsim Yesil Lojistik Belgesi icin
yilina kadar gelismekte | Hedeflerine Ulasmak | belirli tasiyicilara arag karti
olan ulkeler i¢in yilhk icin Finansal Firsatlar | iicretlerinde %95 indirim.
300 milyar ABD dolari
finansman saglamayi
taahhit etmistir.

COoP29 2035 yilina kadar iklim Yesil DOnlsim Yesil Lojistik Belgesi icin

eylemi icin kamu ve
Ozel sektor
finansmaninda yillik
1,3 trilyon ABD
dolarina kadar kaynak
saglanmasi.

Hedeflerine Ulagsmak
icin Finansal Firsatlar

UBAK izin Belgesi
basvurularinda ilave 5 puan.

AB Fit for 55 Paketi

Revize Edilmis Eneriji
Vergilendirme
Direktifi: Havacilik ve
denizcilik
sektorlerinde fosil
yakitlar icin vergi
muafiyetlerini sona
erdirir. DlsUk
karbonlu ve
yenilenebilir yakitlar
icin daha dusuk
vergiler getirir.

Yesil DOnlislim
Hedeflerine Ulagsmak
icin Finansal Firsatlar

Yesil liman sertifikasina
sahip olanlara gesitli
tesvikler uygulanacaktir.

Yenilenebilir Enerji
Direktifi Il (RED I11)

Halka acik sarj
istasyonlari araciligiyla
elektrikli araglara
saglanan yenilenebilir
elektrik, kredi
mekanizmasi yoluyla
odullendirilecektir. Bu
krediler yakit
tedarikgilerine
satilabilecek ve
elektrikli araglarin
daha fazla
benimsenmesini tesvik
edecektir.

Yesil DOnlsim
Hedeflerine Ulagsmak
icin Finansal Firsatlar

Bir yil icinde yesil limanlara
gelen otuz gemiye Tirk
Bogazlari'ndan geciste
oncelik verilecektir.
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Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

Alternatif Yakitlar
Altyapi Yonetmeligi
(AFIR) (2023)

Altyapi gelisimini
hizlandirmak igin
kamu-o6zel sektor
ortakliklarindan ve AB
finansman
programlarindan
yararlanilmasi.

Yesil DOnliglim
Hedeflerine Ulagmak
icin Finansal Firsatlar

“Denizcilikte
Karbonsuzlasma ve Yesil
Deniz Tasimaciligl Programi”
baslikli IPA projesi,
sektordeki sirketlerin yesil
dontsimiini tesvik eden
iklim odakh yatirimlari;
enerji verimliligi,
elektrifikasyon, dongusel
ekonomi ve diger cevresel
faydalar kapsaminda
destekleyecektir.

Eneriji
Vergilendirme
Direktifi (ETD)

Revizyonu (Oneri)

Oneri: Eneriji icerigi ve
cevresel performansa
dayali asgari vergi
oranlarinin
belirlenmesi;
surdurdlebilir
yakitlarin ve elektrigin
avantajli hale
getirilmesi.

Hurdaya Ayrilan Turk
Bayrakli Gemilerin
Yerine Yeni Gemi
insasinin Tegvikine
iliskin Yonetmelik

Bu Yonetmeligin amaci,
Ulkemizin deniz ticaret
filosunun yenilenmesini
desteklemek ve kiyi sulariile
uluslararasi sularda deniz
¢evresine zarar vermeyen
etkin, giivenli ve
surdardlebilir bir ulastirma
sisteminin kurulmasini
saglamak Uzere verilecek
tesviklere iliskin usul ve
esaslari belirlemektir.

Enerji
Vergilendirme
Direktifi (ETD)

Revizyonu (Oneri)

Temel degisikliklerden
biri: AB ici hava
tasimaciligl, denizyolu
tasimaciligi ve
balikgilikta yakit olarak
kullanilan fosil
yakitlarin AB’de enerji
vergisinden tamamen
muaf olmamasi
gerekmektedir. Bu, s6z
konusu sektorlerin
enerji tiketimi ve
kirlilikteki rolt dikkate
alindiginda kritik bir
tedbirdir.
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Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

Eurovignette
Direktifi (2022
Revizyonu)

Uye devletlerin
2023’ten itibaren
Ucretleri CO2
emisyonlarina gore
farkhlastirmasini
gerektirir. Onerinin
amaci, zaman bazli
Ucretlendirme
modelinden, kirleten
oder ve kullanici 6der
ilkelerini daha iyi
yansitan mesafe bazli
modele gecmek ve
diger araclari da
kapsama almaktir.

Net sifir
emisyon igin
Emisyon
Ticaret
Sistemi
(ETS)

AB Fit for 55 Paketi

AB Emisyon Ticaret
Sistemi’nin (ETS),
denizyolu
tasimaciligindan ve
AB’den kalkan
ucuslardan
kaynaklanan
emisyonlari
kapsayacak sekilde
genisletilmesi.

EPDK (EMRA) -
Emisyon Ticaret
Sistemi Piyasasinin
isletilmesine iliskin
Yonetmelik

Bu Yonetmelik, sera gazi
emisyonlarinin azaltilmasini
tesvik etmek amaciyla
kurulacak ve isletilecek
Emisyon Ticaret Sistemi
piyasasi ile islem Kayit
Sistemi’ne iligskin usul ve
esaslari dizenlemektedir.

Avrupa Yesil
Mutabakati

Karbon kacgagini
azaltmak amaciyla
secili sektorler icin
sinirda karbon
diizenleme
mekanizmasinin
getirilmesi.

Karayolu
Tasimaciligi ve
Binalar icin Yeni ETS
(ETS 2) (2023)

Hedef: 2005’e kiyasla
2030 yilina kadar
emisyonlarda %43
azaltim.

AB ETS Revizyonu
ve Genisletilmesi
(2023)

Havacilik: Havayolu
sirketleri icin Ucretsiz
ETS tahsisatlarinin
2026 yilina kadar
kademeli olarak
kaldirilmasi.
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Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

AB ETS Revizyonu
ve Genisletilmesi
(2023)

Deniz tagimaciliginin
dahil edilmesi:
2024’ten itibaren
emisyonlarin %40’
kapsama alinir;
2025'ten itibaren
emisyonlarin %70’i
kapsama alinir;
2026’dan itibaren
emisyonlarin %100’
kapsama alinir.

iklim Hedefleri

iklim
degisikligine
iliskin genel
hedefler

AB Fit for 55 Paketi

AB sera gazl
emisyonlarinin 1990
seviyelerine kiyasla
2030 yilina kadar %55
azaltilmasi.

Orta Vadeli Program
(2025-2027)

Yesil donlisim hedefleriyle
uyumlu olacak sekilde
ulastirma sektoéri igin net
sifir emisyon stratejisinin
olusturulmasi.

Birlesmis Milletler
Surdurulebilir
Kalkinma Amaglari
(UNSDG'ler)

Amac 13: Kirresel
isinmanin 1,5°Cile
sinirlandirilmasi;
bunun igin 2030 yilina
kadar sera gazi
emisyonlarinda %42
azaltim gereklidir.

Orta Vadeli Program
(2025-2027)

Elektrifikasyon ve
surdirilebilir uygulamalara
odaklanan ulusal ve kentsel
hareketlilik sistemlerinin
gelistirilmesi.

Paris Anlasmasi

Kiresel isinmayi 1,5°C
ile sinirlandirmak igin
2050 yilina kadar net
sifir emisyona
ulasiimasi.

Tirkiye’nin 2053
Uzun Vadeli iklim
Stratejisi

Azaltim ve uyum stratejileri
yoluyla 2053 yilina kadar
net sifir emisyona
ulasiimasi.

Paris Anlagsmasi

Kiresel ortalama
sicaklik artisinin sanayi
Oncesi seviyelerin
oldukga altinda,
2°C’'nin altinda
tutulmasi ve 1,5°Cile
sinirlandiriimasi.

Tarkiye’nin 2053
Uzun Vadeli iklim
Stratejisi

Enerji yogunlugunun 2020
seviyelerine kiyasla 2035
yilina kadar %35 azaltilmasi.

Paris Anlagmasi

Kiresel sera gazi
emisyonlarinin,
ylzyihn ikinci yarisinda
emisyonlar ve yutaklar
arasinda denge
saglanacak sekilde
azaltilmasi.

Sera Gazi
Emisyonlarinin
izlenmesi Yonetmeligi
- iklim Degisikligi
Baskanligi, Cevre,
Sehircilik ve iklim
Degisikligi Bakanligi

Bu Yonetmeligin amaci, sera
gazi emisyonlarinin
izlenmesi, raporlanmasi ve
dogrulanmasina iliskin usul
ve esaslari diizenlemektir.

Paris Anlagmasi

Ulusal Katki
Beyanlarinin (NDCs)
her 5 yilda bir giderek
artan hedeflerle
sunulmasi.
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Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

Avrupa Yesil Tum sektorlerde 2050

Mutabakati yihna kadar iklim
notrligine ulasilmasi.

Avrupa Yesil Sera gazi

Mutabakati emisyonlarinin 1990

seviyelerine kiyasla
2030 yilina kadar %55
azaltilmasi.

Avrupa’nin Mobilite
Sistemlerinin
Surdurdlebilirligi

iklim notrligiine
ulasmak amaciyla
ulastirma kaynakl sera
gazi emisyonlarinin
2050 yilina kadar %90
azaltilmasi.

ITF 2024

Tim ulastirma
turlerinde ulastirma
emisyonlarinin 2020
seviyelerine kiyasla
2030 yilina kadar %50
azaltilmasi.

Yenilenebilir Eneriji
Direktifi Il (RED 1)

Biyoyakitlar ve
biyokiitle igin
gelistirilmis
surdurdlebilirlik ve
sera gazl tasarrufu
kriterleri, hedeflere
ulasmada yalnizca
cevresel agidan
sorumlu kaynaklarin
dahil edilmesini saglar.

Eneriji Birligi ve
iklim Eylemi
Yénetisimine iliskin
Tiizik (AB)
2018/1999

Cergeve: Tim
sektorlerde sera gazi
azaltimlari,
yenilenebilir enerji ve
enerji verimliligi
alanlarinda planlama,
raporlama ve
ilerlemenin
izlenmesine yonelik
entegre bir sistem
kurar.
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Politikalar (S/E/M)
Teknoloji
Akill Ulagim Paris Anlasmasi | Strdurulebilir
Sistemleri ulastirma ¢oziimleri
(ITS) icin teknoloji
transferini
desteklemek lzere
uluslararasi is birliginin
artiriimasi.
Tirkiye Ulastirma ve | Hareketlilik ve glivenligi
Lojistik Ana Plani artirmak amaciyla akilli
(2053 Vizyonu) ulagim sistemlerinin (ITS)
uygulanmasi.
Tirkiye nin iklim Kentsel ulasim sistemlerinin
Degisikligi Azaltim | dlistik emisyonlu
Stratejisi ve Eylem | teknolojileri icerecek sekilde
Plani (2024-2030) | genisletilmesi.
2024-2030 Ulusal Disik karbonlu ve
Akill Sehirler surdirilebilir kentsel ulasim
Stratejisi ve Eylem | sistemlerine gegisi
Plani (Taslak) kolaylastiran teknolojik
donisim uygulamalari
hayata gegirilecek ve mikro
hareketlilik araglari tesvik
edilecektir.
Altyapi
Ulastirma Birlesmis Milletler | Amag 9: Ekonomik Tirkiye Ulastirma ve | Verimlilik ve baglantisalliga
aginin Surdurulebilir kalkinmayi ve insan Lojistik Ana Plani odaklanarak 2053 yilina
dayaniklihgr | Kalkinma Amaglari | refahini desteklemek (2053 Vizyonu) kadar 5.839 km yeni otoyol

(UNSDG'ler)

amaciyla kaliteli,
glvenilir,
surdirdlebilir ve
dayanikli ulastirma
altyapisinin
gelistirilmesi.

insa edilmesi.

Tirkiye’nin iklim
Degisikligine Uyum
Stratejisi ve Eylem
Plani (2024-2030)

Sel ve sicak hava dalgalari
gibi asiri hava olaylarina
karsi ulastirma altyapisinin
glglendirilmesi.

Tirkiye nin iklim
Degisikligine Uyum
Stratejisi ve Eylem
Plani (2024-2030)

iklim riski dayanikliligi
acisindan ulastirma
aglarinin izlenmesi ve
degerlendirilmesi.
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Politikalar (S/E/M)
Yesil Mutabakat Cevresel etkiyi en aza
Eylem Plani (2021) |indirmek amaciyla ulastirma
altyapisinda eko-tasarim
standartlarinin
uygulanmasi.
Enerji
Eneriji Enerji Verimliligi | Direktif, 2028 yilina 2030 Stratejisi ve Il. | Enerji tiketiminin %16
verimliligi Direktifi - Avrupa | kadar yillik eneriji Ulusal Eneriji azaltilmasi ve 2030 yilina

Komisyonu

tasarrufu
yakamlalagiana iki
kattan fazla
artirmaktadir. Bu, ana
hedefe ulasmak ve
binalar, sanayi ve
ulastirma gibi nihai
kullanim sektérlerinde
enerji tasarruflarini
yonlendirmek icin
direktifin temel
politika araglarindan
biridir.

Verimliligi Eylem Plani
(2024-2030)

kadar kiimdalatif 100 milyon
ton CO2 emisyon tasarrufu
saglanmasi.

2030 Stratejisi ve Il.
Ulusal Eneriji
Verimliligi Eylem Plani
(2024-2030)

Ulastirma sektoriinde yesil
enerji donlsimini
desteklemek amaciyla enerji
verimliligine 20,2 milyar
ABD dolari yatirim
yapilmasi.

2030 Stratejisi ve Il
Ulusal Eneriji
Verimliligi Eylem Plani
(2024-2030)

Fosil yakitlara bagimhhgi
azaltmak amaciyla eneriji
verimli kentsel ulagim
sistemlerinin ve
elektrifikasyon
stratejilerinin tesvik
edilmesi.




Politika

Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

Enerji Verimliligi
Kanunu

Ulagimda eneriji
verimliliginin artiriimasi
kapsaminda; yurt icinde
Uretilen araglarin birim yakit
tiketiminin azaltilmasi,
araglarda verimlilik
standartlarinin artirilmasi,
toplu tasimanin
yayginlastiriimasi ve
gelismis trafik sinyalizasyon
sistemlerinin kurulmasina
iliskin usul ve esaslar, Sanayi
ve Ticaret Bakanligi ile
miustereken hazirlanacak ve
Ulastirma Bakanlig
tarafindan yururliuge
konulacak yonetmelikle
dizenlenir.

2030 Stratejisi ve Il.
Ulusal Eneriji
Verimliligi Eylem Plani
(2024-2030)

Kamuoyu farkindahginin
artirilmasi ve ulastirma
sektorlerinde zorunlu eneriji
etltlerinin uygulanmasi.

Yenilenebilir
enerji

AB Fit for 55 Paketi

Yenilenebilir Eneriji
Direktifi (RED I11), 2030
yilina kadar AB enerji
karisiminda
yenilenebilir enerji
payl icin %40 hedef
belirlemektedir.

Tirkiye’nin 2053
Uzun Vadeli iklim
Stratejisi

Enerji sektoriiniin 2053
yilhina kadar %69,1
yenilenebilir enerji payti ile
donustirialmesi.

AB Fit for 55 Paketi

RED 11, 2030 yilina
kadar yeni kurulan
yenilenebilir enerji
kapasitesinin %5’inin
yenilikgi
teknolojilerden
gelmesini zorunlu
kilmaktadir.

Tirkiye’nin 2053
Uzun Vadeli iklim
Stratejisi

2030 yilina kadar
yenilenebilir enerjiye 59
milyar ABD dolari, enerji
verimliligine ise 20,2 milyar
ABD dolari yatirim
yapilmasi.

AB Fit for 55 Paketi

2030 yilina kadar AB
hedeflerine ulasmak
icin yillik en az 30 GW
deniz Ustl rizgar
enerjisi kurulmasi.

Yenilenebilir Enerji
Mevzuati - Elektrik
Piyasasi Kanunu

Bu kanun cergevesinde,
elektrikli araglarin kullanimi,
gelistirilmesi ve sarj altyapisi
ihtiyacglarina iliskin
projeksiyonlar
hazirlanmakta ve gerekli
tesvikler verilmektedir.




Politika

Uluslararasi Belge

Uluslararasi
Politikalar (S/E/M)

Ulusal Belge

Ulusal Politikalar (S/E/M)

Birlesmis Milletler
Surdardlebilir
Kalkinma Amaglari
(UNSDG'ler)

Amacg 7: Kiresel
yenilenebilir enerji
payinin 2030 yilina
kadar eneriji
tiketiminin %42,5’ine
¢ikariimasi.

Avrupa Yesil
Mutabakati

Yenilenebilir enerji
payinin 2030 yilina
kadar toplam enerji
tiketiminin %40’ina
¢ikariimasi.

Yenilenebilir Enerji
Direktifi 11l (RED Il1)

2030 yilina kadar
ulastirma sektérinin
nihai tiiketiminde %29
yenilenebilir enerji
payi veya yakitlarin
sera gazl
yogunlugunda %14,5
azaltim.

Yenilenebilir Enerji
Direktifi Il (RED 1l1)

Ozel hikiimler,
denizcilik ve havacilik
sektorlerini
karbonsuzlastirmayi
amaclamaktadir;
ornegin 2030 yilina
kadar denizyolu
tasimaciligl enerjisinde
%1,2 yenilenebilir
yakit payi
hedeflenmektedir. Bu
sektorlerin
elektrifikasyonu diger
sektorlere kiyasla
daha zordur.

Alternatif Yakitlar
Altyapi Yonetmeligi
(AFIR) (2023)

Baglantili sistemler
aracihgiyla
yenilenebilir enerji
entegrasyonunu ve
enerji depolama
kabiliyetlerini
destekler.




e Tirkiye’nin Uluslararasi Cevresel Taahhiitleri ile Yurtici Ulastirma Sektorii

Politikalari Arasindaki Catismalar

Turkiye’nin uluslararasi cevresel taahhitleri ile yurtici ulastirma sektori politikalar
arasindaki ¢gatismalarin, sunulan hedefler ve zaman gizelgeleri temelinde yapilandiriimig
analizi Tablo 2’te gosterilmektedir.

Siibvansiyonlari

Katki Beyani - NDC):
2053 net sifir hedefine
ulasmak icin fosil yakit
siibvansiyonlarinin
asamali olarak
kaldirilmasini gerektirir.

stiibvansiyon uygulandigi
bildirilmektedir.

Tablo 2: Catismalarin Analizi
Catisma Alani Uluslararasi Anlagsma Yurtici Politika/Karar Catismanin Niteligi
Fosil Yakit Paris Anlasmasi (Ulusal | Yurtici: Dogal gazda Karayolu/demiryolu ylk

tasimaciliginda fosil yakit
kullanimini tesvik ederek
emisyon azaltim hedeflerini
zayiflatmaktadir.

Denizcilikte ETS
Uyumu

AB Yesil Mutabakati
(Sinirda Karbon
Diizenleme Mekanizmasi
- CBAM ve Emisyon
Ticaret Sistemi - ETS):
2026 yilina kadar AB’ye
yonelik ithalat ve deniz
tasimaciligi esdeger bir
karbon fiyatina tabi
olmahdir.

Tirkiye iklim Kanunu:
Yurtici ETS’yi 2026’ya
ertelemekte olup, ilk
kapsamin belirli sektorleri
disarida birakmasi
muhtemeldir; 6rnegin
klicik emisyon kaynaklari,
havacilik/denizcilik.

Turkiye iklim Kanunu denizcilik
sektoriini acikca
kapsamamaktadir; buna karsilik
AB ETS, AB limanlarini iceren
emisyonlarin %50’sini
kapsamakta ve kalan payi ulusal
veya diger uluslararasi
mekanizmalar kapsaminda
karbon fiyatlandirmasina acik
birakmaktadir. Bu yapi cifte
vergilendirme riski
yaratmamakla birlikte, denizcilik
sirketleri icin uyum maliyetlerini
artirmakta; bu da daha sonra
ihracatgilar icin daha yliksek
maliyetlere yol agabilmektedir.

SAF Uretimi

ICAO CORSIA: 2027'den
itibaren uluslararasi
havacilikta karbon nétr
bliyiime; AB ReFuelEU
diizenlemesi 2025’e
kadar %2 SAF, 2030’a
kadar %6 SAF
zorunlulugu
getirmektedir.

Surdirdlebilir Havacilik
Yakitlarinin (SAF) kullanimi
yoluyla, 2030 yilina kadar
uluslararasi uguslardan
kaynaklanan emisyonlarda
%5 azaltim
hedeflenmektedir.

Surdiralebilir Havacilik
Yakitlarinin (SAF) kullanimina
baglh yillik emisyon azaltim
hedefleri her yil igin
tanimlanacak ve boylece SAF
Uretimine yonelik talep
olusturulacaktir.




Catisma Alani

Uluslararasi Anlagsma

Yurtici Politika/Karar

Catismanin Niteligi

Demiryolu
Elektrifikasyonu

AB TEN-T Standartlari:
Cekirdek demiryolu
aginin 2030 yilina kadar
%100 elektrikli hale
getirilmesi.

Ulusal Ulastirma Plani:
2024 itibariyla demiryolu
hatlarinin yaklasik %54’
elektriklidir; tam
elektrifikasyon ancak
2035’e kadar
ongorilmektedir (“orta
vadede %90”).

Daha yavas demiryolu
elektrifikasyonu, Tirkiye’'nin
AB’nin entegre demiryolu
koridorlarinin disinda kalmasina
neden olabilir.
Modernizasyonun gecikmesi,
finansman firsatlarinin
kagirilmasi ve dizel kaynakli
demiryolu emisyonlarinin
sirmesi riskini dogurur. Gelismis
biyoyakitlar (HVO), bu agigin bir
kismini kapatmak igin
kullanilabilir.

MARPOL Ek VI
Uyumu

IMO MARPOL Ek VI:
Deniz yakitlarinda
kiresel %0,50 kikurt
siniri 2020°den itibaren
uygulanmakta ve lye
devletler tarafindan
yaratidlmektedir.

Yurtigi Yakit Kurah: Tark
kiyi tagimacihiginda agir
fuel oil (HFO) kullanimina
yonelik tam yasak 2025’e
kadar ertelenmistir
(Karadeniz/Akdeniz). Bazi
hatlarda fiilen %0,5’in
Uzerinde kiikirt iceren
yakit kullanimi devam
etmigtir.

Kiyi hatlarinda yiiksek kikartli
yakitlarin kullaniminin siirmesi.
Tirk Bogazlari’ndan (istanbul
Bogazi, Canakkale Bogazi) veya
Marmara Denizi’'nden gecen
gemiler, 2 saatten fazla demirde
kalmadiklari slirece %0,10
kikart sinirindan muaftir. Bu
durum, kisa mesafeli kiy!
tasimaciligl yapan gemilerin,
demirleme siiresi sinirlarini
asmamalari kosuluyla transit
sirasinda %1,50 veya daha
disutk kikirt iceren yakitlan
kullanmasina imkan
tanimaktadir.

Kentsel Hava

Diinya Saglik Orgiitii

Euro VI Standartlari:

2025 itibariyla Tirkiye'de 2010

Kalitesi (WHO) Kilavuzlart: Uygulanmistir. Oncesi araglarin asamali olarak
PMZ2.5 sinirt 5 ug/m3. trafikten gekilmesine yonelik
resmf bir politika
bulunmamaktadir. Tiirkiye
kamyon filosunun %45’i halen
uyumlu degildir; bu durum
kentsel hava kirliligini
kotiilestirmektedir.
Yenilenebilir AB Yesil Mutabakati: Sebeke Modernizasyonu: | Yetersiz sebeke iyilestirmeleri
Enerji 2030 yilina kadar elektrik [ 2035 yilina kadar 51 GW atil varlik riski yaratmaktadir;
Entegrasyonu Uretiminde %55 guines/rlizgar kapasitesi; ornegin elektrikli arag sarj

yenilenebilir enerji pay!.

AB hizina kiyasla gecikmeli.

istasyonlari. Ayrica elektrik
Gretim karisiminin yiksek
karbon yogunlugu riski devam
etmektedir.




Catisma Alani

Uluslararasi Anlagsma

Yurtici Politika/Karar

Catismanin Niteligi

Karbon
Fiyatlandirmasi

OECD Tavsiyeleri: 2030
yilina kadar ton CO,
basina 75-100 ABD dolari
vergi.

Taslak ETS: Ceza
mekanizmasi dngérmekte,
ancak havaciligl 2026’ya
kadar kapsam disinda
birakmaktadir.

Sektoérel kapsamin dengesiz
olmasi piyasa bozucu etkiler
yaratmaktadir.

Hidrojen
Kullanimi

AB Hidrojen Stratejisi:
2030 yilina kadar 20
milyon ton yenilenebilir
hidrojen.

Hidrojen Vadisi Girigimi:
2026'ya kadar 3 pilot
proje; baglayici hedef
bulunmamaktadir.

Ulastirma icin net hidrojen
kotalarinin bulunmamasi,
azaltimi zor sektorlerde gecisi
geciktirmektedir.

e Temel Catisma Ozeti

1. Fosil Yakit Bagimlihg ve NDC Hedefleri: Dizel stibvansiyonlarinin stirdirilmesi (yillik
8,2 milyar ABD dolan), Turrkiye’nin Paris Anlasmasi kapsamindaki taahhutleriyle
celismektedir.

2. ETS Uygulamasindaki Gecikme: AB Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi (CBAM)
ile uyumsuzluk, denizcilik sektori agisindan ticari yaptirim riskleri dogurmaktadir.

3. Altyap Eksiklikleri: Elektrikli arag sarj altyapisinin ve demiryolu elektrifikasyonunun
yavas ilerlemesi, tlrel gecis hedeflerini riske atmaktadir. Gelismis biyoyakitlar bu
acigin énemli bir bolimina kapatabilir.

GozUm onerileri Tablo 3’da gosterilmektedir.

Tablo 3: Coziime Yonelik Oneriler

Catisma

Potansiyel C6ziim

Fosil Yakit
Subvansiyonlari

Fosil yakit siibvansiyonlarinin %20-30’unun kademeli olarak temiz ulastirmaya,
ozellikle elektrikli arag sarj altyapisina ve elektrikli otobislere yonlendirilmesi.

Denizcilikte ETS
Uyumsuzlugu

Denizcilik ve havacilik dahil baslica sektorleri kapsayan ulusal ETS’nin, AB’nin
2026’da baslayacak CBAM uygulamasindan dnce, 2025 yilina kadar hizlandiriimis
sekilde kabul edilmesi. Turk ihracatgilarinin CBAM Uicretlerinden muaf
tutulmasini saglamak amaciyla, uygulanabilir oldugu durumlarda AB karbon
piyasasi mekanizmalariyla baglanti kurulmasi. Denizcilik emisyonlarina yonelik
karbon fiyatlandirmasi, halihazirda denizcilik sekt6ri igin dngérilmeyen ulusal
Emisyon Ticaret Sistemi’'ne dahil edilmek yerine, Ulastirma ve Altyapi
Bakanhgi’'nin yetkisi kapsaminda Tirk Limanlari Kanunu (Kanun No. 618)
cercevesinde uygulanmalidir. Blyulk limanlarda kiyi elektrigi (OPS) altyapisi

planlanmalidir. Gelismis biyoyakitlar, 6zellikle biyodizel harmanlari, ve biyoLNG
degerlendirilmelidir.

SAF Uretim Aciklari

Avrupa Birligi ve sektor paydaslariyla is birligi yoluyla Stirdirilebilir Havacilik
Yakiti (SAF) arzinin artirilmasi. Ornegin, tarimsal kalintilar ve kullanilmis yemeklik
yaglar gibi yerel hammaddelere odaklanan 500 milyon avroluk bir SAF yatirim
programina katilim saglanmasi veya es finansman sunulmasi.




Catisma Potansiyel C6ziim
Demiryolu Demiryolu elektrifikasyonunu hizlandirmak igin uluslararasi finansman
Elektrifikasyonundaki | saglanmasi. Bu kapsamda, kritik koridorlarin 2035 yerine 2030 yilina kadar
Gecikmeler iyilestirilmesi icin Avrupa Birligi (EFSD+) veya alternatif yatirmcilarla, 6rnegin

Cin’in Kusak ve Yol Girisimi ile is birligi yapilabilir. Bu yaklasim, Tlrkiye
demiryollarinin AB standartlariyla daha iyi entegrasyonunu saglayacaktir.
Elektrifikasyondaki gecikmeleri telafi etmek icin demiryolu aginin elektrikli
olmayan dizel kesimlerinde HVO gibi gelismis biyoyakitlar degerlendirilebilir.

Kentsel Hava Kalitesi

Eski dizel kamyon ve otoblislere yonelik ara¢ hurdaya ayirma programinin
glclendirilmesi ve hizlandirilmasi. 2010 6ncesi araglarin 2030 yerine 2027-2028
doneminde trafikten ¢ekilmesini tesvik etmek amaciyla ETS gelirlerinin veya
diger yesil fonlarin bir boliminin kullaniimasi. Bliyiik sehirlerde disiik emisyon
bolgesi diizenlemelerinin sikilastirilarak yiiksek emisyonlu araglarin kisitlanmasi
ve bdylece Diinya Saglik Orgiitii hava kalitesi kilavuzlariyla uyumun artirilmasi.
Biyoetanol, biyodizel ve biyoCNG/biyogaz gibi gelismis biyoyakitlar i¢in kotalarin

artirilmasi.

Turkiye’nin politika celiskileri, ekonomik 6ncelikler ile iklim taahhitleri arasindaki gerilimleri
ortaya koymaktadir. Bu bosluklarin kapatilmasi, yurtici diizenlemelerin uluslararasi él¢gitlerle
uyumlastiriimasini ve vyesil finansman mekanizmalarinin glivence altina alinmasini
gerektirmektedir.

* Karayolu Tagimacihigi Onceliklendirmesi (Karbonsuzlasma Hedefleri ve Zaman Cizelgeleri)

Tirkiye, 2021 yilinda Paris Anlasmasi’ni onaylamis ve es zamanh olarak 2053 yilina kadar
ekonomi genelinde net sifir emisyona ulasma yoniinde ulusal bir hedef belirlemistir. Bu hedef,
karayolu tasimaciligi dahil tim sektorleri kapsamakta olup Tirkiye Cumhuriyeti Kabinesi ve
Cumhurbaskani Erdogan tarafindan teyit edilmistir.

Her ne kadar yasal olarak baglayici, sektore 6zgl bir politika niteliginde olmasa da Ulkenin
resmi iklim stratejisine glcli bigcimde yerlesmistir. Bu st diizey taahhiit nedeniyle karayolu
tasimaciligl sektoriinde 2053 vyilina kadar net sifir emisyona ulasilmasi mimkin
gortinmektedir; ancak ayrintili sektore 6zgi yol haritalari hadlen gelistirilme asamasindadir.

Turkiye’nin 2025 yilinda sundugu giincellenmis ikinci Ulusal Katki Beyani, sera gazi
emisyonlarinin olagan seyir senaryosuna kiyasla 2035 yilina kadar 643 MtCO, esdegeri ile
sinirlandiriilmasini  taahhiit etmektedir. Bu iddiali hedef, Turkiye’'nin Paris Anlasmasi
kapsamindaki taahhitleriyle uyumludur; ancak bu hedefe ulasiimasi, 6zellikle enerji ve
ulastirma sektorlerinde kapsamli ve gliclii politika tedbirleri gerektirecektir.

2017-2023 donemini kapsayan onceki Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Plani, ulastirma dahil
birgok sektorde birincil enerji tiketiminin olagan seyir senaryosunun yaklasik %14 altina
indirilmesini hedeflemistir. Ancak bu hedef 2023 yili icin belirlenmis olup artik glincelligini



yitirmistir. Turkiye, 2024-2030 donemi icin yeni bir Enerji Verimliligi Eylem Plani agiklamis ve
tim sektorlerde 2030 yilina kadar enerji kullaniminda %16 azaltim yoniinde giincellenmis bir
hedef belirlemistir.

Bu revize hedef, Turkiye’nin 2030 yilina kadar enerji verimliligine yaklasik 20 milyar ABD dolari
tutarinda yatirim yapmayi planlamasi dikkate alindiginda gergekgi goriinmektedir. Ulagtirma
sektorl enerji yogunluguna iliskin 6zel bir hedef acikca belirtiimemis olmakla birlikte, bu
sektordeki iyilestirmeler ekonomi genelindeki daha genis verimlilik hedefleri kapsaminda
tesvik edilmeye devam etmektedir.

Teknoloji benimsenmesine iliskin olarak, Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu (EMRA), ylksek
bliyiime senaryosu kapsaminda 2035 yilina kadar yollarda yaklasik 4,2 milyon elektrikli arag
(EVs) bulunacagini 6ngoren projeksiyonlar yayimlamistir. Bu projeksiyon, toplam arag
filosunun yaklasik %17’sine karsilik gelmekte olup Ust dizey kamu yetkilileri tarafindan da
kamuoyuna aciklanarak desteklenmistir. Hedef iddiali olmakla birlikte, Tarkiye'nin yerli
elektrikli arag Ureticisi Togg’'un 6nemli katkisiyla desteklenen hizli pazar genislemesi dikkate
alindiginda ulasilabilir gériinmektedir; elektrikli arag sayisi 2022’de yaklasik 15.000 iken 2024
basi itibariyla 93.000°in lzerine ¢ikmistir. HiklUmetin elektrikli ara¢ sarj altyapisini
hizlandirmaya yoénelik devam eden ¢alismalari da bu hedefi desteklemektedir.

Turkiye ayrica agir hizmet tasitlarina yonelik emisyon standartlarini Avrupa Birligi’nin Euro VI
dizenlemeleriyle uyumlu hale getirmistir. Euro VI standartlarinin uygulanmasi 2010’lu yillarin
ortalarinda baslamis ve 2016 yili itibariyla tlke genelindeki tiim yeni agir hizmet kamyonlari ve
otobdsleri icin uyum zorunlu hale gelmistir.

Buna ek olarak Tirkiye, benzine biyoetanol harmanlanmasini zorunlu kilmaktadir. Bu
yukamlalik ilk olarak 2013 yilinda %2 oraninda getirilmis, 2014 yilinda Enerji Piyasasi
Dizenleme Kurumu (EMRA) tarafindan %3’e gikariimigtir. Bu ylikiimlilik, COVID-19 pandemisi
sirasinda etanollin dezenfektan ve antiseptik tretimine yonlendirilmesi amaciyla 2020 yilinda
gegici olarak askiya alinmig; sonrasinda %3 yukimlulik yeniden yirirlige konulmustur. 7333
sayill Kanun (2021) daha sonra biyoyakitlar icin vergi tesvikleri getirmis, ancak harmanlama
yukUimlalGgini bizzat bu kanun tesis etmemistir. Bununla birlikte, 31 Ekim 2025 itibariyla
benzine yonelik fiili harmanlama kotasi %0,5’e dislirtilmuis olup bu oranin en az %3’e yeniden
¢ikarilmasi ve yerli biyoyakit arzinin yakit talebini karsilayabildigi durumlarda daha fazla artisa
imkan taniyacak hiikiimlerin getirilmesi gerekmektedir. Benzer sekilde biyodizel icin de
esdeger asgari kotalar uygulanmalidir. Bu biyoyakit harmanlama cercevesi, yerli tarimi
desteklemekte ve fosil yakit bagimhligini sinirli dlclide azaltmaktadir; ancak biyoyakitlar
hélihazirda Turkiye’'nin toplam ulastirma enerji kullaniminin - %1’inden daha azini
olusturmaktadir. Buna paralel olarak, organik atiklarin anaerobik cliritme ve ardindan
ivilestirme sirecleriyle Uretilen biyometanin yani sira yesil hidrojenin de, Enerji ve Tabii
Kaynaklar Bakanligi tarafindan cikarilacak kolaylastirici mevzuat ve EMRA tarafindan yapilacak
ilgili dizenlemeler yoluyla dogal gaz sebekesine ayrimci olmayan erisiminin saglanmasi
gerekmektedir. Bu yaklasim, gaz sebekelerine hidrojen harmanlamasina hazirlik yonindeki
devam eden ¢alismalara dayanmalidir.



Altyapi gelistirme agisindan, EMRA yiiksek senaryo projeksiyonlarinda Tiirkiye’nin 2035 yilina
kadar ulke genelinde yaklasik 347.934 halka agik elektrikli ara¢ sarj soketi kuracagini
ongormektedir. EMRA’nin altyapi projeksiyonlari benzer rakamlar bildirmis olup orta
senaryolarda sarj noktasi sayisi 181.000 ile 273.000 arasinda degismektedir. Onemli ilerleme
kaydedilmistir; halka agik sarj noktasi sayisi 2023 basindaki yaklasik 3.000 seviyesinden Ekim
2025 itibariyla 36.280’e ylkselmistir.

Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi projeksiyonlarina gore, Turkiye’nin 2030 yilina kadar orta ve
ylksek buylime senaryolari kapsaminda yaklasik 1,8 ila 2,1 milyon elektrikli araca sahip olmasi
beklenmektedir. 2035 yilina gelindiginde ise bu sayinin, tlkenin net sifir hedefleriyle uyumlu
orta ve iddiali senaryolar kapsaminda 6nemli 6lg¢lide artarak yaklasik 5,1 ila 6,3 milyon
elektrikli araca ulasacagi ongorilmektedir.

Tirkiye iklim Kanunu, 2026-2027 déneminde uygulanmak Uzere ulusal bir Emisyon Ticaret
Sistemi (ETS) kurmaktadir. Bu sistem, cesitli sektorlerdeki biyliik emisyon kaynaklarini
kapsama almayi amacglamaktadir. iklim Kanunu kapsaminda Karbon Piyasasi Kurulu ve
Danisma Kurulu kurulmus olup bu yapilar, ulusal Ust sinir ve ticaret sisteminin uygulanmasini
ve karar alma sureglerini denetlemekten sorumludur. Ancak karayolu yik tasimacilig
emisyonlarina iliskin 6zel uygulama detaylari halen tartisma asamasindadir.

2010 oncesi dizel araglarin 2025-2030 déneminde hurdaya ayirma tesvikleri yoluyla asamali
olarak trafikten cekilmesi halihazirda politika gelistirme asamasindadir. iklim Sdrasi, 2022
tarihli deklarasyonunda Euro 5 6ncesi dizel otomobil ve kamyonlarin, genel olarak 2011
oncesinde Uretilmis araglarin, hizlandirilmis sekilde trafikten ¢ekilmesini 6nermistir. Bu tedbir,
eski dizel araglarin siyah karbon ve azot oksit (NOx) emisyonlarina 6nemli Olcliide katkida
bulunmasi nedeniyle ulusal hava kalitesi iyilestirme hedefleriyle uyumludur. Heniiz resmi
mevzuat ylrirlige girmemis olmakla birlikte, Tlrkiye gecmiste benzer ara¢ hurdaya ayirma
programlari uygulamistir. Resmi destek ve uzman o6nerileri bu girisimi desteklese de 2025
itibariyla tilke genelinde uygulama baslamamistir. Bununla birlikte, s6z konusu tedbir 6zellikle
kentsel alanlarda uygulanabilir gériinmekte ve Euro VI standartlari ile daha genis hava kalitesi
hedeflerini tamamlayici nitelik tagimaktadir.

Son olarak, istanbul ve Ankara kent merkezlerinde 2026 yilina kadar Diisiik Emisyon Bélgeleri
(LEZs) olusturulmasi nerilmis, ancak heniiz uygulanmamustir. iklim Strasi 2022 yilinda kentsel
hava kalitesini iyilestirmek amaciyla LEZs olusturulmasini énermistir. istanbul’un belediye
diizeyindeki iklim Eylem Plani da tarihi merkezde eski ve daha yiiksek kirletici araglarin
sinirlandirilmasina yonelik dneriler icermektedir. Bu planlara ragmen, 2025 basi itibariyla her
iki sehirde de LEZs resmen uygulanmaya baslanmamis olup bu durum, s6z konusu yaklasimin
mevcut bir politika uygulamasindan ziyade devam eden planlama ve gelecekteki potansiyel
niteliginde oldugunu gostermektedir.



Turkiye’nin sehirlerarasi ve kentsel sektorler genelinde karayolu tasimaciligi karbonsuzlasma
hedefleri ve zaman cizelgelerine iliskin, uluslararasi anlasmalar ve yurtici politikalardan
sentezlenen yapilandiriimis 6zet Sekil 1’de gosterilmektedir.



1 2022

| iklim $irasi kararlan
I Net sifira gegisi destekleyen
= 217 karar.

| Politika Dayanagi
I iklim Sdrasi Kararlari (2022)
|

|

2026

2022 2027-2029
Yesil Lojistik Belgesi Karayolu Tagitlari igin
Uygulamasi Euro 7 Standartlarina

isletmeleri yilda en az 200
kombine veya demiryolu
seferi yapmaya, yenilenebilir
enerji kullanmaya ve
emisyonlarini raporlamaya
tegvik eden ulusal bir
sertifikasyon sistemi.

Gegis - Binek otomobiller
wve hafif ticari araglar igin:
yeni tip onaylarinda 29
Kasim 2026’dan itibaren
zorunlu; mevcut tiplerde
ise 29 Kasim 2027'den
itibaren uygulanir. Agir
vasitalar, otobiisler ve
treylerler iin: yeni tip
onaylarinda 29 Mayis
2028'den itibaren;
mevcut tiplerde ise 29
Mayis 2029’dan itibaren
uygulanir.

Politika Dayanagi
Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi - Kombine
Tasimacilik Yonetmeligi

Politika Dayanag
Motorlu Araglardan ve
Batarya Dayanikliliindan
Kaynaklanan Emisyonlara
lligkin Yonetmelik (Euro
7), Yiiriirlige Giris: 24
Ekim 2025

e e e e e e e

Agir Hizmet Araglaninda Hidrojen (FCEV) Kullaniminin
Yayginlastiriimasi

Politika Dayanagi

Tirkiye Hidrojen Teknolojileri Stratejisi (2023)
Oniimiizdeki otuz yil iginde, yollar elektrikli araglara, akill
ulasim si: ine ve i lere uygun yeni akillh
yollarla daha da gelistirilecektir.

Politika Dayanagi

On ikinci Kalkinma Plani (2024-2028), Uzun Vadeli Kalkinma
Stratejisi (2024-2053)

Tum ulastirma tiirlerinde, elektrikli veya diger alternatif
yakith araglarin kullamimina yénelik altyapi ve teknoloji
yatinmlar yapilacak; yeni nesil, siirdiiriilebilir ve entegre
hareketlilik hizmetlerine iligkin diizenleyici hazirhklar
tamamlanacaktir.

Politika Dayanagi

| On Ikinci Kalkinma Plan (2024-2028), Ulastirma ve Lojistik —
Politikalar ve Tedbirler

Kent

inde ve gekim inda diisiik/sifir
lu araglarin kull wnin tegvik edilmesi.
Politika Dayanagi
iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani (2024-2030)

2030

Yeni Orta ve Agir Ticari Arag Satislarinda %30 Sifir

Emisyon Payi: Ulke genelinde satilan yeni orta ve
agr ticari araclarin, kamyon ve otobiisler dahil, en
az %30’unun sifir emisyonlu olmasi

ongoriillmektedir (ZE-MHDV).
Kaynak

Sifir Emisyonlu Orta ve Agir Hizmet Araglarina
iliskin Kiiresel Mutabakat Zapti (Kiiresel

Mutabakat Zapti — 2021)

2030

Politika Dayanagi

2030

Politika Dayanagi

POLITIKA, MEVZUAT VE PLANLAMA TEKNOLOJILER

2030

Toplu tagima filolarinda %20
elektrikli arag penetrasyonu
Policy Basis

Politika Dayanagi

TIMES Model Calismasi
(Ulastirma sera gazi azaltimi)
Oneri - resmi hedef degildir.
Not: Uluslararasi Enerji Ajanst —
Enerji Teknolojisi Sistemieri Analiz
Programi (IEA-ETSAP). TIMES
model reticisi.

IEA-ETSAP: https://iea-
etsap.org/index.php/etsap-
tools/model-generators/times

2030

1 milyon yerli elektrikli arag
iiretimi (TOGG)

Kaynak

TOGG Vizyonu

2035

6,3 milyon elektrikli arag
projeksiyonu

Politika Dayanagi

Ulastirma ve Altyapi Bakanlig,
Net Sifir Emisyon Senaryosu

Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Plani (2024-2030)
Emisyonlarin olagan seyir senaryosuna kiyasla 643 MtCO,e ile sinirlandirilmasi

Tiirkiye'nin ikinci Ulusal Katki Beyani (NDC 3.0)

EMISYON AZALTIMI VE NET SIFIR TAAHHUTLERI

D

2040

Yeni Orta ve Agir Ticari Arag Satislarinda %100 Sifir Emisyon
Pay - igerik: Fosil yakitla calisan yeni ticari arag satislarinin
tamamen agamal olarak sonlandinimasi; tiim yeni satiglarin
%100 sifir emisyonlu olmasi.

Kaynak

Sifir Emisyonlu Orta ve Agir Hizmet Araglarina il
Mutabakat Zapti (Kiresel Mutabakat Zapti — 2021)

2053

Ulastirma enerji yogunlugunda %16 azaltim | Tiim karayolu tasimaciligi

icin net sifir emisyon

Politika Dayanag:

Paris Anlagmasi (2021 onay1)
ve 2053 Net Sifir Hedefi,
Tiirkiye’nin Uzun Vadeli iklim
Stratejisi

12035

I Ulusal projeksiyona gére 347.934

I halka acik elektrikli arag sarj soketi
| Politika Dayanag:

| EMRA Diizenlemesi (2022)

| (Yiksek senaryo)

2035

4,4 milyon elektrikli aracin
yollarda olmasi 6ngoriilmektedir
(Yaklasik %17 filo payi)

| Politika Dayanag:
1 EMRA yiiksek biiyiime elektrikli
arag benimsenme senaryosu

Sekil 1: Tirkiye icin Karayolu Onceliklendirmesi



e Tiirel Gegis ve Cok Modlu Tasimacilik

o 2053: Karayolu yiik tagimaciligi payinin %71,39’dan %57,47’ye disurilmesi. Politika
dayanagi: Ulastirma ve Lojistik Ana Plani.

o 2053: Karayolu yolcu tasimaciligi payinin %70,59'dan %42,28’e duslrilmesi. Politika
dayanagi: Ulastirma ve Lojistik Ana Plani.

o 2030: Karayolu-Demiryolu entegrasyonu icin Lojistik Merkez Sayisinin 26’ya Cikarilmasi

o 2035: Yilhk yik tasimacihginda karayollarinin payinin %71’den %59’a disurilmesi.
Politika dayanagi: Ulastirma ve Lojistik Ana Plani.

e Denizyolu Tasimaciligi Onceliklendirmesi (Karbonsuzlasma Hedefleri ve Zaman
Cizelgeleri)

Turkiye’nin uluslararasi cevresel taahhitleri ile yurtici ulastirma sektori politikalari arasindaki
¢atismalarin, sunulan hedefler ve zaman gizelgeleri temelinde yapilandiriimis analizi asagida
sunulmaktadir.

Denizcilik sektorii igcin 2053 yilina kadar net sifir emisyon: Bu hedef, Tiirkiye’nin Paris
Anlagmasi’ni onaylamasinin ardindan agikladigi ekonomi genelinde 2053 net sifir taahhidiyle
uyumludur. Bagimsiz bir IMO yikimlaligli olmamakla birlikte, Tirk yetkililer denizcilik
sektortinin ulusal politika dogrultusunda 2053 yilina kadar net sifira ulasmasinin beklendigini
ifade etmistir. Zaman gizelgesi, yani 2053 yili, ulusal net sifir hedef tarihini yansittigi icin
dogrudur. Bu hedefin iddia diizeyi yliksek olmakla birlikte, Tlrkiye’nin tiim sektorleri kapsayan
genel karbonsuzlagsma patikasini takip etmesi nedeniyle genel olarak uygulanabilir
gorinmektedir. Ayni zamanda IMO’nun kiiresel deniz tasimaciligi igin “2050 yilina kadar veya
2050 civarinda” net sifir sera gazi emisyonu cagrisinda bulunan revize stratejisiyle de biyik
Olglide uyumludur; Tirkiye 2053 vyilini secerek bu tarihten biraz daha gec¢ bir hedef
belirlemistir.

Politika dayanag: Tirkiye'nin 2053 Net Sifir Hedefi, yani ulusal iklim stratejisi.

“Denizyolu tagimaciiginda CO, yogunlugunun 2030 yilina kadar 2008’e kiyasla %40
azaltilmasi”: Bu hedef, IMO’nun uluslararasi deniz tasimaciligina yonelik ilk Sera Gaz
Stratejisi'nde yer alan 2030 hedefiyle uyumludur; s6z konusu hedef, karbon yogunlugunun
2030 yilina kadar 2008’e kiyasla %40 azaltilmasidir. Turkiye, IMO uyesi olarak bu hedefi
desteklemekte ve bu hedef politika belgelerine dolayli olarak yansimaktadir. Ornegin
Turkiye’nin glincellenmis Ulusal Katki Beyani 3.0, sektérel eylemlerin Paris hedefleriyle uyumlu
hale getirilmesinden bahsetmekte; ancak denizcilik yogunlugu icin acik nicel bir hedef ortaya
koymamaktadir. 2030 zaman ¢izelgesi ve 2008 baz yili IMO agisindan dogrudur. 2030 yilina
kadar %40 yogunluk azaltimina ulasiimasi kiresel 6lgekte mimkindir; nitekim bunun bir
kismi 2008 sonrasinda uygulanan yavas seyir uygulamalariyla saglanmistir. Ancak hedef, bu on
yilda verimlilik kazanimlarinin ve daha temiz yakitlarin slrdirilmesini gerektirmektedir.
Turkiye filosu ve limanlari agisindan bu, enerji verimliliginin, 6rnegin IMO’nun EEDI/EEXI ve ClI
tedbirlerinin ve lojistik iyilestirmelerin desteklenmesi anlamina gelmektedir. Tirk bayrakl ve
Turk sahipli gemiler ile kabotaj ve uluslararasi tasimacilik faaliyetleri arasinda net ayrimlar
yapilmasi, Turk denizcilik filosu icin hedef belirlenmeden 6nce gereklidir; zira bu kategoriler
farkli diizenleyici ve uyum rejimlerine tabidir.



Politika dayanagi: IMO ilk Sera Gazi Stratejisi (2018); IMO 2023 Sera Gazi Stratejisi; Paris
Anlagsmasi taahhitleri. Bununla birlikte, Tlrkiye’'nin mevcut Ulusal Katki Beyani 3.0 ekonomi
geneline yoneliktir ve cok kati sektorel hedefler icermemektedir.

2027 yilina kadar biiyiik limanlarda LNG bunkering altyapisi (Mersin, izmir, Cesme): Eyliil
2021’de Turkiye’nin kamu dogal gaz sirketi BOTAS, denizcilik sirketi Arkas Petrol ve Japonya
merkezli Sumitomo Corp, llkenin ilk LNG bunkering merkezinin kurulmasi icin Giclli bir anlasma
imzalamistir. Bu girisim, LNG ile ¢alisan gemilere yakit saglamak amaciyla Tirk limanlarinda,
Ozellikle Dogu Akdeniz’de, LNG bunkering hizmetlerinin gelistiriimesini hedeflemektedir.

2030 yilina kadar liman ugraklarinda %50 kiyi elektrigi kullanimi: Tirkiye’nin “Yesil Liman”
sertifikasyon standartlari, liman isletmecilerini emisyonlari azaltmaya yonelik tedbirleri
benimsemeye tesvik etmekte olup bu tedbirler arasinda kiyi elektrigi, yani cold ironing, temel
bir 6nlem olarak éne gikmaktadir. Tlirk mevzuati, liman ugraklarinin %50’sinde kiyi elektrigi
kullanimini zorunlu kilan sabit bir kota getirmemekle birlikte, bu hedef daha genis politika
egilimleriyle uyumludur. AB’nin Alternatif Yakitlar Altyapi Yonetmeligi, ana limanlarin 2030
yihina kadar konteyner ve yolcu gemileri icin kiyr elektrigi saglamasini zorunlu kilmaktadir.
Ayrica, 2030’dan itibaren AB FuelEU Maritime Yonetmeligi bircok geminin, 6zellikle konteyner
ve kruvaziyer gemilerinin, rihtimda bulundugu sirada kiyi elektrigi veya esdeger sifir emisyonlu
tedbirler kullanmasini gerektirecektir. Turkiye AB liyesi olmamakla birlikte, en blyuk limanlari
rekabet gliclini korumak ve kirliligi azaltmak icin benzer takvimleri benimseyebilir. Nitekim
Ekim 2024’te Asyaport (Tekirdag), konteyner gemileri icin yilksek gerilimli kiyi elektrigi sunan
ilk Tark limani olmus ve 20.000 TEU kapasiteli bir geminin, MSC Oscar’in, motorlarini kapatarak
elektrik sebekesine baglanmasina imkan tanimistir.

2026 yilina kadar LNG tasiyicilari icin metan kagagi azaltim sistemleri: Tiirkiye’de 2026 yilina
kadar metan kacagl azaltim teknolojilerini acgikca zorunlu kilan bir dizenleme
bulunmamaktadir; ancak bu hedef AB uyum gerekliliklerinden tiretilmektedir. AB, LNG yakitli
gemilerden kaynaklanan metan emisyonlarini, yani “metan kagagin1”, bir iklim sorunu olarak
kabul etmistir. Ozellikle AB Emisyon Ticaret Sistemi’nin genisletilmesi, 2026 yilindan itibaren
deniz tagimaciligindan kaynaklanan metani da kapsayacaktir; gemiler CO, emisyonlarina ek
olarak CH4 emisyonlari icin de 6deme yapmak zorunda kalacaktir. Bu durum, LNG tasiyicilari
ve c¢ift yakith gemiler lzerinde metan kagagini azaltma veya daha yiksek maliyetlerle
karsilasma yoninde ekonomik baski olusturacaktir. Ayrica IMO, metani da dikkate alan Yasam
Donglist Sera Gazi rehberleri ve orta vadeli tedbirler Gizerinde ¢calismaktadir; bunlarin biylk
olasilikla 2025 yilina kadar tamamlanmasi beklenmektedir. Dolayisiyla Tirkiye dogrudan
ekipman zorunlulugu getirmemis olsa da AB ile ticaret yapan Tirk bayrakli veya Tirkiye'de
faaliyet gosteren LNG gemilerinin, ETS Ucretlerinden kaginmak icin 2026 yilina kadar metan
kacagini azaltmasi gerekecektir. Bunu saglayacak teknolojilerin, motor modifikasyonlari,
oksitleyiciler ve yakit muhafaza iyilestirmeleri gibi c¢6zimlerin, iyi uygulama olarak
benimsenmesi beklenmektedir. 2026 zaman ¢izelgesi, AB ETS’nin asamali uygulama takvimine
karsilik gelmektedir; 2025'te denizcilik emisyon maliyetlerinin %70’i, 2026’da ise %100’
kapsama alinacak olup bu kapsam metani da icermektedir.

2026 yilina kadar CO, bazli emisyon licretleri (ETS): Tiirkiye, yurtici bir Emisyon Ticaret Sistemi
kurma siirecindedir. 2024 yilinda yayimlanan iklim Degisikligi Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani
(2024-2030), AB ETS ve Sinirda Karbon Dizenleme Mekanizmasi (CBAM) ile uyumlu bir ulusal



ETS olusturulmasini 6ngérmektedir. Ulusal ETS'nin oncelikle enerji ve sanayi sektorlerini
kapsamasi beklenmekte olup 2025’te pilot asamanin ardindan 2026 yilina kadar tam islevsel
hale gelmesi 6ngoriilmektedir. Turk Limanlari Kanunu (Kanun No. 618) kapsaminda denizcilik
faaliyetlerinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin fiyatlandirilmasi minhasiran Ulastirma
ve Altyapi Bakanhgi’'nin yetki alaninda yer almakta ve bu asamada denizcilik sektérinin ulusal
ETS’ye dahil edilmesi 6ngorilmemektedir.

Turkiye’nin yetki alanina giren bolgelerde, MARPOL S6zlesmesi Ek VI hiiklimleri dogrultusunda
%0,10 ve %0,50 kikurt igerigi sinirlari uygulanmaktadir. MARPOL Ek VI'ya uyum denetimler
yoluyla izlenmekte ve gerekli yaptirim tedbirleri alinmaktadir. Turkiye, 2014 yilinda MARPOL
Sozlesmesi Ek VI'ya taraf olmus ve buna bagh olarak MARPOL Ek VI kapsamindaki tim
gerekliliklere uyum hem Tirk bayrakli hem de yabanci bayrakli gemiler i¢in denetlenmeye
baslanmistir. Bu kapsamda, 2022 yilinda Uluslararasi Denizcilik Orgiitii &nemli bir karar alarak
Akdeniz’i Kuklrt Oksitleri Emisyon Kontrol Alani, yani Akdeniz SECA, olarak belirlemistir. Bu
dizenlemenin uygulanmasi 1 Mayis 2025 tarihinde baslamistir. Bu kural kapsaminda,
Akdeniz’de faaliyet gosteren tiim gemilerin kikirt igerigi %0,10’u asmayan yakit kullanmasi
gerekmektedir.

Ayrica, Tirkiye'nin i¢c mevzuati kapsaminda 2012 yilindan bu yana Tirk sularina ve limanlarina
ugrayan gemilerin, belirli diizenleyici hukimler dogrultusunda, kikurt igerigi %0,10’u asmayan
yakit kullanmasi zorunludur. 2025 itibariyla, limanlar ve Akdeniz dahil Tiirk sularinda faaliyet
gosteren tum gemilerin, kikirt igerigi en fazla %0,10 olan yakit kullanarak Akdeniz SECA
standardina fiilen uymasi gerekmektedir. Bu hedef uygulanmistir; ilgili dlizenleme, Turkiye’'nin
MARPOL Ek VI'yi ulusal hukuka aktarmasi ve yerel talimatlarla uygulamasi yoluyla
yurirluktedir. Zaman gizelgesi dogrudur; 2025 yili Akdeniz SECA’nin yirirluge girisine karsilik
gelmektedir.

Bazi Yakit Turlerinin Kikirt iceriginin Azaltiimasina iliskin Yonetmeligin bazi hiikiimleri
guncelligini yitirmistir. Buna ek olarak, Marmara Denizi igin de kukurt igerigi %0,10’u agmayan
yakit kullanimini zorunlu kilan kurallar getirilmelidir (Birlesmis Milletler Cevre Programi, 2022;
Gemilerden Kaynaklanan Sera Gazi Emisyonlarinin Azaltilmasina iliskin 2023 IMO Stratejisi,
2025).

Politika dayanagi: Tiirkiye Cumhuriyeti Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhigi mevzuati
aracihgiyla MARPOL Ek VI'nin yurtigi uygulanmasi, Turk limanlari ve demirleme alanlarinda
faaliyet gosteren gemiler icin halihazirda %0,10 kikirt siniri olusturmustur. 2025 itibariyla
IMO Akdeniz Emisyon Kontrol Alani, Turkiye’nin Akdeniz kiyilarini kapsamaktadir. Uygulamada
Turkiye’nin bu gerekliliklere uyumu, 2024 ve 2025 yillarinda yiiksek kiikartli yakit kullanimina
iliskin cezalari artiran resmf bildirimlerle teyit edilmistir.

Degerlendirme: Hedef mevcuttur ve planlandigi sekilde hayata gecirilmektedir. Ancak
Marmara Denizi icin 0zel bir diizenleyici cerceve heniiz olusturulmamistir.

2025 yilina kadar Ozel Cevre Koruma Bélgelerinde kirlilik cezalarinin iki katina gikarilmasi:
Bu husus, 6zellikle Marmara Denizi Ozel Cevre Koruma Bélgesi gibi ekolojik acidan hassas deniz
alanlarinda daha siki yaptirim uygulanmasini ifade etmektedir. Haziran 2021’de hikimet
Marmara Denizi Eylem Plani’ni baslatmis (Akpulat ve Dagdeviren, 2024; Tiirkiye Cumhuriyeti
Ticaret Bakanligl, 2025) ve ayni yilin ilerleyen donemlerinde “Marmara Denizi ve Adalar”
bélgesinin tamamini Ozel Cevre Koruma Bélgesi olarak ilan etmistir. Tiirkiye’nin Cevre Kanunu



(Kanun No. 2872) kapsaminda, Ozel Cevre Koruma Bolgelerinde deniz kirliligine iliskin cezalar
normal alanlara kiyasla iki kat uygulanmaktadir. Bu hukuki hiikiim mevcuttur; 28 Aralik 2023'te
yayimlanan bir degisiklik, Cevre Kanunu’nun 20. maddesi kapsamindaki cezalarin Ozel Cevre
Koruma Bdlgelerinde standart oranin iki kati olarak uygulanacagini agik¢a belirtmektedir.
Dolayisiyla 2024-2025 itibariyla Marmara Denizi'nde ve belirlenmis diger hassas alanlarda
cezalar gercekten 2 kat daha yiiksektir. Ornegin, bir geminin Marmara Ozel Cevre Koruma
Bolgesi'ne yasa disi atik bosaltmasi durumunda hesaplanan ceza iki katina cikarilmaktadir.
“2025” zaman ¢izelgesi muhtemelen bu tedbirin s6z konusu yil itibariyla tamamen yirurlikte
oldugunu ifade etmektedir; gercekte ise yasal glincelleme ile 2024'te ylrirlige girmistir.
Politika dayanagi: Deniz cevresinin korunmasina iliskin dizenlemeler esas olarak Cevre,
Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi tarafindan yiiriirlige konulan Cevre Kanunu ile Marmara
Denizi Eylem Plani’na (2021) dayanmaktadir.

2024 yilina kadar Tiirk bayrakli gemiler igin zorunlu EEDI/EEXI uyumu: 2024 itibariyla Tiirk
bayrakli gemiler icin enerji verimliligi gerekliliklerine uyum, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
(IMO) dizenlemeleri gergevesinde fiilen zorunlu hale gelmistir (Gemilerden Kaynaklanan Sera
Gazi Emisyonlarinin Azaltilmasina iliskin 2023 IMO Stratejisi, 2025; Det Norske Veritas, 2025).
Enerji Verimliligi Tasarim Endeksi (EEDI), MARPOL Ek VI kapsaminda 2013 yilindan bu yana
belirli yeni insa gemi tirleri i¢in zorunludur. Tiirkiye MARPOL Ek VI'ya taraf oldugundan, yeni
insa Turk bayrakli gemilerin bu gerekliliklere uymasi zorunludur.

Mevcut Gemiler icin Enerji Verimliligi Endeksi (EEXI) ve Karbon Yogunlugu Géstergesi (Cll), 1
Ocak 2023 tarihinde yurirlige giren daha yeni dizenleyici tedbirlerdir. Bu kapsamda,
uluslararasi sefer yapan 400 gros ton ve lzerindeki tim hizmetteki Tiirk bayrakli gemilerin EEXI
hesaplamalarini tamamlamasi ve Uluslararasi Enerji Verimliligi Sertifikasi (IEEC) almasi
gerekmektedir.

Cll sistemi kapsaminda ilk performans derecelendirmeleri, 2023 raporlama yilina ait
operasyonel verilere dayanarak 2024 yilinda yayimlanmistir. Bu nedenle 2024, teknik uyumun
tamamlandigl ve performansa dayali degerlendirmelerin fiilen basladigi kritik bir donim
noktasi olarak kabul edilmektedir.

Sonug olarak Tiirkiye, MARPOL Ek VI'ya taraf bir tilke olarak, IMO’nun teknik enerji verimliligi
diizenlemelerini 2023-2024 donemi itibariyla Tiirk bayrakh filosunda uygulamaya koymustur.
Uygulanabilirlik: Gergeklesmistir. Tirk makamlari, yani bayrak devleti, sertifikalar
dizenlemekte ve gemilerin yeni insalar igin EEDI, mevcut gemiler igin EEXI gerekliliklerini
karsilamasini saglamaktadir. Bu standart bir IMO yUkimlGlagudur.

Politika dayanagi: IMO Enerji Verimliligi Dizenlemeleri (MARPOL Ek VI, Bolim 4); Tirkiye’'nin
denizcilik idaresi araciligiyla bu diizenlemelere uyumu. Ornegin Tiirkiye, 2023 yili basinda IMO
Deniz Cevresini Koruma Komitesi gereklilikleri dogrultusunda armatoérleri bir sonraki sérveyde
EEXI sertifikasyonu ihtiyaci konusunda bilgilendirmis olmalidir. Ozetle, bu hedef gecerlidir ve
planlandigi sekilde uygulanmistir (Gemilerden Kaynaklanan Sera Gazi Emisyonlarinin
Azaltilmasina iliskin 2023 IMO Stratejisi, 2025; Det Norske Veritas, 2025).

Turkiye’'nin denizcilik sektori karbonsuzlasma hedefleri ve zaman cizelgelerine iliskin,
uluslararasi anlagsmalar ve yurtici politikalardan sentezlenen yapilandiriimis 6zet Sekil 29°da
gosterilmektedir.
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Sekil 29: Tirkiye icin Denizcilik Onceliklendirmesi
e Uygulama Durumu
Turkiye’'nin uluslararasi gevresel taahhtleri ile yurtici ulastirma sektori politikalari arasindaki

¢atismalarin, sunulan hedefler ve zaman gizelgeleri temelinde yapilandiriimis analizi asagida
sunulmaktadir.



2025: Marmara Denizi Ozel Cevre Koruma Bélgesi'nde iki kat kirlilik cezalarinin tam
uygulanmasi — Yukarida belirtildigi tizere, Marmara Ozel Cevre Koruma Bélgesi’'nde daha
ylksek cezalarin uygulanmasina yonelik hukuki cerceve 2024 yili basi itibariyla yirurlige
girmigtir. 2025 yili itibariyla ise tam uygulamanin gergeklestigi gérilmektedir; Sahil Glvenlik
ve ilgili makamlar yeni ceza seviyelerini uygulamaktadir.

Bu kilometre tasi mevcuttur; 2021 Eylem Plani ve 2023 diizenleme glincellemesinin bir sonucu
olup takvime uygun sekilde ilerlemektedir. Ornegin, 2022-2023 déneminde Marmara’da
kirlilik nedeniyle ¢ok sayida yiiksek tutarli ceza uygulanmis ve yeni iki kat ceza hiikimlerinden
yararlanilmistir. Politikanin isler durumda oldugu teyit edilebilir; dolayisiyla bu uygulama
durumu olgusaldir. S6z konusu durum, ilgili yonetmelik kapsamindaki hedefle uyumludur ve
hedefin uygulandigini géstermektedir.

2026 itibariyla Tirkiye’nin Ulusal Emisyon Ticaret Sistemi’nin (ETS) tam olarak isler hale
gelmesi beklenmekte olup pilot asamanin 2025 yilinda baslamasi planlanmaktadir.

Ulusal ETS’nin kapsami halihazirda o6ncelikli olarak biylik sabit emisyon kaynaklarina
odaklanmakla birlikte, Turkiye’nin Avrupa Birligi Emisyon Ticaret Sistemi (AB ETS) ile uzun
vadeli uyum hedefi dogrultusunda, denizcilik sektérinin ilerleyen asamalarda karbon
fiyatlandirma mekanizmalarina dahil edilmesi olasiligina iliskin politika tartismalari devam
etmektedir.

Bununla birlikte, denizcilik faaliyetlerini dliizenleyen mevzuat cercevesi esas olarak Ulastirma
ve Altyapi Bakanhg’'nin sorumlulugunda kalmaya devam etmektedir. Mevcut durumda,
denizcilik emisyonlarinin Ulusal ETS kapsamina dogrudan ve kapsamli bicimde dahil edilmesini
ongoren baglayici bir yasal hikiim bulunmamaktadir.

Bu baglamda, denizcilik emisyonlarinin “%100’tnin” kapsanmasina iliskin herhangi bir
degerlendirme asagidaki teknik ve hukuki hususlari dikkate almalidir:

— kabotaj, yani yurtici seferler, ile uluslararasi seferler arasindaki ayrim;

— kapsama alinacak sera gazi tirleri; ornegin yalnizca CO, mi yoksa tiim sera gazlari mi
kapsanacaktir;

— bir sefer boyunca olusan emisyonlarin ne dlciide muhasebelestirilecegi.

Zaman cizelgesi gilvenilirdir. Ancak “denizcilik emisyonlarinin %100°G” ideal bir senaryoyu
temsil etmektedir. Uygulamada kapsamin belirli bir gros ton (GT) esiginin tGzerindeki gemilerle
sinirh olmasi ve baslangicta yalnizca yurtici sefer yapan bazi gemilerin kapsam disinda
birakilmasi muhtemeldir. Bununla birlikte, bu ifade, nihayetinde denizyolu tasimaciligini da
icerebilecek ekonomi genelinde bir karbon piyasasi kurulmasi niyetini yansitmaktadir. Bu
nedenle, ETS halihazirda politika gelistirme asamasinda oldugundan ve 2026 zaman cizelgesi
resmi olarak duyuruldugundan, bu kilometre tasi genel olarak gerekcelendirilebilir niteliktedir.



Bu durum, Tirkiye’nin AB karbon mekanizmalariyla entegrasyon cagrisinda bulunan 2024-
2030 stratejisiyle uyumludur.

* Tiirel Gegis ve Cok Modlu Tagimacilik (Modlar Arasi Entegrasyon)

o 2053: Ana Plan’in dengeli tiirel kullanim hedefi kapsaminda yik ve yolcu akislarinda
denizyolu tasimaciliginin payinin artirilmasi. Ana Plan’da denizyolu igin belirli bir sayisal
pay hedefi tanimlanmamistir. Politika dayanagi: Ulastirma ve Lojistik Ana Plani.

o 2035: Dustk karbonlu denizcilik intermodal diiglimlerini mimkin kilmak amaciyla yesil
liman uygulamalarinin yayginlastirilmasi ve limanlarda yiksek oranda yenilenebilir
enerji kaynaklarinin devreye alinmasi. Politika dayanagi: Ulastirma ve Lojistik Ana Plani
(2035 hedefleri); Kiyi Tesislerine Yesil Liman Sertifikasi Verilmesine iliskin Yonetmelik
(Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, Kasim 2023).

o Devam eden: Yik tasimaciliginin karayolundan denizyolu giizergahlarina kaydiriimasi
amaciyla kombine, yani intermodal, tagimaciligin gelistiriimesi ve kisa mesafe, yani
kabotaj, denizyolu tasimaciligi calismalarinin ilerletilmesi. Politika dayanagi: Ulastirma
ve Lojistik Ana Plani; Kombine Tasimacilik Yonetmeligi (2022).

* Havayolu Tagimaciligi Onceliklendirmesi (Karbonsuzlasma Hedefleri ve Zaman Gizelgeleri)

2053’e kadar Net Sifir CO; (Yurtigi Havacilik): Tirkiye, 2053 yilina kadar ekonomi genelinde
net sifir emisyona ulasma taahhlidinde bulunmustur; bu taahhit, dolayl olarak yurtici
havacilik emisyonlarini da kapsamaktadir. Bu hedef, Tiirkiye’nin Uzun Vadeli iklim Stratejisi’'ne
ve 2025 yilinda kabul edilen iklim Kanunu’na yansitilmistir; ancak uluslararasi uguslar ulusal
net sifir kapsaminin disinda tutulmaktadir.

Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Midiirligii (DHMI), cevresel etkileri ydnetmek ve
sirdurdlebilir havalimani isletmeciligini tesvik etmek amaciyla “Karbonsuz Havalimani
Projesi”ni baslatmistir. Proje; sera gazi emisyonlari, kaynak kullanimi, hava kalitesi, glrultd,
atik, atik su ve kimyasal ydnetimi gibi temel alanlari kapsamakta olup DHM i tarafindan isletilen
havalimanlarinda kademeli olarak yayginlastirilmistir.

Bu cercevede, 45 havalimani Havalimani Karbon Akreditasyonu (ACA) Programi kapsaminda
sertifikalandirilmistir. Mevcut sertifikasyon seviyelerinin korunmasi ve segili havalimanlarinin
daha Ust seviyelere ylikseltilmesine yonelik calismalar devam etmektedir. Giincel ACA
verilerine gore, dinya genelinde akredite havalimani sayisi 90°’dan fazla Ullkede 650yi
asmaktadir; rakamlar raporlama yilina gore degisebilmektedir. 45 akredite havalimani ile
DHMi’nin, 2025 itibariyla diinya genelinde en fazla ACA sertifikali havalimanina sahip
havalimaniisletmecisi oldugu bildirilmistir. Tlrkiye'nin ayrica yaklasik 52 ACA akreditasyonuna
sahip havalimaniyla kiiresel 6lcekte 6nde gelen lilkeler arasinda yer aldigi belirtilmistir.

Buna ek olarak DHMI, “ACI Net Sifir 2050” girisimini resmen desteklemis ve Avrupa havacilik
sektortinin 2050 yilina kadar net sifir hedefini destekleyen “Toulouse Deklarasyonu”nu
imzalamistir. Paralel olarak, istanbul Havalimani isletmecisi iGA da 2050 yilina kadar net sifir
karbon emisyonuna ulagsma taahhtdinde bulunmustur.



Ayrica, TUBITAK Marmara Arastirma Merkezi (MAM) is birligiyle DHMI, secili havalimanlarinda
emisyon degerlendirmeleri, iklim riski analizi, kirilganlik degerlendirmeleri ve azaltim ile uyum
tedbirlerine iliskin maliyet-fayda analizlerini iceren iklim stratejisi projeleri ylritmustir. Bu
¢alismalarin sonraki asamalarda ilave havalimanlarina yayginlastiriimasi planlanmaktadir.

Yenilenebilir enerji yatirnmlari da hayata gegirilmektedir. Bu kapsamda birden fazla
havalimaninda glines enerjisi santralleri kurulmakta; Hava Trafik Kontrol Merkezi ve diger
tesislerde de yeni kurulumlar planlanmaktadir. Ayrica LED aydinlatma, otomasyon sistemleri
ve daha dusik emisyonlu isitma sistemlerine gecis gibi enerji verimliligi tedbirleri
uygulanmaktadir. TS EN ISO 50001 Enerji Yonetim Sistemi Belgesi’nin alinmasina yonelik
hazirliklar baslatilmistir.

Elektrifikasyon calismalari kapsaminda, fosil yakitla ¢alisan apron araglar elektrikli
alternatiflerle degistirilmektedir. DHMi sunumlarina gére (2025), yaklasik 145 TOGG elektrikli
arac tedarik edilmistir; 2024 tarihli daha onceki raporlamalarda ise daha diisiik rakamlar yer
almakta olup bu durum filonun genisletilmekte oldugunu géstermektedir.

Havalimanlari ve hava seyrisefer tesislerinin, radar sistemleri, seyrisefer yardimci
istasyonlari, havalimanina 6zgi aydinlatma sistemleri ve kontrol kuleleri dahil, ihtiya¢ duydugu
elektrigin yenilenebilir enerji kaynaklarindan saglanmasina yonelik projeler de yurdtalmustdr.
Erzincan Havalimani’'nda 1 MWe, Sivas Nuri Demirag Havaliman’'nda 1 MWe, Gaziantep
Havalimani’nda 500 kWe, Van Ferit Melen Havalimani’nda 500 kWe ve Mugla Dalaman
Havalimani’nda 700 kWe kapasiteli glines enerjisi santralleri kurulmustur.

Kamu-6zel sektor is birligi diizenlemeleri kapsaminda, kiraci sirketler Dalaman Havalimani’nda
1,4 MWe, Mugla Milas-Bodrum Havaliman’nda 1 MWe ve izmir Adnan Menderes
Havalimani’nda 1,5 MWe kapasiteli giines enerjisi santrallerini kurarak DHMi’ye
devredecektir. Buna ek olarak, toplam elektrik talebinin yaklasik %10’una karsilik gelen, proje
dokiimantasyonuna dayal tahmini 12 MWe kapasiteli bir glines enerjisi santralinin Hava Trafik
Kontrol Merkezi igin kurulmasi ve diger havalimanlarinda da ilave kurulumlar yapilmasi
planlanmaktadir.

Isitma ve sogutma sistemlerinin daha disik emisyon seviyeleri saglayan dogal gaz bazli
sistemlere, LNG, LPG ve CNG dahil, donistirilmesine yonelik ¢alismalar devam etmektedir.
Ayrica aydinlatma, i1sitma, sogutma ve havalandirma sistemlerinde enerji tiiketimini azaltmak
amaciyla otomasyon sistemleri uygulanmaktadir. Havalimanlarindaki terminal binalari,
apronlar ve c¢evre aydinlatma sistemleri de enerji verimli LED aydinlatmaya
dondistirilmektedir.

TS EN ISO 50001 Enerji Yonetim Sistemi Belgesi'nin alinmasina yonelik hazirliklar baslatilmistir.

Hava tarafi operasyonlarinda elektrikli ara¢ kullanimini tesvik etmek amaciyla, havalimani
isletme cerceveleri icinde c¢esitli tesvik mekanizmalari olusturulmustur. Ancak “ilk diizenleme
ve yenileme Ucretlerinde %50 indirim” gibi belirli hiikiimler kamuya acik tarife belgelerinde
tutarh bicimde dogrulanamamis oldugundan, burada daha genel bir bicimde sunulmaktadir.

Zaman gizelgesi kontrolii: 2053 yili, Turkiye’nin glncellenmis Ulusal Katki Beyani ve uzun
vadeli iklim stratejisinin yani sira 2025 yilinda kabul edilen iklim Kanunu’nda da yansitildig



tizere, ulusal net sifir hedef tarihi agisindan dogrudur. istanbul Havalimani ise kiiresel 2050
Olgitlyle uyumludur.

Uygulanabilirlik: 2053 yilina kadar yurtigi havacilikta net sifira ulagsmak iddiali bir hedeftir. Bu
hedef, Strdurilebilir Havacilik Yakiti’nin (SAF) yaygin kullanimini, yeni nesil hava araglarini,
2035 sonrasi potansiyel elektrikli veya hidrojen teknolojileri dahil, ve kalan emisyonlar igin
karbon denklestirme veya giderim ¢ozimlerini gerektirecektir. Hedef, ICAO’nun Uzun Vadeli
Aspirasyonel Hedefi, yani uluslararasi havacilikta 2050’ye kadar net sifir hedefi, ve ACI'nin
havalimani taahhtleriyle genel olarak uyumludur; ancak kiresel havacilik sektoriiniin 2050
Olgitiinden biraz daha gegtir.

Hedef, ICAO’nun Uzun Vadeli Aspirasyonel Hedefi, yani uluslararasi havacilikta 2050’ye kadar
net sifir hedefi, ve ACI’'nin havalimani taahhitleriyle genel olarak uyumludur; ancak kiresel
havacilik sektoriiniin 2050 hedefinden Ug yil daha gectir.

2030 yilina kadar istanbul Havalimani’'nda %45 Emisyon Azaltimi (Kapsam 1 ve 2): Bu hedef,
istanbul Havalimani tarafindan Havalimani Karbon Akreditasyonu Programi’ndaki Seviye 4
“Déniisim” sertifikasyonu kapsaminda resmi olarak benimsenmistir. IGA, Aralik 2023’te
Seviye 4 akreditasyona ulastigini aciklamis ve 2019 baz yilina kiyasla Kapsam 1 ve 2, yani
dogrudan ve satin alinan enerji kaynakli, emisyonlarini 2030 yilina kadar %45 azaltma hedefini
teyit etmistir.

Zaman gizelgesi kontrolii: 2030 ve %45 hedefi, IGA’nin yayimlanmis taahhiidiiyle uyumludur.
Bu hedef, bilim temelli hedeflere dayanmaktadir ve 1,5°C patikasiyla uyumludur; ayni
zamanda 2050 net sifir hedefine yonelik bir ara basamaktir.

Uygulanabilirlik: Orta-yiiksek diizeydedir. Havalimani, enerji verimliligi tedbirleri, operasyonel
optimizasyonlar ve kismi yenilenebilir enerji tedariki yoluyla 2019-2023 déneminde Kapsam 1
ve 2 karbon emisyonlarinda yaklasik %21 azaltim saglamistir. Yenilenebilir elektrige planlanan
gecis ve devam eden verimlilik iyilestirmelerinin, %45 azaltim hedefine ulasiimasini
desteklemesi beklenmektedir. Bu hedef, Havalimani Karbon Akreditasyonu Seviye 4
gereklilikleri gibi uluslararasi havalimani karbonsuzlasma gergeveleriyle uyumu yansitmakta ve
ulusal iklim hedeflerine katki saglamaktadir.

Havalimani Karbon Emisyonlarinda %21 Azaltim (istanbul Havalimani, 2019-2023): Durum:
Gerceklesmistir. istanbul Havalimani, ISO 14064 ile uyumlu sera gazi yénetim sistemi ve
Havalimani Karbon Akreditasyonu sertifikasyonu ile desteklenen sekilde, 2019 baz yilina
kiyasla Kapsam 1 ve 2 karbon emisyonlarinda %21 azaltim bildirmistir. Bu erken basari,
operasyonel faaliyetteki artisa ragmen elde edilmis olup enerji verimliligi iyilestirmeleri ve yer
operasyonlarinin elektrifikasyonu gibi tedbirlerin etkinligini gostermektedir.

Bu gelismeler, DHMIi &nciligiinde vyiritilen daha genis havalimani karbonsuzlasma
calismalari baglaminda da degerlendiriimelidir. Bu c¢alismalar; Havalimani Karbon
Akreditasyonu Programi’nin uygulanmasini, yenilenebilir enerji yatirrmlarini ve ulusal
havalimani ag1 genelinde enerji ydnetimi girisimlerini icermektedir. Bu cercevede istanbul
Havalimani, Tirkiye havacilik sektoriinde emisyon azaltimi ilerlemesinin 6nde gelen
orneklerinden birini temsil etmektedir.



Dogrulama: Bildirilen azaltim, istanbul Havalimanr’'nin kamuya acik agiklamalari ve Havalimani
Karbon Akreditasyonu (ACA) Programi dokiimantasyonu ile uyumludur. “2019-2023” zaman
cizelgesi genel olarak dogrudur; azaltimlarin blyik bolimua 2022 itibariyla gergeklestirilmistir.

Uygulanabilirlik: Sonug¢ kismen pandemi kaynakl trafik dlsuslerinden ve sonrasindaki
verimlilik tedbirlerinden etkilenmistir. Yolcu trafigi arttik¢a ilave azaltimlarin strdurilmesi
daha zor hale gelebilir; ancak yenilenebilir enerji kullaniminin artmasi ve ilave operasyonel
verimlilik iyilestirmelerinin ilerlemeyi desteklemesi beklenmektedir.

Genel olarak, Turkiye’nin havaciliga yonelik emisyon azaltim hedefleri uluslararasi cergevelerle
baglantilidir. 2053 net sifir hedefi, yurtici havacilik igin, ICAO’nun 2050 kiiresel hedefiyle ruhen
uyumludur; ancak biraz gecikmelidir. istanbul Havalimani’'nin hedefleri ise dogrudan ACI’nin
Net Sifir 2050 karari ve Havalimani Karbon Akreditasyonu standartlariyla 6rtiismektedir. Bu
hedefler ayrica Tirkiye’nin giincellenmis Ulusal Katki Beyani 3.0 ve taslak iklim Kanunu’nun
2053’e kadar net sifira ulasma vurgusuyla da uyumludur. Bununla birlikte, net sifira ulasmak,
emisyonlarin zirve yapacagl 2038 sonrasinda olusacak agigin hizli azaltimlarla kapatilmasini
gerektirecektir; bu da hizlandirilmis politika eylemi gerektiren énemli bir zorluktur.

SAF Harmanlama - 2030’a kadar %5 (Jet Yakiti): Tirkiye, uluslararasi havacilik
faaliyetlerinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi i¢in kullanilacak
Surdurdlebilir Havacilik Yakitlarinin  (SAF) karsilamasi gereken standartlara, zorunlu
kullanimina ve tesvik edilmesine iliskin esaslari belirleyerek Sirdurilebilir Havacilik Yakiti
Talimati’'ni (SHT-SAF) yayimlamistir. Bu diizenleme yoluyla, 2030 yilina kadar uluslararasi
uguslardan kaynaklanan emisyonlarda %5 azaltim hedeflenmektedir.

Biiyiik yatirnrmlar devam etmektedir: Yurtici bir SAF tedarik zinciri olusturmak amaciyla biiyik
yatinimlar yirtttlmektedir. Turkiye’nin en bliylk petrol rafinerisi olan Tlpras, mevcut altyapiyi
kullanarak izmir Rafinerisi'nde 2026 yilinda ilk SAF (iretimine baslamay! planlamakta olup
baslangic kapasitesinin yaklasik yillik 20.000 metrik ton olmasi 6ngoriilmektedir. Tirk Hava
Yollari ile Turkiye’de bu tiirdeki ilk yurtici SAF tedarik anlagmasi imzalanmistir. Paralel olarak
Tupras, izmir'de yillik 300.000-400.000 ton kapasiteli, Honeywell UOP Ecofining™ teknolojisine
dayali buyik 6lgekli 6zel bir tGinite gelistirmektedir. Nihai yatirim kararinin, 2025 sonuna kadar
ayrintii mihendislik ¢alismalarinin tamamlanmasinin ardindan verilmesi beklenmektedir;
hammadde tedariki ise 2029’dan itibaren Tiryaki Agro’dan glivence altina alinmistir. DB
Tarimsal Eneriji, yeni bir tesisten yillik 100.000 ton Uretim hedeflemektedir. Bu projeler birlikte
degerlendirildiginde, yatirim kararlarinin kesinlesmesi ve projelerin takvime uygun ilerlemesi
halinde, Turkiye’nin 2028-2030 déneminde faaliyete gecebilecek birden fazla yurtici SAF
Uretim tesisine sahip olabilecegine isaret etmektedir.

2027 yilina kadar hidrojen yakith yer destek araglarinin arastirilmasi, devam eden bir galisma
olarak istanbul Havalimani: IGA, havalimanina elektrik saglamak amaciyla Eskisehir'de, i¢
Anadolu’da, ¢ok blyik 6lcekli bir glines enerjisi santrali projesi baslatmistir. Yaklasik 3 milyon
m? alani kaplayan ve yaklasik 439.000 panelden olusan, 199 MW kapasiteli bu glines enerjisi
santralinin 2024 sonuna kadar tamamen faaliyete gegmesi planlanmaktadir. Mevcudiyet: Teyit
edilmistir; insaat, IGA’nin Net Sifir 2050 taahhidiiniin bir pargasi olarak 2024 basinda
baslamistir. Zaman cizelgesi: “2024-2025” dogrudur; tamamlanmanin Aralik 2024’te
gerceklesmesi beklendiginden, 2025 itibariyla havalimaninin elektriginin %100°Gni glines
enerjisinden karsilamasi beklenmektedir. Havalimani st yoneticisi, havalimaninin tim



elektrik talebini yerinde veya yer disi yenilenebilir kaynaklarla karsilayan diinyadaki ilk
havalimani olmayi hedefledigini belirtmistir.

2027 yilina kadar Hidrojen Yakith Yer Destek Araglari (istanbul Havalimani): iGA, havalimani
operasyonlari icin gelecegin yakiti olarak hidrojeni arastirmaktadir. istanbul Havalimani, 2021
tarihli strdirilebilirlik beyaninda net sifir hedefine ulasmak amaciyla havalimani ulagimi ve
Isitmada hidrojen yakiti kullanma planlarini agiklamistir. Havalimani hazirlik galismalarina
baslamistir; 6zel hidrojen yakit ikmal alanlari 6ngérmekte ve yeni glines enerijisi santralinin
gelecekte hidrojen lretimini, yani elektrolizi, besleyebilmesini saglamaktadir.

Hidrojenin 2050 yilina kadar 6nemli bir katki saglamasi beklenmemektedir; 2050’de enerji
payinin yalnizca %1,9 olmasi ongorilmektedir. Ancak teknik olarak mimkin ve ticari olarak
uygulanabilir hale gelmesi durumunda, 2050’ler ve 2060’larda pay!l artabilir. Bu
degerlendirme, Uzun Vadeli Hedef kapsaminda yer almaktadir.

Hidrojen, havacilik igin dontgstlrlcl bir enerji kaynagl olma potansiyeline sahiptir. Ancak
Uretim, altyapi, dagitim ve dizenleyici cerceveleri iceren bir hidrojen ekosisteminin
gelistirilmesinin, klresel is birligi ve yatirnrm gerektiren ¢ok biliylk bir zorluk oldugu kabul
edilmektedir (Airbus).

En dikkat ¢ekici geri adimlardan biri, Airbus’in 2035 yilinda hidrojenle calisan ticari ugaklari
hizmete sunma yonindeki iddiali hedefini ertelemesi olmustur. Altyapi zorluklari ve
beklenenden daha yavas teknoloji gelisimini gerekce gosteren Airbus, bu agiklamayr 2025
Airbus Zirvesi sirasinda yapmis ve 5 ila 10 yillik bir gecikme bekledigini ifade etmistir. Airbus
bu konuda yalniz degildir; diger Ureticiler de yakin donemde planlarini geri ¢ekmis veya
finansal zorluklarla karsilasmistir (Uluslararasi Temiz Ulasim Konseyi - ICCT).

2027 yilina kadar Yurtici SAF Uretim Tesisleri: Tirkiye, yerel hammaddeleri kullanarak giiclii
bir yurtici SAF tedarik zinciri olusturmayi hedeflemektedir. Tiirk Hava Yollar’'nin iklim Gegis
Plani SAF gelistirilmesini desteklemekte; hiiklimetin iklim stratejileri de SAF’in ulusal kaynaklar
yoluyla tesvik edilmesini 6ngérmektedir. Mevcudiyet: Bu hedefi destekleyen cesitli projeler
devam etmektedir. Ozellikle Tiipras, izmir rafineri birimini donustiirerek HEFA siireciyle 2026
yiinda SAF Uretimine baslayacaktir. Ayri olarak, DB Tarimsal Enerji tarafindan uluslararasi
ortaklarla gelistirilen yeni bir SAF biyorafinerisi de gelistirme asamasinda olup Turkiye’nin ilk
Ozel SAF tesislerinden biri olmasi beklenmektedir. Yetkililer birden fazla tesis kurulmasindan
bahsetmistir; iklim Sdrasi (2022) alternatif yakit Gretiminin hizlandirilmasini énermistir ve
kamu-0zel sektor girisimlerinin baslatilmasiyla Tlrkiye 2027’ye kadar 2-3 tesise sahip olabilir.

2030 yilina kadar Hava Tarafi Operasyonlarinda %100 Elektrikli Ara¢ Filosu (istanbul
Havalimani): Yer araglarinin ve ekipmanlarinin elektrifikasyonu, istanbul Havalimani’nin
karbonsuzlasma siirecinin temel bir parcasidir. Mevcudiyet: IGA, ISO 50001 Enerji Yonetimi’ni
uygulamis ve fosil yakith araglari kademeli olarak elektrikli araclarla degistirmektedir. Ornegin,
havalimani héalihazirda elektrikli hidrant dispenserleri kullanmakta ve yer hizmetleri filosu icin
cok sayida elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurmus durumdadir. Nisan 2024 tarihli bir
giincellemede IGA, “ara¢ filolarini kademeli olarak elektrige donistirdigiini” ve vyer
faaliyetlerinden kaynaklanan emisyonlari dnemli 6l¢ctide azalttigini belirtmistir.



Zorunlu SAF Harmanlama Baslangici (%1, 2025): 2025’ten itibaren zorunlu SAF emisyon
azaltim gerekliligi: Sivil Havacilik Genel Mudurluga tarafindan 26 Haziran 2025 tarihinde
yayimlanan Surdirilebilir Havacilik Yakiti Talimati (SHT-SAF), Turkiye’den kalkan uluslararasi
uguslar igin zorunlu bir SAF gergevesi getirmektedir. Direktif, sabit bir harmanlama ylzdesi
belirlemek yerine, harmanlanmig yakitin litre basina asgari CO, emisyon azaltimini
tanimlamakta; yillik hedefler ise her yilin iglincl geyregi bitmeden dnce Sivil Havacilik Genel
Madurlaga tarafindan acgiklanacaktir. Yakit tedarikgileri, Tlirk havalimanlarina teslim edilen
SAF harmanli yakitin yayimlanan esik degeri karsilamasini saglamakla yikimludir. Havayolu
sirketleri, zorunlu SAF ihtiyaglarinin en az %90’in1 Tirk havalimanlarindan temin etmek
zorundadir. Hedefler, Tlrkiye’nin ICAO CORSIA ile uyumlu olarak 2030 yilina kadar uluslararasi
havacilik emisyonlarinda %5 azaltim saglama hedefi dogrultusunda kademeli olarak
artinlacaktir.  Uyum saglanmamasi  durumunda vyakit tedarikgilerine mali cezalar
uygulanacaktir.

Turkiye'nin havacilik sektori karbonsuzlasma hedefleri ve zaman cizelgelerine iliskin,
uluslararasi anlagsmalar ve yurtici politikalardan sentezlenen yapilandiriimis 6zet Sekil 2’da
gosterilmektedir.
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Sekil 2: Tiirkiye icin Havacilik Onceliklendirmesi



e Tiirel Gegis ve Cok Modlu Tagimacilik (Modlar Arasi Entegrasyon)

Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (2053 Vizyonu), havacilik i¢in agik bir tirel gegis hedefi
tanimlamamaktadir. Sektorin karbonsuzlagsmasi, hacimlerin diger ulastirma tirlerine
kaydiriimasindan ziyade temel olarak emisyon izleme, raporlama ve dogrulama (MRV)
altyapisiile stratejik karbon yonetimi tizerinden ele alinmaktadir. Bununla birlikte, Ana Plan’da
ongorilen yiksek hizl demiryolu genislemesi, 2035 yilina kadar 5.345 km yiiksek hizli ve ¢ok
yuksek hizli demiryolu hatti, 2053 yilina kadar ise 6.425 km hat uzunlugu, segili kisa mesafeli
yurtici uguslar icin dolayli bir ikame saglayabilir.

o 2035: Yiksek hizh demiryolu aginin genisletiimesi yoluyla dolayli tirel ikame
saglanmasi. 2035 yilina kadar 5.345 km yliksek hizli/¢ok ylksek hizli demiryolu hattina
ulasilmasi, kisa mesafeli yurtici havacilik talebini potansiyel olarak azaltabilir. Politika
dayanagi: Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (2035 hedefleri).

* Demiryolu Tagimaciligi Onceliklendirmesi (Karbonsuzlasma Hedefleri ve Zaman Gizelgeleri)

Emisyon Azaltimi: Tirkiye, resmi planlarinda 2030 yilina kadar demiryolu sektoriine 6zgu
belirli bir emisyon azaltim hedefi belirlememistir. iklim alaninda calisan sivil toplum kurulusu
CAN Europe, 2053 net sifir patikasii¢in gerekli gérdigl sekilde, ulusal emisyonlarda 2030 yilina
kadar 2020’ye kiyasla %35 azaltim onermektedir; bu durum ulastirmada iddiali azaltimlar
gerektigine isaret etmektedir. Bu yaklasim, Uluslararasi Demiryollari Birligi’'nin (UIC) 2050
yihna kadar karbon nétr demiryolu taahhiidi ve AB Yesil Mutabakati’nin 2050 yilina kadar
ulastirma emisyonlarinda %90 azaltim vizyonuyla uyumludur. Demiryolunun ulastirma
emisyonlari icindeki payinin halihazirda disiik olmasi, kiiresel olgekte yaklasik %1, ve temiz
elektrikle tamamen elektrikli hale getirilebilmesi nedeniyle, 2053 yilina kadar demiryolunda
net sifira ulasiimasi uygulanabilir goriinmektedir.

Turkiye’nin  Uzun Vadeli iklim Stratejisi (2024), 2053 vyilina kadar “demiryollarinin
elektrifikasyonunun tamamlanacagini” acik¢a belirtmektedir.

Ara ¢6zum olarak, yaklasik %46 oranindaki elektrikli olmayan demiryolu aginda fosil yakitin,
yani dizelin, kismen Hidroislenmis Bitkisel Yaglar (HVO) ile ikame edilmesi mumkiindiir; bu
uygulama AB’de yaygin olarak hayata gecirilmektedir. Hidrojen trenleri ise uzun vadeli bir
olasilik olarak degerlendirilmektedir. iklim Sdrasi (2022), ulastirmaya yonelik hidrojen
altyapisinin halen ciddi olglde gelistirilmesi gerektigini ve pilot uygulamalarin yaklasik
2030’dan once olasi olmadigini belirtmektedir. Bu tarihten sonra dahi, genis olgekli
yayginlastirma onemli Ar-Ge ilerlemelerine bagl olacaktir. Mevcut durumda hidrojenli
demiryolu sistemlerinin hem sermaye hem de isletme maliyetleri, geleneksel elektrifikasyona
kiyasla 6nemli 6lcide daha yiksektir. Tirkiye'nin demiryolu aginda %90 elektrifikasyon
hedefine ulasma politika hedefi dikkate alindiginda, hidrojenli ¢cekis sistemi su asamada ulusal
demiryolu sistemi icin ne maliyet etkin ne de uygulanabilir bir alternatif olarak gériinmektedir.

2040 yilina kadar yolcu demiryolunda %100 elektrikli lokomotiflere gegis hedefi agisindan ise
Turkiye’de resmi bir son tarih bulunmamaktadir; bu hedef dizelin asamali olarak kullanimdan
kaldirilmasi yonilindeki egilimi yansitmaktadir. Avrupa’daki egilimlerle uyumludur; 6rnegin
Birlesik Krallik 2040 yilina kadar yalnizca dizelle galisan tiim trenleri devreden cikarmayi
hedeflemektedir. Bu hedef, tam elektrifikasyonla mimkiin hale gelecektir. Tiirkiye’'nin 2053



elektrifikasyon hedefi dikkate alindiginda, dizel yolcu trenlerinin 2040 yilina kadar asamali
olarak kaldiriimasi zorlu olmakla birlikte, karbonsuzlasmayi 6nemli 6lglide hizlandiracaktir.

Divrigi-Kars demiryolu hattinin, 660 km, elektrifikasyonu Diinya Bankasi tarafindan finanse
edilen bir projeyle desteklenmektedir. Proje heniiz baslamamistir; finansman Aralik 2024’te
onaylanmis olup tamamlanmanin 2030 yilina kadar gerceklesmesi beklenmektedir. Bu proje,
s6z konusu koridorda dizel trenlerin yerini alacak ve kapasiteyi yillik 20 milyon tona g¢ikararak
Trans-Hazar glzergahini destekleyecektir.

Tirkiye, AB standartlariyla uyumlu iklim dizenlemeleri yirirlige koymaktadir. Ulusal bir
Emisyon Ticaret Sistemi’nin (ETS) 2026-2027 déneminde, pilot asamayla birlikte, baslatiimasi
planlanmaktadir. iklim Kanunu, karbon piyasasi cercevesini olusturmaktadir. Bu yaklasim,
rekabet glclinl korumak amaciyla AB Yesil Mutabakati ve 2026’dan itibaren uygulanacak
Sinirda Karbon Diizenleme Mekanizmasi (CBAM) ile uyumludur. Arag standartlari agisindan
Turkiye, kalan dizel filo Gzerindeki sinirlari sikilagtirmak Gzere 2022 itibariyla yeni lokomotifler
icin AB Faz V, Euro VI esdegeri, emisyon standartlarini benimsemistir. Son olarak, dongusel
ekonomi tedbirleri de entegre edilmektedir: iklim Sdrasi, insaatta geri dénistirilmis
malzeme kullaniminin zorunlu hale getirilmesini 6nermistir. “2030 yilina kadar demiryolu
altyapisinda %30 geri donlstirilmus icerik” hedefi henliz mevzuata baglanmamis olup
aspirasyonel niteliktedir; ancak Turkiye’nin yesil tedarik hedefleriyle uyumludur ve gelik, beton
vb. malzemelerde gomilii CO, emisyonlarini azaltacaktir.

Turkiye’nin demiryolu sektorl karbonsuzlasma hedefleri ve zaman cizelgelerine iliskin,
saglanan kaynaklardan elde edilen uluslararasi taahhitler ve yurtici politikalar temelinde
yapilandiriimis kapsamli 6zet Sekil 31 : gosterilmektedir.



2024-2025 2026

2030

Divrigi-Kars elektrikli demiryolu (660 km) - Giircistan'a
baglanan cift hatli demiryolu (Trans-Hazar giizergahi).
Politika Temeli

Dinya Bankasi tarafindan finanse edilen resmi
elektrifikasyon projesi (Aralik 2024'te onaylandi);
Turkiye'nin uluslararasi demiryolu baglanti

stratejisiyle uyumludur

2030 (6neri)
Demiryolu sektériinde sera gazi emisyonlarinin 2020 yilina gére en az
%35 azaltilmasi (6neri, resmi degil).
Politika Temeli

Tiirkiye Uzun Vadeli Iklim Stratejisi (2053 net sifir taahhiidii); AB Yesil
Anlagmasi ve UIC demiryolu net sifir hedefi ile uyumludur.

2026

Ulastirma (demiryolu dahil)
alanini kapsayan, AB ETS ve
Karbon Sinir Ayarlama
Mekanizmasi (CBAM) ile
uyumlu ulusal Emisyon
Ticaret Sistemi (ETS)
kurulacak.

Politika Temeli
Turkiye'nin MRV
Yonetmeligi ve Iklim
Degisikligi Kanunu Tasarist
(2025); AB iklim politikasi
araglariyla uyumludur.

12030

I Demiryolu yapiminda %30

| geri déniistiiriilmiis malzeme
i kullanimi (celik/plastik)

| Politika Temeli

| Tarkiye iklim Konseyi (2022)

I tarafindan énerilmistir; AB

| Déngiisel Ekonomi Eylem Plani
lile uyumludur.

2053

Demiryolu yiik tasimaciliginin payini %5'ten
%22'ye gikarmak icin iilke capinda 26
entegre lojistik merkezi (demiryolu-
karayolu-liman merkezleri) kurulacak.
Politika Temeli

Tirkiye Ulastirma ve Lojistik Master Plani
2053; AB Yesil Anlasma ylk tagimaciliginda
mod degistirme hedefleri ve COP26
ulastirma taahhatleri ile uyumludur.

2053

Ulusal Yiiksek Hizh Tren (HSR) agini
genisletmek

Politika Temeli

Turkiye Ulastirma ve Lojistik Master Plani
2053, Turkiye Uzun Vadeli iklim Stratejisi
ve Turkiye iklim Degisikligi Etkilerinin
Azaltilmasi Stratejisi ve Eylem Plani;
AB'nin modlar arasi gegis hedeflerini

ALTYAPI desteklemektedir.

Tiim demiryolu operasyonlarinda net

sifir emisyon
Politika Temeli

TEKNOLOJILER

2053
Geleneksel demiryolu aginin tamamen
elektriklendirilmesi

Politika Temeli

Tirkiye'nin 2053 Ulastirma ve Lojistik Master Plani,
Tirkiye'nin Uzun Vadeli Iklim Stratejisi ve Tirkiye'nin
Azaltim Stratejisi ve Eylem Plani, AB demiryolu
elektrifikasyon hedefleriyle uyumlu olarak, demiryollarinin

tamamen elektrifikasyonunu agikca hedeflemektedir.

Sekil 3 : Tiirkiye icin Demiryolu Onceliklendirmesi

e Tiirel Gegis ve Cok Modlu Tagsimacilik (Modlar Arasi Entegrasyon)

o 2053: Demiryolu yiik tasimaciligl payinin %5’ten %22’ye ¢ikariimasi. Politika dayanagi:
Ulastirma ve Lojistik Ana Plani.

o 2035: Demiryolu yiik tagimacihgl payinin %5,08’den %20,12’ye ve demiryolu yolcu
tasimacilig payinin %0,96’dan %5,31e gikarilmasi; yillik demiryolu yiik hacminin 55
milyon tondan 306 milyon tona ve yillik demiryolu yolcu hacminin 19,5 milyondan
145,6 milyona yukseltilmesi. Politika dayanagi: Ulastirma ve Lojistik Ana Plani (2035

hedefleri).
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