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SUNUS

Kentici Ulasim Sektord ilk olarak 10. Ulastirma Surasinda ele alinarak detayli
olarak irdelenmis olup; konunun koordinasyonu Genel Muadurligimiz tarafindan
gerceklestiriimistir. Basariyla ele alinan sektdérin bu suradaki sorumlulugu ve
koordinasyonu da Genel Mudurligumuze verilmis olup, “herkes i¢in ulasim ve hizh erisim”

prensibi ¢cercevesinde calismalar gerceklestiriimistir.

Kentici Ulasim Komisyonunun goérev dagilimi calistay Uyeleri arasinda goéris
birligine varilarak yapiimistir. Sektor Baskaninin Kurum disindan secilmesine 6zellikle

onem verilmistir.

Katilimci sayisi i¢in sinirlama konulmamistir.

. Kamu Sektori : 28 kurum (91 kisi)
. Ozel Sektor : 23 kurum (57 kisi)
. Sivil Toplum ve Universite  : 21 kurum (50 kisi)

olmak tzere Toplam 72 kurum/kurulustan,198 Uye calismalara katilmistir. 4 genel

toplanti gerceklestiriimistir.

11. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Surasr’nin Kentigi Ulagim Raporu, 12
temel alt baslktan olusmakta olup; 10. Ulastirma Surasi Kararlariyla ilgili Gelismelerin
Degerlendiriimesi, Kentici Ulasim Planlamasi, Hareket Kisithhidi Bulananlar igin
Erigilebilirlik, Kenti¢ci Yolcu Tasimacihgi, Kentici YUk Tasimaciligi, Kentici Ulagim
Yoénetimi, Yasal Dlzenlemeler, Kenti¢i Ulasim Finansmani, Kenti¢i Ulasimda Gelecege
Yoénelik Hedefler konulari ayrintili olarak islenmig, son bdélimde ise tim konular igin
Degerlendirme ve Sonuglar yer almistir. Her bir dneri ve strateji icin somut eylemler
belirlenerek bunlarin sorumlu kurulusu/kuruluslari tanimlanarak Sura sonrasi takip icin bir

yontem olusturulmustur.

11. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Surasi “Kentigi Ulasim Sektori” katilan ve
destek veren herkese tesekkurlerimi sunuyor, Sura’nin Glkemize hayirli olmasini temenni

ediyorum.

Y. Metin TAHAN
Altyapi Yatirnmlari Genel Muduru
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1. OZET

20. yuzyilin son ¢eyreginden ginimuze kadarki slrecte kiresel ulagim politikalari,
kent planlanmasinda “sdrdurilebilirlik” kavrami  cercevesinde geliserek  bugliniin
kaynaklarinin kullaniminda gelecegin de disunuldigu, ¢evreye duyarli ve enerji tasarruflu
ulasim sistemlerinin gelistirimesine odaklanmistir. Bunun yaninda, ulasim sektérinin
ulke, bdlge ve kuresel Olgcekte ekonomilerin blylmesine olan katkisi yadsinamaz
derecede bulyuktir. Kentlerin ekonomik aktivitelerinde, ulasim sistemlerinin tard ve
cesitliligi, kullanilan teknolojiler, igletme sistemleri, enerji tuketimi, sistemler arasi
entegrasyon oOnemli teknik parametrelerdir. Bu parametrelerin durumu ulasimda
erigilebilirlik, hiz, ekonomi, kolaylik ve konfor seviyesi olarak kullaniciy1 etkilemektedir.
Kentlerin ekonomisine olan etkisi, ulasim sektdrindeki verimliligi de gundeme
getirmektedir. YUk ve mal akiglari kentlerin ekonomik hayati igin ne kadar gerekli ise, bir o
kadar da o6nemli olan husus bu tagimaciligin daha verimli sistemlerle yapilmasinin
gerekliligidir. Aksi takdirde, ulusal ve bdlgesel dlgekte, Uretilen Urinlerin rekabete yenik
dismesi s6z konusu olmaktadir. Kentlerin bu rekabetteki yerini belirleyen de ulasim
sistemlerindeki verimliliktir. Verimliligin temeli ise strdurulebilirlik kavrami icerisinde yer

almaktadir.

Cikis noktasi kuresel iklim degisikligine dayanan ve ilk olarak 1987°de Birlesmig
Milletler Komisyonu tarafindan hazirlanan ‘Ortak Gelecegimiz Raporu’nda Brundtland
tarafindan tanimlanan surdurulebilirlik kavrami, yagsam alanlarinin gelecegini tehdit eden
kalkinma sekillerine, kullanimlara karsilik uygulamaya yonelik bir dizi arag, yontem ve
kararlarin geligtiriimesini iceren bir yaklagsimdir. Surdirulebilirlik kavrami gecgen sireg
icinde bircok disiplinde tartigildigi gibi ulasim planlamasi disiplininde de 6zellikle ulastirma

politikalari ve ulasim tur seciminde oncelikli tartisilan konulardan biri olmustur.

Uluslararasi Enerji Ajansr’nin (IEA) 2012 verilerine gére dinya batininde CO,
saliniminda ulastirmanin payr %22 ile sektdrel agidan ikinci sirada gelmektedir ve
karayollarinin bu deger icindeki orani ise %73’tir. Ayni etkiler Tarkiye 6zelinde
incelendiginde ise CO, saliniminda ulastirmanin payi %17 olup, bu oran i¢inde karayollari
temelli CO, saliniminin orani ise %89 olarak verilmektedir. Buna goére gunlik kentici
yolculuklarda motorlu tasit kullaniminin artmasi yalnizca kent icinde trafik sikisikligi ve
guvenlik gibi konularda erisilebilirligi olumsuz yénde etkilemekle kalmayip, yenilenemeyen

enerji kaynaklarinin (fosil yakitlarin) atiklarinin atmosfere salimi kentlerde cevreyi



kirleterek iklim degisikligi stirecini hizlandirmaktadir. Ote yandan fosil yakitlarin tiketiimesi
kentlerdeki havay! kirleterek, bu havayi solumak durumunda kalan tim kentlilerin sagligi
uzerinde de olumsuz etkiler yaratmaktadir. Kaldi ki son yillarda sikhgi artan sayida iklim
degisikliklerine bagh yaganan sel, siddetli rizgar gibi dogal felaketler tum yasam alanlarini
ve bu etkilere maruz kalan ¢evrelerde ulagim alanlarini ve altyapisini da ciddi boyutlarda

etkiler duruma gelmistir.

Dogal cevreyi, farkh o&zelliklerdeki insanlar arasinda sosyal esitligi ve ekonomik

gelisimi temel alan ginimuz kentlerinin surdurdlebilir ulagtirma sistemi kurgularinda;

I. Dogal cevreye zarar vermeyen enerjilerin gelistiriimesi ve az yakit tiketen,
cevreyle uyumlu (cevre dostu) ulasim araclarinin tretilmesi,

II. Duguk degerlerde fosil yakit tuketen ulasim turlerine agirlik verilmesi ve
gelistiriimesi,

. Gunluk kentigi yolculuklarda otomobil kullanimini sinirlandiracak, tim motorlu
tasitlarin daha az yakit tiketmelerini saglayacak ve yolculuk talebini azaltacak
arazi kullanim, ulastirma politikalari, planlamasi ve ulagsim sistemi segimleri ile
uygulamalarina agirlik verilmesi,

IV.  Tdm kullanicilar i¢in hizli ve kolay erigsimi mamkin kilan ulagsim ¢ézimlerinin

geligtiriimesi
temel ilkeler olarak belirlenmistir.

Kentlerde surdurulebilir ulagim ilkeleri baglaminda 6zellikle yaya ve cografi yapinin
izin verdigi kosullarda bisiklet ulagiminin, toplu tasimada ise lastik tekerlekli tagitlarin yani
sira Ozellikle rayh sistemlerin ve/veya suyolu tasimacihiginda kullanilan sistemlerin
geligtiriimesi alti gizilerek vurgulanmaktadir. Her ne kadar kentlerimizde yaya erisiminin
payl diger ulasim tlrlerine gobre ylksek de olsa, yaya yollari agi ve kaldirim
dizenlemelerinin yapiimasi (kullanim yogdunluguna bagl yol enkesit ve boykesit
¢alismalari), kalitelerinin yikseltimesi (yol aydinlatmalari, oturma gruplari, peyzaj
dizenlemeleri vd.) ile toplu tasima odaklariyla buttnlestiriimesi sonucunda; daha genis
gruplarin ve hareket kisithhgr bulunanlarin kentsel mekanlar kullanarak kent yasamina
katiimalari ve gunlik ihtiyaclarini karsilayabilmeleri saglanabilecektir. Bu yondeki adimlar

kentlerde insan temelli erisilebilirligi de yuksek dizeylere c¢ikartacaktir.

Yenilenebilir enerji kaynaklarini kullanan dusik emisyonlu bireysel ve toplu tagsima
sistemleri ile kentler daha yasanabilir olurken, yolculuklarin toplu tasima ile daha dusuk

maliyetli, daha fazla insanin hareketliliginin ve erigilebilirliginin saglandigi, kentsel



mekanlarin ¢evre duyarli ve insan odakli motorlu tasit yollari ve otopark alanlari ile
azaltimadigi, yasam, s, ticaret ve rekreasyon mekanlarinin yaganabilirliginin
gerceklestirilebilmesi mumkuan olabilecektir. Bu noktada konfor, guvenlik, hizli erisim gibi
unsurlar nedeniyle otomobil kullanimina yonelenlerin, daha dusuk maliyetli ve yaya
erisiminin mUimkun olabildigi, hizli ve entegre toplu tasima sistemlerini tercih etmelerinin
saglanmasi, merkezi ve yerel ydnetimlerin gucli politika ve yasalarla destekli kentsel

ulasim uygulamalarini zaruri kilmaktadir.

Surdarulebilir ulagimdaki bu ilkeler baglaminda 6ncelikle ele alinan ¢alismalardan
ilki cevreyle dost yeni enerji kaynaklarinin saglanmasi ve yeni ulasim araglarinin
tasarlanmasidir. Teknolojik gelismeler baglaminda gelecek 20-30 yil igerisinde dinyada
yenilenebilir enerji kaynaklarinin en yaygin kullaniminin ulastirma sektérinde olacagi
tahmin edilmektedir. Bu baglamda 6zellikle karayolu, demiryolu, havayolu ve denizyolunu
kullanan tasitlarda yeni teknolojilerin ve malzemelerin gelistirmesi Uzerine yapilan tasarim
calismalari ile daha az yakit tiketiminin saglanmasi amacglanmaktadir. Hibrit, elektrik,
tarim, hayvan ve atik temelli gazlarla Uretilen enerji kaynaklariyla hareketi mimkun olan

tasit motorlarinin gelistiriimesi bu yondeki ¢alismalardan bazilaridir.

Yukarida anilan tim hususlar, “insan odakli ulagim” gerekliligini etkileyen
parametreleri olusturmaktadir. Ulasimin  “insan odakli” olmasi geredi, ¢dzimlerin
geligtiriimesinde temel eksen olarak dikkate alinmak durumundadir. Bu eksenden yola
cikilarak ilgili tim paydaslarin “herkes igin” hizli, guvenli, ekonomik ve konforlu bir
ulagimin tesisi yoninde galismasi esas olmalidir. Dinya, herkes icin ulagimi temin eden

ve hizli erisimi saglayan toplumlarla yarina tasinacaktir.



2.10. ULASTIRMA SURASI KARARLARIYLA iLGILi
GELiISMELERIN DEGERLENDIRILMESI

10. Ulastirma Surasi kararlarindan;

Proje 2 : Ana Kentlerde Ulagsim Ana Plan Geregi
Proje 5 : Kentici Ulagim Ydénetim Sistemi; Her kentin ulagim ydnetim sistemi

standardize edilmesi

Proje 8 : Engelli Cozumleri Projesi
Proje 17 : Ulagim Bilgilendirme Sistemi
Proje 20 . Ozirli Odakh Sistem Tasarimlari; Engelliler ve fiziksel hareket

kisitliigi olanlarin planlama ve tasarim standartlarinda dikkate alinmasi

Proje 50 . Etkili erisim imkani

Proje 23 : Yogun hatlarda rayl sisteme oncelik verilmesi

Proje 24 : Yerli Rayh Tasitlarin Tercih Edilmesi

Proje 58 : Banliyd tasima sistemleri ile kentici ulastirma sistemleri ortak
biletlemeler

Proje 64 : Akl Ulasim Cozumleri

Proje 65 : BT ile entegre ulasim yonetim sistemi

Proje 66 : Yolcu Bilgilendirme ve Uyari Sistemi

projelerinde belli 6lcide dizenleme ve gergeklesmeler saglanmakla birlikte henliz

yeterli dizeyde dedgildir.

11. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Surasi Kentigi Ulagsim Calistayr'nda,
bundan sonra izlenecek yol ile ilgili daha somut adimlarin tanimlanmasi yaklagimi
benimsenmistir. Calisma alt gruplar belirlenmis basliklar altinda sektérin sorunlarini
tespit etmesinin ardindan, bu sorunlarin ortadan kaldirilabilmesi igin izlenmesi gereken
stratejiler ve gerceklestiriimesi gereken somut eylem ve projeler listelenmis, bu konuda
dogrudan ve/veya yardimci kurulus olarak sorumluluk tasiyan Kkurumlar adres

gOsterilmistir.

Kentici Ulasim Sektoériinde, 10. Ulastirma Surasi ile 11. Ulastirma, Denizcilik ve

Haberlesme Surasi karsilastirilacak olursa;



- Katihmci sayisi sinirliydi (30 kisi); bu Sura’da katilimci sayisi i¢in sinirlama
konulmamistir (198 kisi).

- Konular, bagimsiz ¢alisan 3 alt grupta incelenmisti; bu Sura’da sektdr beraber
calisti ve 7 alt calisma grubu halinde ¢6zim aradi.

- Oneriler genel baglik ve stratejiler halinde sunulmustu; bu Sura’da her bir éneri
ve strateji icin somut eylemler belirlendi.

- Calismanin sonuglari metin ve maddeler halinde diizenlenmisti; bu Sura’da
sonuglar, tablolar halinde dizenlendi.

- Alinan kararlarin sistematik takibi kolay degildi; bu Sura’da her bir eylemin
sorumlu kurulusu/kuruluslari tanimlanarak Sura sonrasi takip icin bir yontem
olusturuldu.

- Engelli erisimi ve akilli ulagim sistemleri ayri baglk olarak incelenmemigti;
engelli erisimi ve akilli ulasim sistemleri ayri basliklar altinda daha ayrintili ele

alinmistir.

2.1. Bakanhgmmizca Yapilan Calismalar

MARMARAY PROJESI; Bakanligimizca ylriitilen, istanbul Bogazinda pik saatte tek
yonde 75.000, glinde ise 1.500.000 yolcu tasimayi hedefleyen, yatirrm bedeli 4.5 milyar
dolar olan Marmaray Projesi ile Halkal’'dan Gebze’ye kadar kesintisiz 76,3 km. demiryolu

baglantisiyla daha hizli ve konforlu seyahat etme imkani saglanacaktir.

KARAYOLUTUP GECISi PROJESI; Yatirm bedeli 1.28 milyar dolar olan ve 30 Ocak
2013'te yer teslimi yapilarak ise baglanmig olan 14,6 km.lik istanbul Bogazi Karayolu Tip
Gegisi Projesi ile de 120.000-130.000 arag kapasitesiyle 15 dakikada istanbul’'un her iki

yakasinin birbirine baglanmasi yonunde énemli bir adim atilmistir.

ANKARA METROLARI; Ankara metrolarinin Buylksehir Belediyesinden devrinin
alinmasiyla 44 km.lik GU¢ metro hattinda (Kizilay-Cayyolu, Batikent-Sincan, Tandogan-
Kecidren) calismalar hizla ydrutilerek Ankara’daki kentigi rayli sistem uzunlugu 23,5
km.den 67,5 km.ye cikariimistir. Bu metrolarin kapasitesi saatte 65.000 ve ginde toplam

1.200.000 yolcu olup, 6ngorulen yatirim bedeli 2.5 milyar TL’nin Gzerindedir.

ISTANBUL METROLARI: istanbul'da toplam 38 km.lik 3 metro hattinin (Bakirkdy-
Beylikdlzl, Bakirkdy-Kirazli, Levent-Hisarustl) yapimi Bakanligimizca Ustlenilmis olup,
saatte tek yonde 70.000 ve gunde toplam 1.280.000 yolcu kapasiteli onemli rayh sistem

akslarinin teskili ile ulasim ve erisim sorununun ¢ézumleri Ustlenilmigtir.



IZMIR RAYLI SISTEM PROJELERI: izmirde Biiyiiksehir Belediyesi ile isbirligi sonucunda
80 km.lik modern bir kentigi rayli sistem (iZBAN) aktive edilmig, Otogari Halkapinar'a
baglayacak metro hattinin projeleri devam etmektedir. Bunun disinda 18 km.lik Hafif Rayl

Sistem icin teknik ¢galismalar devam etmektedir.

HAVAALANI RAYLI SISTEM BAGLANTILARI; Bakanligimiz biyik sehirlerimizin
havalimanlarina erisimi kolaylastirmak icin rayli sistem baglantilarini da kurgulamakta ve
insa etmektedir. Esenboga Havalimani etit projesi devam etmektedir. Sabiha Gokgen
Havalimani baglantisi yapim ihalesi asamasindadir. istanbul 3. Havalimaninin hizmete
girmesiyle eszamanli hizmete girmesi planlanan rayli sistem baglantilari

projelendirilmektedir.

ULUSAL AKILLI ULASIM SISTEMI; Belediyelerce olusturulan Kentsel Akilli Ulasim
Sistemleri, Bakanligimizca yuritilen Ulusal Akilli Ulagim Sistemine uyumlu yapilmasi ile

kentici ulasimda 6nemli bilgi akigi ve butinligu saglanacaktir.

RAYLI SISTEM KRITERLERI: Rayli toplu tasim sistemlerinde objektif dlcller iginde bir
standardizasyona gidilmesi ve bu konuda yonlendirici ¢alismalar yapmak amaci ile
Bakanligimiz koordinatorltigunde ilgili kurum ve kuruluglarin da gorusleri alinarak Ulke
genelinde yerel yonetimlerce uygulanacak “Rayl Sistem Kriterlerinin” degisen rayh toplu
tasim teknolojisine, yayimlanan ulusal ve uluslararasi standartlar ile mevzuata uyum
saglamak amaciyla glncellenmesi ¢alismalari tamamlanmistir. Bu ¢alisma kapsaminda
hazirlanan kriter kitapgiklarinda “Engelliler icin Ek Tedbirler” bashdi altinda konu
detaylandiriimistir. Gergeklestirilen tim projelerde hareket kisitligi bulunanlar icin gerekli

tedbirlerin ainmasina 6zen gdsterilmektedir.

ULASIM ANA PLANLARININ ONAYI: Bakanhgimizin kentlerin ulasim sistemlerinin
esasini olugsturan Ulasim Ana Planlarinin yapimina katki vermesine ve Bakanligimizca
belli buyudkligin Uzerindeki sehirlerin mutlak surette Ulasim Ana Plani yapmalarinin

zorunlu hale gelmesine ydnelik yasal ¢alisma althklari ¢alisiimaktadir.

Bu blylk projeler yaninda birgok kentimizde (Ankara, istanbul, izmir, Bursa,
Kayseri, Konya, vb.) ara¢ kullaniminin alternatifleri olan yaya ve bisiklet yollari yapilmig

olup, bu yollarin kesintisiz hale getiriime ¢alismalari strdiriimektedir.



3. SEKTORUN MEVCUT DURUMU VE SEKTORDEKI
GELISMELER ( DUNYADA VE TURKIYE’DE)

Kentlesme yirminci yuzyllin en énemli olgusudur. Kiresellesme ve ekonomilerin
birbirlerine eklemlenmesi ile, kentlesme olgusunu da vyerellikten dinya o0lgcegine
tasinmistir. Kentlesmeye paralel olarak metropollesme ve metropoliten sistemler yeni

kavramlar olarak kullaniimaya baslanmistir.

Dinya metropolleri ile ilgili olarak yapilan ¢aligmalarda New York, Paris, Tokyo,
Londra, Chicago, Frankfurt, Muttu Hong, Los Angeles, Milano ve Singapur "Alfa Dlinya
Kent"leri, San Francisco, Sidney, Toronto, Zurih, Briksel, Madrid, Mexico City, Sao Paulo,
Moskova ve Seul Gamma Diinya Kentleri ile istanbul'un da iginde bulundugu 36 kent de

"Gamma Diinya Kenti" olarak tanimlanmaktadir.

Nufus yodunlugu ylksek ve yaya, bisikletli ve toplu ulasim yolculuklarinin ¢ok
oldugu kentlerde kentlilerin hareketliligi en disik maliyetle saglanmaktadir. Gelismekte
olan Ulke kentlerinde, yaya, bisikletli ve toplu ulasimin egemen oldugu durumlarda
yolculuklarin toplam toplumsal maliyeti GSYH'nin (Gayrisafi Yurtici Hasila) % 6-10°u
arasindadir. Buna karsilik yolculuklarin % 90 otomobille yapildigi bir ¢ok kentte bu oran

%14’Un Uzerindedir.

Tablo 3.1. Toplu ulagsim turlerini kullanma yogunlugu: hat km basina yillik yolcu km

(milyon)l
Kentler Otobiis Hafif Metro Metro Yolcu Treni

(Gelismis kentler)

New York 0.21 11.30 3.50
Vienna 0.41 11.75 3.50
Paris 0.16 4.35 23.85 8.45
Berlin 0.66 15.65 9.95
Munich 0.21 13.00 5.70
Stuttgart 0.26 2.45 4.05
Milan 1.26 20.00 10.70
Barcelona 0.34 17.30 4.10
Madrid 0.40 18.30 5.05
London 0.48 14.65 5.45

! (Uluslararasi Toplu Tasimacilar Birligi; UITP)



Hong Kong 0.96 5.85 142.40 114.20

Osaka 0.66 37.90 39.20
Tokyo 0.81 9.60 72.70 48.20
Seoul 0.58 96.20 35.70
Singapore 1.80 46.00

(Gelismekte Olan Kentler)

Prague 0.74 68.60

Moscow 2.66 143.10 46.00
Manila 3.30 90.50

Bangkok 5.40

Beijing 3.56 172.30

Mumbai 1.95 132.50
Jakarta 0.96

Cairo 1.03 12.10
Tunis 0.96 11.75

Johannesburg 0.30 17.20
Sao Paulo 0.60 101.30 18.40

Amerikan sehirlerinde 1000 kisi basina otomobil sahipliginin Avrupa Kentleri'nin

yaklasik 1.5 katl olmasina karsin, otomobil kullanimi 2.5 katidir.

Ulastirma; gereksinimin ve olanaklarin, daha yaygin deyimiyle talep ve arzin
karsilikl etkilesimi baglaminda gelismistir, gelismektedir. Giderek ekonomisi biylyen ve
zenginlesen dinyada, daha fazla tagima, daha guvenli, daha kisa sirede, daha konforlu,

guvenilir ve dakik ulasim istegi 6ne ¢gikmaktadir.

Ulasim; giinimuz dinyasinda kuresellesme ve ekonomik blylimeye paralel olarak
hizli bir gelisim gdstermektedir. Dlinyada meydana gelen teknolojik gelismeler, nifus
artisl ve yeni yerlesim alanlarinin agiimasiyla birlikte ulasimda da farkh yapilanmalarin
gerekliligi ortaya cikmigtir. Ulagimin teknolojik gelismelerle her gecen gin buyumesi ve
Onem kazanmasi yuk ve yolcu tagimaciliginda hizl, guvenli ve konforlu tagimaciligin éne

¢ikmasina etken olmustur.

GUnUmuzde, bircok kentte, otomobiller trafik tikanmasinin ve hava kirliliginin en
onemli nedeni olarak gérilmekte ve ulasim, kent yasaminin en sorunlu etkinligi olarak
degerlendiriimektedir. Motorlu ara¢ trafiginden kaynaklanan tikanikliklarin ve c¢evresel
kirlenmenin digsal maliyetleri konusunda degerlendirmeler kentlerin yogunluguna, tikkanma
dizeyine ve bdlgeye gore degismektedir. AB llkelerinde, ulastirmanin yillik digsal maliyeti
360 milyar Euro (GSMH'nin % 6's1) olarak hesaplanmistir ve bunun Ugte birinin trafik

tikanmalarindan kaynaklandigi bilinmektedir.



Rayl ulagim tdrleri, sagladiklari yiksek tasima kapasiteleri, hiz, glvenlik, konfor
gibi hizmet nitelikleri ve gevre Uzerindeki olumsuz etkilerinin azligi nedenleriyle buyuk
kentlerdeki ulagim taleplerinin karsilanmasinda en 6nemli roli oynamaktadirlar. Diger bir
deyimle, buyuk kentlerin toplu tagima sisteminin omurgasini banliyd demiryolu, metro ve
hafif metro hatlari olusturmakta, otobls, minibls gibi daha disik kapasiteli toplu tagima
tirleri bu ana hatlari besleme islevini gérmektedir. Ulkemizde de basta istanbul olmak

lizere Biiyiiksehirlerimizde birgok rayl sistem projesi tamamlanarak isletmeye acilmistir. 2

3.1. Kentici Ulagim Planlamasi

Kentlerimizde ulasim sistemi genel olarak motorlu ara¢ akimini, 6zellikle de
otomobili temel alan yaklasimlarla sekillenmekte, strekli genigletilen yol agi, trafik akimini
hizlandiran katli kavsak projeleri ve serit sayisini artirma yatirimlariyla mekansal biyime
ve kent ceperlerinde yaygin kentsel gelisme egdilimi desteklenmektedir. Bu tlr ulasim

yatirimlarinin kentsel mekansal gelismeye etkileri dikkate alinmamaktadir.

Farkh oOlcek ve kapsamdaki planlar arasindaki iligkilerin kurulamamasi, ulasim
planlari ile kent planlarinin értismemesi, planlar Uzerinde yapilan plan tadilatlari ile plan
batinliglinun bozularak kentsel islevlerde dedisiklik yapilmasi veya yogunlugun
arttinilmasi 6nemli sorunlar yaratmakta, ulasim politikalari ve yatirrmlarinin hatali
degerlendiriimesine neden olmakta ve ulasim sistemi batintnde yetersizlikler ve sorunlar

ortaya gikmaktadir

“‘Mekéansal planlama” kentlerin gelisme ve altyapisinin yonlendiriimesinde genel
ilkeleri ve gergeveyi olusturmaktadir. Mekénsal planlama, sadece arazi kullanimi degil;
sosyal, ekonomik ve gevresel boyutta cesitli faaliyetlerin mekénsal dagilimini, bunlar

arasindaki baglantilari yonlendirmeye yonelik bir kamusal islevdir.

Kentsel gelisme ve ulasim karsilikli etkilesim igcinde olan iki alandir. Kentsel
mekandaki gelisme deseni ve kent formu, ulasim taleplerini, erisebilirligi ve hareketlilik
duzeyini belirleyen baslica etkenler olarak ulasim sistemini ve ulasim tuari segimini
sekillendirmekte, ulasim sisteminin mekansal ve teknolojik o6zellikleri ise kentsel

gelismenin buyukliginde, yonunde ve formunda belirleyici olmaktadir.

Kentlerin batincll olarak ulasim altyapisina yoénelik stratejilerin ve eylem

planlarinin belirlendigi, Gst olgekli “Ulasim Planlarinin® bulunmasi gerekmektedir. S6z

? (Kalkinma Bakanligi Ulastirma ve Trafik Giivenligi Raporu, 2013)



konusu “Ulasim Planlarinin esas hedefi kentin nazim imar plani kararlari ile esgidim
icerisinde kisa, orta ve uzun vadeli ulasim politika ve stratejileri bir butin olarak

olusturmaktir.

Ulasim ana planlari stratejik planlardir ve Nazim imar Planlari ile birlikte yapilmasi
daha dogrudur. Ulasim ana planinin temel fonksiyonu, gerekli olan planlama konseptlerini
ve tedbirleri tanimlamak ve bu konuyla baglantili olarak bugin ve gelecekte gevreyi ve
kaynaklar koruyacak sekilde, sosyal agidan kabul edilebilir bigimde, sehrin imkanlarina ve
gelecekte gdsterecedi gelisime gbére uygun ve ekonomik olarak insanlarin, mal ve
hizmetlerin ulagsim ve ulastirmalarini saglamak icin en uygun olan temel cerceveleri tarif
etmektir. Bu kapsamda sdz konusu Nazim imar Planlarinin, ulasim taleplerini en aza
indirecek ve ulasim talebini ydnetilebilir c¢ercevede olusturabilmek igin yeniden

dizenlenmesi saglanabilmelidir.

3.1.1. Kentigi Ulagsimda Cevrenin ve Tarihi, Kiiltiirel Varliklarin Korunmasi

Kentsel alanlarda c¢evre sorunlarinin olusumunda; ekonomik, sosyal, kultirel
imkanlar belirli bir cekim glcu yaratmakta; arazi kullanim bigimleri, insanlarin hayatlarina
bicim verirken, dogayi da kalici olarak degistirmektedir. Kentlerdeki nifus artisi nedeniyle
insanlarin yerlesme icin yeni alan kullanma ihtiyaci dogmaktadir. Dogal c¢evrenin
bozulmasi hava, su ve gurultu kKirliliginin olusmasina yol a¢gmaktadir. Kentsel alanlarda

fabrikalar, konutlar, ticaret merkezleri ve ulasim araclari daha yogun goérilmektedir.

Bir kentin kimliginin olusturulmasi i¢in gerekli 6gelerden biri tarihtir. Fakat kentin
gecmisi ile glnimuiz kenti arasindaki olusmasi gereken siki baglar ayni zamanda
kullanicisinin elinde de sekillenmektedir. Tarihin kente kazandirdigi kimligi strdirmek igin
sadece sosyal bilinglenme de yeterli degildir. Koruma planinin kent iginde belirledigi
hassas alanlar, bu alanlari korumada farkh gereksinimler, farkli plan yapim diline ihtiyag
vardir. Bu farkh yaklagim kentin genel vizyonu igerisinde degerlendiriimelidir. Bu noktada

da kentici ulasimin etkisi g6z ardi edilmemelidir.

Mevcut ulasim sisteminin etkileri ve gelecekte olusturulacak yeni ulasim
projelerinin kentin tarihi ve kultirel dokusuna zarar vermeyecek nitelikte tasarlanmasi ve

dizenlenmesi gerekmektedir.

Kalturel varlklar, kilttrel veya finansal degerinden énce geg¢misin sonsuza dek
yasatiimasi i¢in gereklidir. Bu, daha sonrasinda gunumuiz toplumunun sosyal degisimlerini

gelecekte gorebilmek agisindan da énemlidir.
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Kentsel koruma her ne kadar tarihi kenti konu olarak ele alsa da kent batinunden
ayrilmamali ve gelistirilen stratejiler bu yonde olmalidir. Kentsel korumaya yonelik
planlama anlayisi tarihi dokuya sadece yapi stoku ya da kent karakterinin surdurdimesi
dusuncesiyle yaklasmaz. Koruma alaniyla ilgili stratejilerden, yapilan mudahalelere ve

sonug olarak onlarin sunulmasina kadar olan bir bitinlGgu kapsar.

3.1.2. Kentigi Ulasim ve Enerji Verimliligi

Ulkemizde, yolcu ve yiik tasimaciiginin %930 karayolu tagitlari ile yapilmakta
olup, ulastirmada kullanilan yakitin %93’G petrol turevleridir. Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhginin verilerine goére, Ulkesel sera gazi emisyonunun %25’
ulastirmadan kaynaklanmaktadir. Tlrkiye’de 1000 kisiye disen tasit sayisi yaklasik 145
civarindadir. Ulkemizde 2013 yili itibari ile toplam 2.236 km otoyol, 65.255 km devlet ve il

ile toplamda 65.491 km karayolu bulunmaktadir.

Kentici ulasimda sera gazi emisyonlarinin artmasina yol agan baslica gelisme
egilimlerinden biri 6zel arac¢ yani otomobil sahipliginin artmasi ve buna paralel olarak kent
ici ulasimda otomobilli yolculuklarin oraninin artmasi kentlerin mekansal agidan blyimesi,
kentsel kullanimlarin daginik bicimde yer se¢mesi, kent geperlerinde dusuk yogdunluklu
konut alanlari gelistiriimesi ve tim bu egilimler sonucunda kisi basina yapilan yolculuklarin
ortalama uzunlugunun artmasi® ve karayolu tasimaciliginin toplam tasimacilik icindeki
payinin fazla olmasi ile karayoluna alternatif ulastirma tdrlerinin altyapisinin yeterince
geligtirilememesi, yuk ve yolcu tasimaciliginda deniz ve demiryollarinin payinin az olusu

etkendir.

Ulasim sektorinde kullanilan gazlarin emisyonlari, hava Kkirliligine, iklim
degisikliklerine neden olmaktadir. Ulasim planlari yapilirken, yapilan uygulamanin
cevresel etkilerini denetim altina almak cevreye ve dogdal kaynaklara verdigi zarar
tamamen ortadan kaldirilamasa bile, azaltmak igin yapilacak olan Cevresel Etki
Degerlendirmesi (CED) projenin ortaya c¢ikacak etkilerini 6nceden degerlendirerek,
uygulamadan dogacak toplumsal maliyetlerin hesaplanmasi, olugacak zararlarin goruliup

bastan tedbir alinmasi igin 6nemli bir suregtir.

® (iklim Degisikligi Ulusal Eylem Plani, 2011)
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3.2.  Hareket Kisitiligi Bulunanlar igin Erisilebilirlik

Ulkemizde kaldirmlardan parklara, binalardan toplu tasimaya kadar kentlerde
yapilan uygulamalarin ¢ogunlugu, hareketliliginde bir sorun olmayan, rahatlikla
yuruyebilen, elini ve kolunu kullanabilen, tam olarak goérebilen ve isitebilen, gordigu ve
duydugu seyleri tam olarak algilayip yorumlayabilen, gunlik yasamini strddrebilmek igin
bu bilgileri kullanabilen kisiler icin dusiUnllerek hayata geciriimektedir. Oysa yasam
cevrelerini olusturan her tar yapinin, farkl becerilere sahip tim insanlarin kullanabilecegi
sekilde kurgulanmasi ve uygulanmasi gerekmektedir. Bu, planlama ve mimarligin temel
prensiplerinden biri olmasinin yaninda, en temel insan haklarindan biri olan toplumsal

yasama katilimin da 6n sartlarindandir.

Basta engelliler olmak Gzere yaslilar, hamileler, bebek arabalilar, ¢ocuklar ve bir
kaza sonucu gegcici olarak engelli hale gelmis olanlar, s6z konusu “farkli becerilere sahip”
kisilerden olusan grupta yer almaktadirlar. Bir esya veya yuk tasiyan, ¢ok iri veya ¢ok
kilolu kigilerle gcok uzun ve c¢ok kisa boylu olanlar da dahil edildiginde genis bir toplum
kesimini ilgilendiren “hareket kisithligi bulunan kisiler” grubu olusmakta, bu grupta yer alan

kisiler erigilebilir hareket alanlarina ve hizmetlere gereksinim duymaktadir.

Engelli kigilerin, hem egitim ve saglik gibi en temel toplumsal hizmetlerden
faydalanmasi hem de bir iste ¢alismasi, parklarda dolasmasi, kaldirimlari kullanmasi,
aligveris yapmasi, sinema ve tiyatroya gitmesi, spor yapmasi, eglence yerlerinde vakit
gecirmesi, yani gunlik yasamin icinde var olabilmesi igin ulasim hizmetlerinden

faydalanabilmesi gereklidir.

Fakat kentlerde diger alanlarda oldugu gibi ulasim hizmetlerinde de bulunan
engeller, engellilerin hareketliligini kisittamakta veya tamamen engellemektedir. Ulagim
hizmetinden faydalanmak igin hem tagsitlarin hem de tasitlara ulasmakta kullanilan tim
kentsel donatilarin erigilebilir olmasi gerekmektedir. Oysa hala yaya yerine tasit oncelikli
trafik planlamasi yapilmakta, yuksek, dar ve iklim kosullarina uygun olmadidi i¢in bozulan
kaplama malzemeli kaldirnmlar insa edilmekte, dizayak yerine merdivenli girigler
tasarlanmakta, toplu tagsima hizmetleri, tasitlari ve altyapisi duzensiz ve surekliligi

olmayan bigimde surdirtulmektedir.

Ulkemizde engellilerin toplumsal hayata katilmakta yasadiklari sorunlarin baginda
ulasim en 6nde gelmektedir. Ayni zamanda yasam, ¢alisma ve sosyal donati alanlarinin

erigilebilir olmamasi kent icinde engellilerin yasadigi 6nemli baska bir problemdir.
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Engellilerin kullanimi ve rahati igin yapilan her iyilestirme aslinda toplumun buyuk
bir kesimi igin kolayliklar saglamaktadir. Sadece engelliler igin kentteki altyapinin
dizenlenmesi seklinde bir yaklagim yoktur. Kaldirimlarin erigilebilir olmasi, kaldirim

rampalarinin yapilmasi, yasli ve ¢ocuklu aileleri de olumlu etkilemektedir.

Kentigi ulagsimda sirdurtlebilirlik saglanabildigi takdirde dogrudan erigilebilirlik de
saglanmig olacaktir. Surdurulebilirlik; “bugunkd neslin ihtiyaglarinin, gelecek nesillerin
ihtiyaclarindan &dun verilmeksizin karsilanmasi” seklinde tanimlamaktadir. O halde
surdurdlebilirligin saglanmasi, kaynaklarin etkin ve verimli kullanimi ile iligkilendirilebilir.
Ulagsimin surddrdlebilir olmasi; insan merkezli ve insan gereksinimleri dogrultusunda

ulasim planlamasi ve teknoloji kullanimi ile mimkadnddr.

3.3.  Kentigi Yolcu Tagimaciligi

Kentlerde yolcu tasimaciiginin hangi turde yapildigi surddrilebilir kalkinma
hedeflerine etki eden baslica konulardan biridir. Tum dunyada oldugu gibi Ulkemiz
kentlerinde de bireysel motorlu tasimacilik, yani otomobil kullanimi hizla artmakta, bu
gelisme egilimi ise yenilenemez bir kaynak olan petrole bagimlihgi, ayrica iklim
degisikliginin baslica nedeni olan karbondioksit (CO,) salinimini arttirmaktadir. 10.
Ulastirma Surasr’nda da vurgulandigi Uzere, kentici ulasim surdirilebilirlik yaklagimi
gercevesinde sekillendiriimelidir. Bu baglamda kentici yolcu tasimacihdinin da

surdurulebilir ulagim hedefleri dogrultusunda yapilandiriimasi gerekmektedir.

Kentlerin yolcu tasimaciligina iliskin talep ve sorunlar ancak toplu tagsimacilik 6ne
cikartilarak ve toplu tasimaciiga agirlik verilerek c¢ozilebilir. Kentlerimizde bireysel
motorlu ulagimi geri plana atacak ve toplu tagima kullanimini tesvik edecek uygulamalar
hizla devreye sokulmaldir. Burada onemli olan toplu tasima hizmetini iyilestirecek,
geligtirecek, gerektiginde kapasitesini artiracak ve yolcular icin daha ¢ekici hale getirecek
ilgili adimlarin hizla atiimasidir. Toplu tagimanin yeterince gelistiriimedidi kentlerimizde

ulagim ve trafik ile ilgili sorunlar surekli buyumektedir.

Toplu tasimacilik yonunden adimlar atilirken de bazi yanhs tercihler yapiimaktadir.
Yuksek maliyetli yeni yatirimlara yonelmeden Once mevcut altyapinin daha etkin
kullanimina yonelik akilct ve duguk maliyetli olan ¢6zumler ¢ogunlukla g6z ardi
edilmektedir. Kentlerde yaganan bazi ulagsim sorunlari, yerel yonetimlerin dar kaynaklari

ile isletme 6nlemleri devreye sokularak ¢ozumlenebilecek boyutlardadir.
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Cozum icin kit kaynagin verimli kullaniimasi gerekmektedir. Bu verimlilik bir yoldan
daha ¢ok sayida ara¢ dedil, daha fazla sayida insan gegirilerek saglanabilir. Bu nedenle
planlamanin “ara¢ yerine insan odakli” yapilmasi gerekmektedir. Kentsel ulagim
sisteminin insan odakli olmasi, yaya ve bisiklet ulagiminin da kentlerde oncelikli hale
getirilmesini gerektirmektedir. Motorlu ulagim turleri kullanilsa bile, her yolculugun bir
asamasinda kullanicinin yaya oldugunu unutmamak gerekir. Bazi kisa mesafeli kentsel
yolculuklar, sirf yaya erisim kosullari uygun olmadigi i¢cin motorlu tasitlarla yapiimaktadir.
Oysa, hicbir kaynak tliiketmeyen ve cevreye zararli salinima yol agmayan yaya ulasimi
desteklenir ve iyilestirilirse, yolculuklarin bir kisminin bu tir ile yapiimasi saglanabilir. Ayni
durum bisikletli ulasim icin de gecerlidir. Glvenli ve surekli bisiklet yollari ve seritleri insa
edilen kentlerde, bisiklet ile yapilan yolculuk orani artmaktadir. En ¢evreci olan bu iki tar,
yani motorsuz ulasim turleri olarak yaya ve bisikletli ulasim, ayrica insan sagligina olan

olumlu etkileriyle de desteklenmesi gereken turlerdir.

Ozel otomobil ise tasinan yolcu basina en fazla kaynak kullanan, en fazla sera
gazi (CO,) emisyonu olusturan, seyir halinde veya park durumunda en fazla alan
kullanan, trafik sikisikhigina en fazla neden olan, dolayisiyla en verimsiz ulasim turaddar.
Ozellikle trafik sikisikhginin yogun yasandigi kentlerin merkezi bélgelerinde ve baslica
kentsel ulasim arterlerinde, otomobil kullanmay! caydiran, kullanicilari toplu tasima ile
motorsuz ulasim tarlerine c¢ekecek strateji ve eylemlere gereksinim duyulmaktadir.

Otopark alanlarinin planlanmasi ve yonetimi de bu baglamda ele alinmalidir.

Trafik yonetimi konusu kentsel ulasimda gunlik olarak talepleri en iyi bigimde
yonetme ve yonlendirme kapsaminda gerekli bir yaklagim oldugu gibi, beklenmeyen
kentsel olaylar, kazalar vb. durumlarda da ulasim sisteminin acil durumlara hazir hale
getiriimesi saglanmalidir. Olay yonetimi olarak tanimlanabilecek bu yaklagimda altyapinin

ve trafigin en iyi bicimde yonetilerek, kullanicilarin gtiveni ve konforu saglanmalidir.

Bu cercevede, kentici yolcu tasimacihdi; yaya, bisiklet tasimacihigi, toplu
tasimacilik, 6zel otomobil tagsimaciligi, parklanma, motosiklet, ara toplu tagima ve turler

arasl entegrasyon basliklarinda incelenmigtir.

3.3.1. Yaya Ulagsimi

Yaya ulasimi en eski kentsel ulagim taridir ve ginimizde motorlu tasitlarin
varligina ve kentlerde yolculuk mesafelerinin artmasina ragmen, hala etkin bicimde
kullanilabilecek bir ulasim secenegidir. Ozellikle kentlerin merkezi bélgelerinde yaya

ulagsiminin iyilestiriimesi ve yaya olarak yapilan yolculuklarin arttiriimasi, bu bolgelerdeki
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kentsel fonksiyonlarin daha verimli kullaniimasina ve ekonomik agidan canlanmaya
hizmet edebilmektedir. Dinyada ve Ulkemizde kent merkezlerinde yapilan yayalastirma
projeleri, dogru bigimde planlandigi ve ydnetildigi zaman, bu alanlarin canlanmasina,
daha fazla kullanici gekmesine, turizm ve ticaret etkinliklerinin artmasina yol agmistir. TUm
bu olumlu etkilerinin yani sira, yaya ulasiminin en ¢evreci ulagim turlerinden biri oldugu,
kaynak sarfiyatina ve iklim degisikligi yaratan sera gazi salinimina yol agcmadigi; altyapiyi

en verimli kullanan tdr oldugu unutulmamaldir.

Bu olumlu yonleriyle, tm dunyada yaya ulagimi kosullarini iyilestirmeye ve
yayalara ayrilan alanlari arttirmaya ydnelik yaklagimlar benimsenirken, Ulkemiz
kentlerinde gelisme egilimi ¢gogunlukla motorlu tasitlarin 6zellikle de otomobil yollari ve
parklarinin arttinimasiyla sonucglanmaktadir. Aslinda kentlerimizde yaya yolculuklari,
yapilan toplam yolculuklar icinde hala dnemli bir paya sahiptir; ancak yayalara ayrilan
kaldirnm ve yaya gegitlerinde ¢cogunlukla evrensel standartlarin altinda, kaldirim déseme
niteligi zayif, surekliligi olmayan, gtvenli olmayan, engelli erisimini dikkate almayan bir

altyapi s6z konusudur.

3.3.2. Bisikletli Ulagim

Bisiklet, ulasim 6zellikleri agisindan otomobile benzeyen bireysel ulasim aracidir.
Otomobil yolculuklarinda oldugu gibi, bisiklet surtcitleri herhangi bir zaman tarifesine bagli
olmadan (otobus, metro vb. toplu tasim araclarinda oldugu gibi aracin kalkis ve gecis
saatlerini beklemeden) kendi istedigi zamanda yolculuk yapabilirler. Strtictisu guzergahini
kendi belirlemekte, otomobil gibi kapidan kapiya beklemesiz ve aktarmasiz yolculuk
yapabilmektedir. Bu o6zellikleri sayesinde bisiklet ulasimi kisa mesafede hizli ve

gecikmesiz seyahat imkani saglamaktadir.

Bisiklet gerek hareket halinde gerekse durdugunda fazla bir alan gerektirmedigi
icin hem karayolu platformu Uzerinde hem de park halinde diger araglardan ¢ok daha az
dizeyde alan ihtiyaci ortaya ¢gikmakta, yol ylzeyleri ve park alanlari ¢ok daha verimli ve

yuksek kapasitede kullanilabilmektedir.

Bisiklet, bireysel ulasimin yani sira insan saghgi igin hem spor, hem sosyal bir
aktivite hem de yenilenemez kaynak kullanmadigi ve karbondioksit salinimi olmadigi igin

cevreye dost bir ulagim aracidir.

Bisiklet Paylasim Sistemi; Sehir igerisinde ulagima katki saglamak amaci ile

bisiklet istasyonlari kurularak kullanicilarin bir istasyondan diger bir istasyona bisiklet ile

ulagsmasini saglayan sistemdir.
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Bu sistem dinyada gelismis bircok uUlkede yaygin olarak kullaniimaktadir.
Tarkiye’de de bu konuda son yillarda olumlu adimlar atilarak bisiklet yollari, bisiklet park
alanlari ve bisiklet paylasim sistemleri yapilmakla beraber, kentlerimizde arag¢ trafiginde
bisiklet kullanmak hala yeterince guvenli degildir. Bu nedenle kentlerimizde bisikletli
ulasima iligkin olarak oncelikle yapiimasi gereken, fiziksel ayiricilarla diger motorlu tagit
trafiginden ayrilmis 6zel bisiklet seritleri olusturmaktir. Ancak bisiklet kullanimi yayginlasip
da kentsel ulasimdaki her kullanici tarafindan ahgildik bir tir haline geldiginde, diger tasit

trafiginden ayirmaya gerek duymadan bisiklet seritleri olusturulabilir.

3.3.3. Toplu Tagima

1970’lerin basinda yasanan petrol krizi, ardindan c¢evrenin korunmasi ve
surdurdlebilir kalkinma konusundaki gelismeler, otomobili temel alan bir kentsel ulagim
sisteminin mumkun olmadigini, surdardlebilir olmadigini ortaya koymus ve gunimuzde
toplu tasimanin iyilestiriimesi ve etkinlestiriimesi baslica ulasim politikalarindan biri haline

gelmistir.

Kent i¢i toplu tasima sisteminin en o6nemli pargalarindan biri de otobUs
tasimaciligidir. Otobuls hizmetleri kentin tim yerlesik alanini cesitli ringlerle bir ag gibi
sarar. Otobusler diger toplu tasima araclarina goére daha az altyapi yatirimlari
gerektirmekte ve tek bir hat Uzerinde yolcu tasima zorunlulugu olmadigindan, yollarda
daha rahat hareket olanagi bulabilmektedir. Otoblsle tasimacilik sisteminin yapisi genel
ulastirma sisteminden farkli degildir. Toplu tagima sistemlerinin galisma duzeni ve seyahat
sartlarinda yapilan herhangi bir iyilestirme, sistemin daha c¢ok yolcu tasimasini
saglayabilmektedir. Kenti¢ci ulasimda 06zellikle buylk kentlerde otobus arzi disipline
edilmemis, benzer bir sorun talebin yapisinda da ortaya ¢ikmistir®. En esnek toplu tasima
sistemlerinden biri olarak goérilen otobls sistemi, bitlin dinyada gerek tek basina gerek

yardimci ve besleyici bir sistem olarak ¢ok yaygin bir sekilde kullaniimaktadir.

Nifusun yuksek oldugu ve yogun yerlesim dokusu bulunan kentlerde, her gun
milyonlarca insanin slrekli hareket halinde olmasi sonucunda, yol altyapisi sinirli
kalmakta ve buyuk trafik sikigikligi sorunlari yasanmaktadir. Bu tur yerlesimlerde kitlelerin
sadece karayolu ile tasinmasi imkansiz hale gelmis; fosil yakit kullanan araglardan daha
cok elektrik ile galisan ve sagladigi yliksek tasima kapasitesiyle ¢ok sayida insana hizmet
edebilen rayli sistemlere yatirmlar artmistir. Ulkemizde ise bu derece hizli artan

sehirlesmeye karsin gelismis Ulkelerin 19. ylzyilda basladigi alt yapi ¢alismalarina goére

* (Abbasgil, 1994).
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yenidir. Son 20-25 yil igcinde pek ¢ok kentimizde metro sistemleri, hafif rayli sistemler ve

tramvay sistemleri inga edilerek kentsel ulasimda kullaniimaya baglanmistir.

Rayli sistemler karayolu Uizerinde karisik trafik icinde, belirli 6ncelikler saglanarak,
tamami ylzeyde ama ayrilmis bir glizergahta ya da bir béliumua veya tamami yer altinda
bulunmasina gore farkli hiz, konfor, glvenlik ve kapasite saglamakta, bu 6zelliklerine gore
igsletme, yatinm maliyetleri ve yapim sureleri degismektedir. Rayli sistemler elektrik
enerjisi kullandigi icin isletme asamasinda cevresel etkilerinin daha az olmasiyla da éne

¢cikmaktadir.

Kentici toplu tasimacilikta 6zel sektoérin etki ve payinin artmasi 1980’li yillardan
sonra yayginlasmistir. Kentlesmenin dogal sonucu ulasim, trafik, toplu tasima sorunlarinin
artmasiyla beraber belediyeler yeni otobls alimina kaynak yaratmakta zorluk ¢ekmis ve

bireysel isletmecilerin devreye girmesini saglamiglardir.

Kamu kendi igletmeleri ile bu hizmeti yaparken sosyal faydayi dikkate almaktadir.
Ayni isi 0zel sektore yaptirirken kazang saglama, gelir elde etme diusuncesini 6ne
cikarmamalidir. Kazang artirmak ve konforlu hizmet Gretmek celiskisi ortaya c¢ikmakta,
bunun sonucunda da bazi normlardan ve dlg¢utlerden vazgecilmesi, kural ihlalleri gindeme
gelmektedir. Ortaya c¢ikan bu tablodan da hem yolcular, hem kamu ydnetimi, hem

isletmeciler memnuniyetsizlik duymaktadir.

Ozel ve tizel kisilerce isletilen ve belediyece ruhsat verilen ézel halk otobiislerinin
calisma sekillerini, sartlarini, tagsima tarifelerinin tespitini, denetim ve sorumluluklari ile
tasimaciliga katilma, cekilme, cikariima ve hat dizenlemelerine iligkin konular idare
tarafindan belirlenmektedir. isletmeciler, trafikte olusacak zorunluluklar disinda UKOME

tarafindan belirtilen hat ve gtizergahlari degistirmeden izlemektedirler.

Otobis sistemlerinin kendilerine ayrilmis bir serit veya 0zel yol Uzerinde
isletilmesine Oncelikli Otobiis Yolu (veya tahsisli otobiis yolu) uygulamasi denmektedir.
1980’li yillarda Ankara’da bu uygulama yapilmis ancak Ankaray rayli sisteminin
acllimasiyla kapanmistir. Bugiin Tirkiye’de sadece istanbul’daki Metrobiis isimli sistem

Oncelikli Otobiis Yolu uygulamasina érnek olarak gdsterilebilir.

Oncelikli Otobiis Yolu (Bus Rapid Transit — BRT) altyapi ve isletiminin bir sistem
butunlugu icinde ele alinmasi gerekmektedir. Hiyerarsik olarak sistem bilesenleri, sistem

performansi ve sistem faydalari bakis agilariyla ele alinabilir. Hiyerarsik yapidaki bu bakis
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acilar arasinda iligkiler kurulurken, metrobus sisteminin bilesenleri sistem performansini

belirlemekte, sistemin performans 6zellikleri ise sistemin faydalarini etkilemektedir.

Oncelikli Otobiis Yollari veya BRT sistemi kent diizeyinde uygun arterlerde
yayginlastiriimak Uzere ayri bir seritte hizmet veren, araglari ve isletim sistemi tramvaya
benzeyen, lastik tekerlekli, gbérece ylksek kapasiteli toplu tasima hatlar olarak
tanimlanabilir. Ulkemizde bu sistemlerin tanitiimasina yénelik olarak hazirlanan ilk
calismalar arasinda Acar ° vardir. Bu calismada, biiyiik kentlerin yiiksek yolcu talebi
bulunan koridorlarinda, yapim maliyeti yiksek ve yapim sidresi uzun olan rayli sistemlere
bir segenek olarak, Oncelikli Otoblis Yollari sistemlerinin bir ara ¢dzim sunabildigi

savunulmaktadir.

Suyolu tasimaciligi da, bu olanagin oldugu kentlerde toplu tagima icin énemli bir
potansiyel sunmaktadir. Deniz, nehir, gél ve benzeri suyollari gogu zaman kentlerde
erisimi zorlastiran ve bir engel yaratan 6geler haline gelmekteyse de, iyi planlanmis ve
etkin igletilen bir denizyolu toplu tasimaciligiyla suyollari ayirici degdil birlestirici 6geler
haline gelmektedir. Denizyolu toplu tasimaciliginda yolcu vapuru, feribot, deniz otoblsu
gibi cesitli terimler kullaniimaktadir. Aslinda yolcu vapuru da feribotlar da hem
sehirlerarasi yolculuklarin hem de kentigi toplu tagsima yolculuklarinin yapildig araglar igin
kullanilan genel terimlerdir. Deniz otoblsl ise sadece kentsel toplu tasima amagli
servisleri ifade etmektedir. Denizyolu ile verilen hizmetlerin taru ve guzergahi agisindan iki
temel yaklasim oldugu gorulmektedir. Birinci yaklasim deniz, nehir veya golun iki yakasi
arasinda kargilikli, gidis-donus olarak sik sayida yapilan mekik servisler bicimindeki toplu
tasima hizmetidir. Dlnyadaki Orneklerde deniz ulasiminin toplu tasimada en yaygin
kullanimi bu tar hizmetlerdir; genellikle bir darbogazi en sik servislerle gecmeyi amaglar.
Bunun yani sira daha uzun glizergahlarda (ancak yine kentigi ulagsim amagh) planlanan bir
diger servis turu ise, su (yani deniz, nehir veya gol) boyunca cesitli iskelelerde
duraklayarak verilen hizmetlerdir. ilk tir sistemde, gdrece daha kisa bir mesafede hizmet
verildigi icin ¢ok hizli olmayan araclar kullanilabilmekte; ancak aracin yolcu inme ve binme
acisindan zaman tasarrufu saglayacak bigimde tasarlanmasi (iskelenin de bu sekilde
tasarlanmasi) énem kazanmaktadir. ikinci tiir hizmette ise daha ok sayida iskelede
durarak daha uzun mesafeler kat edildigi icin, katamaran veya hidrofoil tlrinde hizli
araclarin kullanimi gerekli olmaktadir. Ulkemizde istanbul ve izmir kentleri denizyolu toplu

tasimaciligini kullanan kentlerdir.

® (Acar, 2005).
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3.3.4. Otomobil Tagimaciligi ve Otopark Yonetimi

Otomobil, kullanicisina kapidan kaplya kesintisiz erisim saglayan, bir saat
tarifesine bagimli olmaksizin gunun her saati kullanim olanagi sunan, konforlu bir ulagim
taraddr ve bu &6zellikleriyle otomobil sahibi olan kisilerin her yolculuklarinda kullanmak
istedikleri bir aracgtir. Toplu tasima sistemlerinde hizmet kalitesinin distk olmasi

durumunda ise kullanicilarin otomobil bagimhhgini artiran etken olmaktadir.

Kent trafigi icinde ve diger ulasim tdrleriyle karsilastiriidiginda, otomobil tasidigi
yolcu basina en fazla enerji tiketen ve tasididi yolcu basina en fazla CO, salinimi yaratan
turddr. Buna ek olarak, otobls, midibls ve minibls gibi toplu tasima araclariyla
karsilastiriidiginda, otomobil yine tasidigi yolcu basina en fazla yol altyapisini isgal eden

ulasim turadur.

Kentlerde tasit yolu altyapisi sinirlidir ve artan yolculuk taleplerinin agirlikli olarak
otomobil kullanimiyla karsilanmasi igin surekli yol altyapisini genisletme egilimi ortaya
cikmaktadir. Oysa 0Ozellikle kentlerin merkezi alanlarinda yol altyapisinin sarekli yeni
seritler eklenerek genigletiimesi fiziksel olarak da ekonomik olarak da mimkuin dedgildir.
Ayrica kentlerin yasanabilir givenli mekanlar olmasi isteniyorsa kent merkezlerinde yeni

seritlerle yollarin genigletiimesi istenen bir durum da degildir.

Kentici ulasimda, 6zellikle kent merkezlerine yapilan yolculuklarda ve zirve
saatlerde yani trafik dizeyinin en ylksek oldugu zamanlarda, otomobil kullanimini daha
zor ve pahall hale getirerek “caydirici” politikalar geligtiriimesi, ayni zamanda toplu tasima,
bisiklet ve yaya ulasimi kosullarini iyilestirerek bu tdrlerin kullanimini “6zendirici”

politikalarin hayata gecirilmesi sirdurUlebilir ulasim politikalarinin bir geregidir.

Otomobil kullanimina iliskin tim bu politikalarin yani sira, kullanilan tasitlarin
cevreci yakitlar kullanan ve enerji verimliligi yuksek olan araglara dénusturiimesi de
onemli bir stratejidir. Bu kapsamda sadece bu yondeki AR-GE projelerinin desteklenmesi
veya trafikte daha fazla elektrik enerijili, hibrit, CNG, dizel araglarin bulunmasina yonelik
tesviklerin verilmesi yeterli olmayip, bu araglarin kullanimini destekleyecek altyapinin,

ornegin elektrik sarj istasyonlarinin da inga edilmesi ve yayginlastiriimasi gerekmektedir.

Kent yasaminda otomobiller, giiniin blytk bir boliminde, arsa degeri yiksek,
yogun olarak is alanlarinin, alis verig merkezlerinin, kultdr ve egitim kurumlarinin yer aldigi
ve alan kisitlarinin bulundugu kent merkezlerinde, kullaniimadan bekletiimektedir.

Bununla birlikte gun icerisinde, yeterli sayida park yerinin bulunmamasi ve mevcut
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otoparklarin kapasite problemlerinden dolayi ihtiyaca cevap verememesi gibi nedenlerle,
seyir halinde olmayan tasitlarin yollari gereksiz isgali s6z konusudur. Ayrica park yeri
ihtiyacinin yeterince anlasilamadigi elverissiz durumlarda, tasit strlculeri zamanlarinin
énemli bir kismini tasitlarini birakacaklari yerleri arayarak gecgirmektedirler®. Siiriiciilerin
kaybolan zamanlarinin yaninda, olusturduklari bu “arama ftrafigi”, kentin genel trafigi
Uzerinde 6nemli bir yik olusturmakta, bu da kent merkezindeki trafik problemlerini daha

da biiyiik boyutlara tagimaktadir’.

Otopark problemi; hem kent merkezlerinde disik fiyatl cazip otopark alanlar
sunulmasi sonucunda otomobille yapilan yolculuklarin artmasi ve trafik sikisikhgi
sorunlarinin yasanmasi; hem de “tagit sdirtictlerinin, kent i¢i ulagsim sisteminde, park yeri
ihtiyacinin karsilanamamasi sonucu ortaya ¢ikan dolasim (sirkiilasyon) problemi ve

dogurdugu olumsuz etkiler” olarak tanimlanabilir®.

Otopark yonetimi ve stratejileri, park imkanlarinin daha verimli kullanimiyla
sonuglanan cesitli politikalar ve programlara dayanmaktadir. Otopark ydnetimi, mevcut
otopark planlama uygulamalariyla ilgili problemleri arastirmakta, otopark tesislerinin
maliyetlerini ve gelistirilen yontemlerle elde edilebilecek kazanclari tartismakta, 6zel otopark

yonetimi stratejilerini ve bunlarin nasil uygulanabilecegini agiklamaktadir.

Beklenen faydalari saglayabilmek amaciyla, otopark yonetim sistemleri U¢ ana
eksen lizerinde gelistirimistir®,’°. Bunlar; halihazirda kullanilmakta olan park yerlerinin
daha etkin ve daha c¢ok amaca hizmet edecek sekilde duzenlenmesiyle, gerek
otoparklarin kapasitelerini, gerekse kullanici gesitliligini artirarak, daha fazla sdrtcinin,
park yerlerinden etkin bir sekilde faydalanmasini amaglayan,“otopark yeri etkinligini
arttiran stratejiler” trafik sikisikhgina sebep olan tasitlarin  kullaniminin  azaltilarak,
surtculerin farkh seyahat turlerini kullanmalarinin saglanmasi amaciyla, otoparklara olan
talebin azaltiimasi igin yapilan “park talebini azaltan stratejiler” bu iki ana stratejinin,
toplum Uzerindeki etkilerini, uygulamalarin kullanicilara hizli ve anlagilir bir sekilde
iletiimesini ve otopark yonetimi icin uygulama bdlgelerinde ortak hareket edilebilmesini

saglamak amaciyla gelistirilen “destek stratejileri"dir

® (Yardim, 2006)
’ (Shoup, 2006)
® (Yardim, 2006)
° (Litman, 2006)
19 (FTA, 2003)
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Trafik tikanikligi problemini azaltmak igin kullanilan araglardan biri de, tasitlarin
hareketinin baslangi¢ ve bitis alanlarinin, yani otoparklarin planlanmasi ve yonetimidir.
Otomobillerin bekleme yerleri olan bu alanlari, tekil olarak degil, kent genelindeki bir butin
olarak degerlendirmek, otoparklarin ve dolayisiyla trafigin yonetilebilmesine imkan
tanimakta ve Kkentigi trafikte arz/talep dengesinin olusturuimasinda &nemli bir rol

oynamaktadir.

3.3.5. Motosiklet

Kent icinde motosiklet sahipligi ve kullanimindaki artis iki farkli kullanici grubunun
yolculuk bicimlerini degistirmesinden kaynaklanmaktadir. Bir yandan artan trafik
sikisikhgindan otomobillerin giderek daha fazla etkilenmesi sebebiyle motosikleti tercih
eden eski otomobil kullanicilari ve diger yandan da toplu tagima sistemlerinin sagladigi
hizmetlerden memnun olmayan toplu ulasim kullanicilari motosiklet kullanimini tercih
etmektedir. Ancak kentlerde gectigimiz yillarda yapilan ulasim planlama calismalarinda
motosiklet kullanim oranlarinin %1-2 dizeylerinde kaldigi ortaya ¢ikmaktadir.

Motosikletlerin kenti¢i ulasimda kullanimi konusunda sistematik bir bakis agisi
gelistiriimemis, kullanim oranlarinin dusukligu nedeniyle motosiklet bir ulasim bigimi
olarak ciddi bir sekilde degerlendiriimemistir. Karayolu altyapisini kullanan tasitlardan biri
olmasina karsilik karayollarinin planlama, tasarim, insa ve isletiimesinde motosikletlilerin
intiyaclari dikkate alinmamis, tasarimi belirleyen temel unsur dort tekerlekli motorlu tasitlar
olmustur. Iki tekerlekli motorlu tasitlarin yeterince dikkate alinmamasi motosiklet
kullanicilarinin yol givenliklerinde ciddi sorunlar ortaya ¢ikarmistir.

Motosikletlerin bir kismi altyapinin planlama ve projelendiriimesindeki eksiklik ve
yanhsliklardan, bir kismi motosikletlerin fiziksel ézelliklerinden (korunmasiz oluglarindan)
ve trafik icinde motosikletlilere yeterince dikkat edilmemesi gibi sebepler sonucunda
motosikletlilerin kazalarda 6lim oranlarinin diger tlrlerden fazla oldugu istatistiklerde
ortaya cikmaktadir. Bu durum motosiklet guvenliginin artiriimasi igin ciddi 6énlemlerin
alinmasi gerektigini ortaya ¢ikarmaktadir.

Motosikletlerin yola tutunmalarini azaltarak kazalara sebep olan distlk surtiinme
katsayisina sahip yol cizgileri ve diger isaretlemelerle, reflij sulamalar altyapi yapim ve
isletmeciliginde yasanan guvenlik sorunlarindan bir kagidir.
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3.3.6. Ara Toplu Tagsima

3.3.6.1. Minibis igletmeciligi

Minibusler, kenti¢i yolcu tasimaciiginda %30’lara varan paylariyla gerekli ve
vazgegcilmez bir ara ulasim araclaridir. Kentlerin ¢esitli yerlerinden kent merkezlerine ¢ogu
zaman ana arterler Uzerinden erisim saglayan minibUs igletmeciliginin, yerel yénetimler
tarafindan duzenlenmesi ve denetlenmesi gerekmektedir. Bu kapsamda, minibuslerin
otobUs ve rayll sistemlere gore dusik olan yolcu tagsima kapasitesi de dikkate alinarak,
yolculuk talebinin ¢cok ylksek olmadigi ve minibls kapasitesine uygun oldugu koridorlarda
bu sistemlerin hizmet vermesine yodnelik dizenlemeler yapilmasi gerekir. Aksi takdirde
yolculuk talebi ¢ok yiksek olan koridorlarda minibls gibi dislik kapasiteli bir ulagim
sistemiyle talebin karsilanmasi icin ¢ok sayida minibls aracinin trafikte olmasi
gerekmekte; bu durum, bir toplu tasima araci olmasina ragmen minibuslerin trafik

sikisikhdi yaratmasiyla sonuglanmaktadir.

Minibuslerin durak yerleri de énemli bir konudur. Ginimizde yerel yénetimlerin
denetim ve kurallari dahilinde minibUslerin her yerde durmasi, yolcu indirmesi ve
bindirmesi artik s6z konusu degildir. Guzergdhi ve duraklari, ayrica bilet Ucreti

tanimlanmis toplu tasima sistemleri olarak ¢calismalari saglanmaktadir.

3.3.6.2. Servis Aracl igletmeciligi

Blyuyen kentlerimizde, okul éncesi, ilk ve ortadgretim ¢cagindaki ¢ocuklarin, anne
babalari tarafindan okullarina gétirulip getiriimesi disinulemez. Bu yastaki gocuklarin bir
kisminin metro, tramvay ve otobUs turl toplu tasima araglariyla tek basina okullarina gidip
gelmeleri mumkdn olabilir; ancak kucguk yastakiler icin bu da s6z konusu degildir. Bu

nedenle Okul Servis Araglari dGnemli bir gereksinime yanit vermektedir.

Bir diger servis araci isletmeciligi ise buylk isyerlerinde c¢alisanlara yonelik
Personel Servis Araclaridir. Pek ¢ok &rnekte (cretsiz olarak saglanan bu personel
servisleri, sabah saatlerinde ¢ok sayida semtten galisma alanina personelleri tagsimakta,
aksam saatlerine yine semtlere servis yapmaktadir. Calisanlarin otomobil kullanma
alternatifi yerine bu segenede yonelmesini saglayan uygulamanin elbette ¢ok olumlu
ybnleri vardir ve bir tir toplu tagima araci iglevi gérmektedir. Ote yandan, 6ncelikli otobiis
yolu ve/veya rayl sistem koridorlarinin olusturdugu kentlerimizde, bu tir yeni ylksek
kapasiteli toplu tagsima hatlari Gzerinde yer alan igyerleri ve Universitelerde personel semt
servisi uygulamalarinin toplu tasimayla yarisan ve toplu tagsima yatinminin trafik

sikigikhgini azaltma yonindeki hedeflerini de olumsuz etkileyen bir yona vardir.
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3.3.6.3. Taksi Isletmeciligi
Taksiler bireylerin tercih ettikleri bagimsiz, konforlu, kapidan kapiya ulasim
saglayan onemli bir ara ulasim araclaridir. Ancak taksi isletmeciliginin teknigine ve

usulline uygun olarak dizenlenmesi de bir o kadar 6nemlidir.

Kentlerde yasayan insanlarin taksi kullanma kalttrleri, aligkanliklari ve ihtiyaclar
itibariyle ciddi anketler-aragtirmalar yapilarak oOncelikle taksi sayilarinin belirlenmesi
gerekmektedir. Ayrica, taksilerin ¢ogunun belirlenmis ve &zel olarak tesis edilmis
duraklara bagh olmamalari taksi isletmeciliginin en kirilgan noktasini teskil etmektedir.
Arz-talep dengesinin saglanmasiyla taksilerin trafikte bos dolanimi énlenecek, akaryakit
tasarrufu saglanacak, trafigi olumsuz ydnde etkilemeleri ortadan kalkacak ve egzoz

emisyon orani nispeten azalacaktir.

3.3.7. Tirler Arasi Entegrasyon

Yolcu tasimacilidina iligkin olarak incelenen her ulagim tlriGine ait sorun ve ¢dézim
Onerileri tUrler arasi entegrasyon konusunun énemini vurgulamaktadir. Rayli sistemlerden
minibuslere, yaya ve bisiklet ulasimindan otomobile kadar sistemler ve tirlerin birbirini
tamamlayacak sekilde planlanmasi ve igletiimesi geregi rapor boyunca Uzerinde durulan
temel konulardan biri olmustur. Ulasim turlerinin blatinlesmesi kapsaminda konunun Ug¢

boyutunu ele almak gerekmektedir.

lik boyut fiziksel entegrasyon: Hatlarin birbirini besleyecek sekilde giizergahlarinin
entegre edilmesi, guzergahlarin kesistigi yerlerde aktarma istasyonlarinin kullanici igin
fiziksel erisim agisindan en uygun bigcimde tasarlanmasi, yaya ve otomobil/taksi ile
istasyonlara kolay erigsim olanaklarinin saglanmasi; ve de istasyon alanlarina otopark ve

bisiklet parklari yapilarak bireysel ulagim ile toplu tagsimanin battunlestiriimesi gerekir.

Bisiklet ile toplu tasimanin entegrasyonu sadece bisiklet park alani saglanmasi ile
degil, ayni zamanda rayl sistem araci veya otobuslerde bisikleti koyabilecek alan ve

duzeneklerin olugturulmasiyla saglanmaktadir.

Ikinci boyut iicret entegrasyonudur: Toplu tasima sistemlerinin birbirleri arasinda
aktarmalarin Ucretsiz veya disik Ucretli yapilmasina yodnelik olarak Ucretleri birbirine
entegre edilmeli, ayni zamanda tim toplu tasima sistemlerinde gecgerli ortak bilet
uygulamalari yapilmalidir. Ucret bitiinlesmesinde bir diger uygulama, kent geperindeki
toplu tagima istasyonlarindaki park et-bin alanlarina otomobillerini park edip toplu tagimay:i

kullanan kisilere otopark fiyatinda indirim yapilmasi veya ucret alinmamasi yonundedir. Bu
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kapsamda da otopark 6deme sisteminin ortak kart/bilet ile yapilmasi mimkundur ve Ucret
batinlesmesi kapsaminin daha da arttirimasini saglar. Bilet ile ddeme sisteminin
entegrasyonu teknolojik gelismelerin de sundugu olanaklarla kentlerde elektronik bilet
uygulamalarinin yayginlasmasina, elektronik tek kart sistemlerinin kullanilmasina yol
acmis olup, bu gelisme toplu tagsima araclarina binisleri kolaylastirmakta ve duraklardaki
beklemeleri azaltmaktadir. Ayrica yolcularin farkli sistemler icin farkh bilet, kart, bozuk
para bulundurma zorunluluklarini ortadan kaldirdi§i igcin rahatga tim sistemlerden
faydalanmalarina imkan tanimaktadir. Ayrica yolcu istatistikleri ve verilerinin tutulmasi

acisindan da faydalar sunmaktadir.

Ugiincii boyut sefer saatleri ve zaman gizelgelerinin biitiinlestiriimesi, bdylece bir
turden digerine aktarma yapan yolcunun en az zaman maliyetiyle yolculuguna devam

etmesinin saglanmasidir.

3.4. Kentigi Yiik Tagimaciligi

Kentte yasayanlarin ihtiyaclarinin gideriimesi amaciyla, drunlerin ihtiya¢ duyulan
bolgelere ulastirimasi gerekmektedir. YUk tasimaciligi; Urlnlerin kente tasinmasi,
depolanmasli, depoda malzeme bosaltma, mal kabul, segerek ayirma, teslim-tesellim,
paket agcma, bolme, istifleme, yerlestirme, yerini degistirme, yenileme-eksik tamamlama,
toplama, ambalajlama, yukleme, tuketim veya perakende yerlerine eristirme gibi kapsamli

islemleri kapsayan karmasik bir sektordur.

Bu yonuyle araclarin, yukin tasinmasi icin nakliye araglarina ve urlnlerin
ulastirimasi gereken noktaya kadar kent trafiginin icinde yer almasi, tahmil-tahliye
islemleri esnasinda tasit yolu Uzerinde yer almasi kentsel trafigin dogmasina ve trafik
yukinun artmasina neden olmaktadir. Kentlerdeki yol altyapisinin sinirli olmasi, kapidan
kaplya tasinan mallarin miktar olarak azhdr ve bunun da tasima sayisini arttirmasi,

cevresel etkileri dolayisiyla kentlerin ulagim sorunlari arasinda yerini almigtir.

3.4.1. Demiryolu Tagimacilig

Turkiye’de demiryolu kullanimi oldukga duguk olup; hatlarin buyuk kismi sinyalsiz
ve tek hat seklindedir. TCDD’nin sahip oldugu genis arag filosunun eski olmasi, hatlarin
verimliligini diguren bir diger faktor olmustur. Son dénemlerde Avrupa Birligi ulasim
politikalarina uyum slreci ve hukumetin ulasim politikalarinda demiryollarina 6nem

vermesi bu alanda olumlu ilerlemelere neden olmustur. Sinyalizasyonlu, elektrofikasyonlu
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hatlarin sayisi artmig, tek hath ulusal hatlarin ¢ift hatta c¢ikarilmasi c¢alismalar hiz
kazanmistir. Arag¢ filosunu yenileme veya genclestirme programlari olusmustur. Bu
faaliyetlerin kentigi demiryolu tagimacihigini etkileyen yonua, banliyd hatlarinda kendisini

g6stermeye baslamistir.

3.4.2. Karayolu Tagimaciligi

Karayolu tasimacihgi kapidan kapiya hizmet etme imkani nedeniyle her zaman
avantajlidir. Fakat karayolu yUk tasimacihigi tamamen 6zel sektdrin elindedir. Bunun yani
sira dunyadaki gelisimine paralel olarak Turkiye’de de artik kombine tasimaciliga énem

verilmektedir.

Ulusal kara tasima sektord, yurt ici tasimacihdl icinde %90’dan daha biylk pay
almaktadir. Karayolu yik tasimaciligi, Ekmek ve Unlu Mamuller Dagitimi, Ambalajlanmis
Su Dagitimi, Akaryakit Lojistigi, Afet Yénetiminde Lojistik, ilag Lojistigi, Kargo Lojistigi,

Atik Lojistigi olarak siniflandirilabilir.

3.4.3. Denizyolu Tagimaciligi

Turkiye 8333 kilometrelik kiyi seridini tagsimacilik anlaminda yeterince kullanmayan
bir Ulkedir. Bununla birlikte Asya kitasinin baslangicinda ve Avrupa kitasinin bitiminde
acik deniz kiyisi olan tek tlke durumundadir. Bu cografik avantaji Turkiye'ye uluslararasi

tasimacilikta 6nemli bir avantaj saglamaktadir.

Deniz ulasimi ézellikle niifusu kalabalik kentlerde yolculari kentlerin yodun trafigine
sokmadan yolcularin belirli iskeleler arasinda erigimini saglayabilen, ayrica dinlendiren,
rekreasyon islevi de olan ve yolcularina manzara imkani da sunan bir ulagim sistemidir.
Deniz ulasiminda kullanilan tasitlarin denize saldiklari kirletici unsurlarin azaltildigi ve
kontrolinin saglandidi kosullarda deniz ulagimi da sdrdurilebilir ulagim sistemlerinin
basinda gelmektedir. Ancak Ulkemiz kentlerinde deniz ulagiminin sunmakta oldugu

potansiyeller yeterince kullanilamamakta ve degerlendiriiememektedir.

3.4.4. Havayolu Tagimacihgi

Havayolu tasimacilhigi 500 kilometreden daha uzak mesafeler igin elveriglidir. Hiz
avantajl nedeniyle depolama maliyetlerini azaltici bir tagima turidir. Makine parcalari,
elektronik, ileri teknoloji donanimlari, gicek, canli bitki, balik ve deniz Grinleri, araba yedek

parcalari, ayakkabi ve pek ¢cok dayanikli tiiketim malzemeleri havayolu ile taginan mallarin

25



agirhgini  olusturmaktadir. Havayolu kargo tasimaciligina olan talep de giderek

artmaktadir.

Tlrkiye’de gecmiste yolcu ugaklarinin kargo bélimlerinde yik tasimasi ile hava
yuk tasimasi baslamis; artan yuk kapasitesi ile kargo amagh ucaklar devreye girmistir.
Artan kargo talebi sonucunda hava kargo yatirnmlari artmis; i¢ hat hava kargo tasimasi,
2008 yihinda 400.000 ton’ a, dis hat tagimasi da 1.130.000 ton’ a ulagmistir.

3.5. Kentigi Ulagim Yonetimi

Ulasim sistemleri ydnetimi; tasitlar, yolcular, isletmeciler, yerel idareler ve
merkezi idareyi igine alan genis kapsaml bir yonetim organizasyonudur. Ulke genelini
kapsayan bir organizasyon yapisi, kentler arasi ve kent i¢i ydonetim sistemlerini icermek
zorundadir. Butuncul bir entegrasyonu hedeflemeli ve uygulamalidir. Kent igi yonetim
sistemi, ise bu genis organizasyonun temelidir. Kent genelinde olusturulmus veya
olusturulmasi daslnllen ulasim yoénetim sistemi kentler arasinda buttnlesik bir ag

yapisina entegre edilerek lUlke genelini kapsamalidir.

Ulasim ydnetimi, kent odaginda ve temelde; trafik, lojistik, otopark, toplu tasima,
bisiklet ve yaya ulasim sistemlerini ve bunlari bir araya getiren yonetim sistematiginden
olusmaktadir. Bugin Ulkemizde, kent yodnetim sistemlerine odaklanildiginda; alt
sistemlerden olusan batinlesik bir organizasyon yerine bahsi gegcen alt sistemlerin ayri
ayri degerlendirildigi yapilarin éne ¢iktigi gézlenmektedir. Alt sistemleriyle birlikte butlincal
degerlendirmeyi gerekli kilmaktadir. Gerek gevresel, gerekse ekonomik etkiler bir arada
dusunuldiginde; alt sistemlerin birbirinden bagdimsiz degerlendiriimesi uyumsuz ulagim

politikalari ve uygulamalarina neden olmaktadir.

Tam  suregler hareketlilik  bilgisi  dogrultusunda  planlanabilmekte ve
yonetilebilmektedir. Dolayisiyla hareketlilik bilgisi dogru sekilde alinmali, depolanmali,
analiz sureclerinde yer almall ve ydnetim karari olarak sonuglanmalidir. Ulasim
sistemlerine ait bilgi, bilgi kiimesi; yonetim sureclerine dogru kaynak olusturdugu takdirde,
dogru yonetsel kararlar alnip, uygulanabilmektedir. Kentigi ulagim yonetimi alt

sistemlerinin bir birleri arasinda paylasiimasina ve iletiimesine olanak saglamalidir.

Elektronik olarak elde edilen, yolculuk, trafik bilgisi ayni zamanda cografi konum
belirtme 6zelligini de sahip olabilmektedir. Zamansal, sayisal bilgilere ilave olarak cografi

konum bilgisinin varhigi, cografi analizlere de imkan tanimaktadir.
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Fakat Ulkemizde bu noktada tam anlami ile bir standardin ve birlikteligin
olmamasi, yénetim sistemlerinin éniindeki engellerden birini olusturmaktadir. Oyle ki
cografi bilgi yapilari, 2000’li yillarin basindan beri akilli ulagsim sistemleri konusunda
calisan “ERTICO - Avrupa Akilli Trafik Sistemleri” organizasyonu, Avrupa Birligi genelinde
pek c¢ok akilli ulagsim sistemi projesinin temelini olusturmustur. “emaps, actmap,
feedmap, euroroads, gdf, nextmap, gem, adasis” gibi projelerin pek cogu dogru,

hassas, kolay yenilenebilir cografi konum bilgileri ve harita bilgileri elde etmeye yoneliktir.

Ulasim planlari, ana planlari ve etitleri yapilirken, temel baslangi¢c noktasi ise,
planlama bodlgelerine ait hareketlilik bilgisidir. Bu bilgiler elde edilmeye caligilarak, tum
planlama faaliyetlerine baslanir. Fakat arastirmacilar igin Ulkemizde bu tur bilgilere
ulasmak ¢ok zor olmaktadir. Yollardan alinan altyapi, Ustyapi, trafik yogunlugu, karayolu
envanteri; toplu tasima sistemlerinden alinacak yolculuk, hat, durak, guzergah;
otoparklardan alinacak konum, kapasite, kapasite kullanim oranlari bilgileri “Ulasim Bilgisi
Havuzu’nu olusturmaktadir. Bu bilgilerin, “Ulasim Veri Tabani’na dizenli olarak
aktariimasi, gelismis sistemlerin kurulmasi ve planlama faaliyetlerinin basarili olmasi icin

bir zorunluluktur.

Kentici ulagim yonetimi, ulasim bilgisi temelinde; “Cevresel Etki Yonetimi”, “Ener;ji
Yoénetimi”, “Trafik Yénetimi”, “Toplu Tasim Yoénetimi”, “Ara Toplu Tasima Yoénetimi”,
“Lojistik Yonetimi”, “Bisiklet ve Yaya Yonetimi”, “Denetim Ydnetimi” ve “Odeme Ydnetimi”
alt ulagim sistemlerini igcerecek sekilde kurgulanmalidir. Tum bu siregleri bir arada

bulundurmak igin “Akill Ulagim Sistemleri” ana omurga olarak belirlenmelidir.

Gulvenli, konforlu, zaman tasarrufu saglayan, enerji kaynaklarini verimli kullanan,
¢evreye daha az zarar veren kaliteli ulasim sistemleri i¢in, AUS c¢atisi altinda toplanan,
kent i¢i alt ulasim sistemlerinin kurulmasi, kurulmus ise gelistiriimesi bir zorunluluktur.
Kurulan ulagim sistemlerinde kalite yodnetimi, sistemlerin  surdirulebilirligi  ve
geligtirilebilirligi agisindan o6nemli bir kavramdir. Bu ise kalite kriterleri, standartlar ve
denetim sistemlerinin olusturulmasini gerektirmektedir. Bu yonlu g¢alismalarin Glkemizde
yeni yeni gundeme gelmesi ise hem bir avantaj hem de bir dezavantajdir. Geligmis
ulkelerin bu ydnde yaptig1 faaliyetleri kolaylikla vyerellestirerek, hizli bir gelisme
kaydedilebilir.

3.5.1. Akilh Ulagim Sistemleri

Kentici yonetim sistemlerinin bir araya gelerek, teknolojik alt yapi destegi ile karar

vericilere karar destegi ve kullanicilara da bilgi destegi sundugu ana omurgalar “Akilli
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Ulasim Sistemi’dir. Her bir alt yonetim grubunun “Kurumsal Kaynak Planlama -ERP”
yapilari ile olusturdugu, topladigi ve elde ettikleri bilgileri bir araya getiren yazilim odakli
sistemdir. Yonetim gruplarindan elde edilen bilginin degerlendirildigi ve tekrar paydaslara

sunuldugu bir araya getirici organizasyondur.

Ulasim faaliyetleri icinde yer alan tim paydaslar icin, sistemlerden alinan bilgiler
derlenip, analiz edilerek, genel kullanima sunulur. Tum alt sistemlerden gelen bilgiler
gerekli donanimlar ve yazilimlar kullanilarak asagidaki sistematik projeler hayata

gecirebilmektedir.

AUS sistemlerinin kent icinde hatta kentler arasinda (bdlgesel - ulusal) basarili
olmasindaki kritik nokta ise her bir alt sistemin, eksiksiz ve basarili olmasidir. Bu sebeple
AUS sistemlerinin tasarimi ve uygulanmasinda her bir sistemin modiler olarak
tasarlanmasi ve AUS’a entegre olacak sekilde uygulanmasi gereklidir. Teknolojik
imkénlarin hizla geligtigi ve bilginin yayginlasti§i gunumuizde, bdylesi sistemlerin
yapilmasi ve gercgeklestiriimesi, sistem yaklasimi icinde olmalidir. Tim paydaslari igine
almahdir. “Buyldk Veri”’nin daha kolay yonetilebildigi ginimiz sartlarinda, ydnetilen
bilginin paylagiimasi bir sorumluluktur ve ayni zamanda bir zorunluluktur. Bilginin
kamusalligi konusundaki ayrim 6zellikle sorgulanmalidir. Anonimlestiriimis (benzersiz seri
numaralart vb. uygulamalar ile 06zluk bilgilerinin gizlenmesi) kigisel ulasim bilgisi
timevarimsal hesaplamalar ile kamusal ulasim ydnetimi gergeklestirilebilmektedir.
Dolayisiyla hep beraber yer aldigimiz ulasim faaliyetlerinde hepimize ait bilginin analiz

edilmesi ve eylemlere konu olmasi gerekmektedir.

AUS, bilgi havuzlarindan gelen bilgilerin hayat buldugu bir yazilim omurgasidir.
Dolayisiyla bu omurganin, dinamizme sahip ulagim tdrlerine uygun olacak sekilde esnek,
¢evik olarak planlanmasi ve uygulanmasi gereklidir. AUS sistemi icinde yer alan her bir
paydas ortak sorumluluga sahip olmakla beraber asil yik trafik ve denetim ydnetim

sistemlerine dismektedir.

Teknolojik bilgi birikiminin yerellegtiriimesi, donanimsal ve yazilimsal konularda
esgldimsel isbirliginin merkezi idare, yerel idareler, TUBITAK, Universiteler ve 6zel sektdr
paydaslar ile birlikte yapilmasi gerekmektedir. Bu konularda, halihazirda belirlenmis
standartlara uygun (ISO, EN vb.) donanimlarin ve yazilimlarin yerellestiriimesi
saglanmalidir. Gerekli AR-GE butgeleri stratejik hedefler dogrultusunda ilgili kurum ve

kuruluslara saglanmalidir.
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Kenti¢i yonetimde uygulayici durumdaki yerel idarelerde ve Emniyet Muadurlugu
birimlerinde nitelikli i gucinun konumlandiriimasi gerekmektedir. Bu nitelikli ig gucunun

yerel, bélgesel ve ulusal ¢galismalar ile sirekli entegrasyonun saglanmasi gerekmektedir.

3.6. Yasal Diizenlemeler

3.6.1. Kentsel Ulasimla ilgili Mevcut Yasal Mevzuattaki Eksiklik ve

Yetersizlikler

Kentsel ulasim konusunda genel ilkeleri ortaya koyan ve bu alanda duzenleyici rol
oynayacak bir yapinin yasal ve kurumsal anlamda eksikligi s6z konusudur. Planlama,
finansman, yapim, isletme, denetim ve gelistirme ¢alismalari farkli zamanlarda yururlige
girmis, hazirlanma amagclari farkli olan ¢ok sayida yasa icine serpistiriimis maddeler
tarafindan belirlenmis bir yasal cerceve ile yiritilmeye calisiimaktadir. Kentsel ulasimda
sorunlarin en o6nemli nedenleri; ulasimdaki mevcut “kurumsal yapinin yetersizligi’,
ulasimla ilgili “karar sureglerindeki belirsizlik” ve proje tanimlanmasi ve secilmesindeki

“yetersiz karar olcutleri” olarak belirtilebilir.

3.6.2. Kentsel Ulasimla ilgili Mevcut idari Yapidaki Eksiklik ve Yetersizlikler

Kentsel ulasimla ilgili olarak en temel sorun; ulusal dizeyde politikalari, strateji ve
hedefleri belirleyecek, kentlerimizde yerel ve merkezi idare dizeyinde 6ncelikli projelerin
secimi ve finansmanina yonelik kriterlerin neler olmasi gerektigine dair hedef ve
politikalari olusturacak, merkezi duzeyde kaynak saglayarak dagitimini yapacak,
uygulamalarin performansini izleyerek karsilastiracak, arastirma ve gelistirme projelerini

olusturup yonetecek, kentsel ulasimdan sorumlu tek bir kurumun bulunmamasidir.

Mevcut yasal mevzuattaki eksiklikler sebebiyle merkezi ve yerel yonetimler
arasinda tam bir esgldimin saglanmasindaki eksiklikler, yaptirim gtci olan bir denetim

mekanizmasi eksikligine isaret etmektedir.

Kentsel ulasim yatirimlarinin gerceklestiriimesinde ¢ok parcgali yonetim yapisi veya
birden fazla otoritenin yetki sahibi olmasi, uygulamada kaginilmaz olarak bir koordinasyon

eksikligini ortaya ¢ikarmaktadir.

3.6.3. Karar Kriterleri ve Onceliklerinin Belirlenmesindeki Eksiklikler

Ulkemizde kentici ulagim sistemlerinin karar ve onay sureci ile ilgili olarak mevcut

mevzuat gere@i farkl kurumlar arasinda bir yetki karigikhgi s6z konusudur. Devletce
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yaptirilacak ulastirma altyapilari ile metro ve sehir i¢i rayli ulagim sistemleri standartlari
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca belirlenmis olmakla birlikte, diger
kentsel ulasim tirlerine iligkin sistem secimini belirleyen ve yaptirimi olan genel standart

ve kriterler olusmamistir.

Ulasim altyapisi, isletim sistemleri ile ilgili yaptirimlarin belirlenmesine yonelik
kriterler yeterince olusturulamamistir ve kentlerin ulasim plani hazirlamasinin kosullari,
planlar hazirlanirken temel alinacak kriterlerin neler oldugu ve hangi unsurlari icerecegine

dair konular yasal bir belge ile dizenlenmemisgtir.

Kentsel ulasimda yerel ve merkezi diizeyde uygulama asamasinda proje onceligi,
finansmani, yapim ve isletmesine yonelik yaptirimi olan belirli bir onay prosediri ve

standardizasyonu éncelikli ihtiyaglardandir.

3.6.4. Kent Planlama ve Kentsel Ulasim Planlamasi Birlikteliginin

Saglanmasi

Ulkemiz kentlerinde arazi kullanimina yonelik kent planlari ile kentsel ulagim
planlari arasinda esgidim ve butinlesme yeterince saglanamamaktadir. Ulkemizde
Ozellikle kent planlari Gzerinde yapilan plan degisikliklerinin plan butlinliginid bozmasi ve
kentsel islevlerde veya yogunluklarda yapilacak degisikliklerin ulagim altyapisina yonelik

plan kararlarini olumsuz yonde etkilemesi s6z konusu olabilmektedir.

Yerel ydnetimlerin gérev ve yetkilerinin tanimlandigi yasal mevzuatta, ulasim ana
planlari hazirlanirken imar planlari ile entegre edilmesini mecbur kilan ve imar planlarinin
sik degismesine olanak tanimayan hidkimlerin bulunmasi énemli bir gerekliliktir.
Ulkemizde kentsel ulasim planlama calismalarini ve g¢dziimlerini yonlendirecek yasal

gegerligi ve zorlayicilidi olan dizenleyici bir belge énemli bir ihtiyactir.

3.7. Kenti¢i Ulasim Finansmani

Kentigi ulasim altyapi yatirimlarinin yapimi belediyelerin gdrevleri arasinda yer
almaktadir. Bu gorevin yerine getiriimesi igin dogrudan ic ve disg finans kaynaklari

kullanimi yani sira alternatif finans teknikleri kullanilabilmektedir.

Ulastirma sektorine tahsis edilen dig finansmanin ana kaynagi 6zel bankalardir.
Sektoére ayrilan diger dis kaynaklar ise; Uluslararasi Finansman Kuruluslari, ihracat kredi

kuruluglari ile yabanci devletlerden temin edilmektedir. Tarkiye’nin dis bor¢clanma
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stratejisine gore, kamu projelerinin finansmaninda uluslararasi finansman kuruluslarindan
saglanacak mali kaynaklar tercih edilmektedir. Bu baglamda, uluslararasi finansman

kuruluslarinin kaynaklarinin payi 2005'ten bu yana arttiriimaktadir.™*

Diger dondr kuruluslar arasindan ingiltere, Ispanya ve Hollanda tarafindan
saglanan kuguk Olcekli teknik yardimlara yonelik kargilikli destek programlar
bulunmaktadir. Ayrica, AFD, FAD gibi kalkinma ajanslari ile EIB, EBRD ve Dunya Bankasi

gibi uluslararasi finansman kuruslari (IFl) tarafindan da kredi verilmektedir.

3.7.1. Yerli Kredi/Hibe Kaynaklar

Yerli kredi kaynaklari olarak bankalarin sagladigi ticari krediler ve yatirnm kredileri
ile iller Bankasi tarafindan saglanan kredi ve fonlar yararlanilabilecek kaynaklar olarak
one cikmaktadir. Bankalarin sagladigi krediler ve bunlarin sartlari bankaya ve ekonomik
kosullara goére degiskenlik gostermekte olup, guncel olarak takip edilmesi ve banka
yetkilileri ile 6zel olarak gériisiilmesi gerekmektedir. Bunun yaninda iller Bankasi Anonim
Sirketi (ILBANK) tarafindan Kanun ile tanimlanan goérev ve sorumluluklari cergevesinde
Belediye ve il Ozel idarelerine kentsel altyapi projelerinin vyiritilebilmesi ve diger

ihtiyaclarin karsilanabilmesi adina kredi ve danismanlik hizmetleri saglanmaktadir.

ILBANK, Belediyelerin kisa zamanda gelismesini saglamak ve bunlari krediyle
desteklemek amaciyla 2301 sayili Kanunla “Belediyeler BankasI” adiyla kurulan, 1945
yilinda 4759 sayili “iller Bankas” Kanunu ile hem adi hem de gérev, yetki ve
sorumluluklari genisletilen ve 8 Subat 2011 tarihine kadar iller Bankasi olarak faaliyetlerini
siirdiiren banka, 6107 sayili Kanun ile Anonim Sirket statiisiine dénusturilmis ve lller

Bankasi Anonim Sirketi adini almistir.

Kent ici ulagim ile ilgili projelerin finansmaninda ILBANK énemli bir kaynak olarak
o6ne cikmaktadir. Banka, o6zellikle yabanci finans kuruluglar ile yaptigi anlagsmalar
cergevesinde finansmanin Belediyelerce kullaniimasi hususunda da énemli bir géreve

sahiptir.

Yerli hibe kaynaklari olarak en basta Kalkinma Ajanslari eliyle yarutilen mali
destek programlari ele alinabilir. Bunun yaninda dénemsel olarak bazi Bakanliklarin
Ozellikle surddrdlebilir bir kentici ulasimin tesis edilmesi adina sagladiklari fonlar
bulunmaktadir. Bu bélumde Kalkinma Ajanslarinin sagladiklari destekler detayli olarak ele

alinmistir.

M http://www.abgs.gov.tr/index.php?p=42164&I=1
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Kalkinma Ajanslar bdlgesel kalkinma anlayisinda kokli bir degisimin ve yeni bir
kalkinma modelinin parcasidir. Bu dogrultuda ajanslar araciligiyla yerel dizeyde
planlama, programlama, proje Uretme ve uygulama kapasitesini artiriimasi

hedeflenmektedir.

Kalkinma ajanslari her yil bltge buayUklUkleri dogrultusunda ve ajans bazinda
belirlenen destek alanlarina gbére mali destek ¢agrilari yayinlamakta ve yapilan
degerlendirmeler sonucunda destek almaya hak kazanan firma ve kuruluslar

belirlenmektedir.

Kentici ulasim projeleri ele alindiginda Kigik Olcekli Altyapi, Kentsel Yasam
Kalitesinin lyilestiriimesi ve Turizm Altyapisinin  Gelistirimesi gibi mali destek

uygulamalarinin proje teklifi sunmak adina uygun konular oldugu distnitlmektedir.

Proje mali destekleri bdlge planlarinda belirlenen ihtiyaglar, bodlgenin kalkinma
dinamikleri gibi hususlar dikkate alinarak her bir kalkinma ajansi tarafindan ayri ayri
belirlenmektedir. Saglanan desteklerin basvurma ve uygulama prensipleri ajanslarin
yayinladigi mali destek programi basvuru rehberinde yer almaktadir. Mali destegin
bayUkligu her ne kadar buylk kentigi ulasim altyapi projeleri igin yeterli olmayacak
dizeyde ise de Ozellikle kuclk Olgekli altyapr projelerinin finansman ihtiyacini

karsilayabilecek dizeydedir.

3.7.2. Yabanci Kredi/Hibe Kaynaklari

Yabanci kredi kaynaklari, uluslararasi bankalarin ve finans kuruluglarinin
sagladiklari proje kredilerini kapsamaktadir. Ozellikle Dinya Bankasi, Avrupa Yatirim
Bankasi, Avrupa imar ve Kalkinma Bankasi, Fransiz Kalkinma Ajansi gibi uluslararasi
finans kuruluslarinin sagladigi dusuk faizli krediler belediyeler igcin énemli bir finansman

alternatifidir.

Dis proje kredisi olarak adlandirilan bu kaynaklarin kullanilabilmesi icin bir dizi
onayin alinmasi gerekmektedir. Oncelikli olarak bir proje i¢in dis kaynak kullanimi
ongoriliyorsa bu projenin Kalkinma Bakanligi tarafindan hazirlanan Yillik Yatirim

Programlarinda yer almasi gerekmektedir.

Dis kredi kullanimiyla ilgili bir diger husus ise belediyenin borgluluk durumudur.
Bltce Kanununa goére belediyeler bitcelerinin 1,5 kati kadar bor¢lanma limitine sahiptir.
Bu limite yaklasilmasi ya da limitin gecilmesi durumunda belediyenin borclanabilmesi

miUmkuUn olamamaktadir.
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Katilim Oncesi Mali Yardim Araci (IPA), katilimei (lkelere Avrupa bitiinlesmesinin
sorunlari ile yizlesmede ve AB Uyeligi igin Kopenhag Kriterleri’ne uyum saglamak igin

gerekli reformlari gerceklestirmede yardim etmektedir *%.

Avrupa Birligi, 2007-2013 butge doénemiyle birlikte aday Ulkelere sagladigi mali
yardim mekanizmasinda degisiklige gitmis ve aday ve potansiyel aday Ulkelere yapilan

mali yardimlari IPA altinda birlestirmistir.

3.7.3. Kamu-Ozel Sektor igbirligi

Kamu-Ozel Sektor igbirligi ydntemi kamu kaynaklarinin yetersiz kalmasi ve ozel
sektorin sahip oldugu verimlilik hususundan yararlanabilmesi amaciyla ortaya c¢ikan bir
finansman yontemidir. Bu yontem ile kamu tarafi projenin yapim, finansman ve

isletmesiyle ilgili hususlari 6zel sektor eliyle yuratebilmektedir.

Kisaca Kamu-Ozel Sektor isbirligi (KOI); “bir sézlesmeye dayali olarak, yatirim ve
hizmetlerin, projeye yonelik maliyet, risk ve getirilerinin, kamu ve 6zel sektdor arasinda

paylasilmasi yoluyla gergeklestiriimesini ifade etmektedir **.

KOIi modeli baslangicta, ilkelerin altyapi yatirimlarinin karsilanmasi icin ihtiyac
duyulan finansmani saglamak Uzere basvurulan bir yol olarak gorilirken, ginidmizde
Ozel sektorun verimli igletmecilik becerilerinden yararlanilacagi, kamunun ise yatirimlarin
koordinasyonu, genel planlama, denetleme ve politika belileme gibi alanlarda

odaklagsmasinin saglanacagi bir model olarak kabul edilmektedir.

12 http://www.abgs.gov.tr/index.php?p=5
13 http://www.dpt.gov.tr/DocObjects/View/14664/Kamu_Ozel_Isbirligi-Kas%C4%B1m2012.pdf
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4. SEKTORUN SORUNLARI VE DARBOGAZLARI

4.1.

4.2.

4.3.

Kentigi Ulasim Planlamasina iliskin Sorunlar

Kentlerde surdurilebilir ulagim planlama yaklasimlarinin uygulanmamasi,
Kent planlama ve kentsel ulagsim planlamasi arasinda entegrasyon eksikligi
Ulasim ana planlarinin yapilmasi ve vyuritilmesine yodnelik mevzuatin
yetersiz olmasi ve yetki karisikhgi,

Kentici ulasimin veri tabaninin bulunmamasi,

Projelerinin kentin tarihi ve kultirel dokusuna etkileri,

Kentici ulasimda enerji verimliliginin arttiriimasi,

Kentici ulasimda, bireysel arag kullanimindan kaynakli emisyon artisi,

CED zorunlulugunun tim ulasim projelerinde bulunmamasi,

Performans olcltlerinin segimi ve degerlendiriimesinin yetersiz kalmasi.

Hareket Kisithhigi Bulunanlar igin Erisilebilirlik Sorunlar

Ulasim turlerinin erisilebilirligi saglamada yetersiz kalmasi,
Farkli engel gruplarinin ve diger hareket kisitliligr bulunan kigilerin kentici

ulagim hizmeti alirken sorun yasamasi.

Yolcu Tagimaciligina iliskin Sorunlar

Yaya oncelikli olmayan ulasim politikasi,

Planlama ve tasarim uygulamalarinda bisiklet ulagiminin gz ardi edilmesi,
Rayl sistemlerinin kapasiteli olarak ¢calismamasi,

Rayli sistem teknolojisinde (arag, elektrifikasyon, sinyalizasyon vb.) disa
bagimlilik,

Mevcut demiryolu altyapisinin verimli kullaniimamasi,

Lastik tekerlekli toplu tagima sisteminde yetersizlikler,

Deniz/su yolu tagimaciliginin kentici ulagimdaki payinin azhgi,

Artan otomobil kullanimindan kaynakl ¢evresel sorunlar ve trafik sikisikhigi,

Motosiklet kullanimindan dogan sorunlar,
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4.4,

4.5.

4.6.

4.7.

Servis araglarinin yogun kullanimindan kaynaklanan c¢evresel sorunlar ve
trafik sikisikligi,

Ticari araglardan kaynakli gcevresel sorunlar ve trafik sikisikhgi,

Kentlerde ulasim sistemlerinin ¢ok parcali olup butlnlesik bir ulagim
hizmetinin verilememesi,

Kent merkezlerinde otopark sorunu,

Akilli Ulagim Sisteminin yaygin kullaniimamasi.

Kentigi Yiik Tagimaciligina iliskin Sorunlar

Kentici yuk tasimaciliginda karayolu tagimaciliginin baskin rol oynamasi,

Gun icindeki yuk trafiginin yolcu trafigiyle cakismasi.

Ulasim Ydénetimi Sorunlari

Kentici ulasimin ¢evreye yonelik olumsuz etkilerinin mevcudiyeti,

Kentici ulasimda enerji etkin olmayan uygulamalar,

Merkezi kontrol sistemi eksikliginin kentigi ulasimin yodnetiminde sorun
teskil etmesi,

Kentici ulasimda talebin yonetim sorunu,

Ulasim sistemleri arasinda entegrasyon eksikliginden kaynaklanan zaman

ve maddi kayiplar.

Yasal Diizenlemelere iliskin Sorunlar

Kentsel ulagimla ilgili mevcut yasal mevzuattaki gelistirme gereklilikleri,

Kentsel ulagimla ilgili mevcut idari yapidaki eksiklik ve yetersizlikler.

Ulagim Finansmanina iligkin Sorunlar

Ulasim yatirimlarinin finansman temininde karsilasilan gugclikler,
Ulasim finansmanina yonelik tutarli bir politika olusturulamamasi,
Mesafeye, zamana, aktarmaya, hizmet kalitesine gore degigken

fiyatlandirma uygulamasinin yayginlasmamasi.
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5. KENTIGi ULASIMDA GELECEGE YONELIK ONGORU VE
BEKLENTILER

Tarkiye ulastirma politikasinin temel hedefi, toplumun ekonomik, sosyal ve
cevresel ihtiyaglarina yanit verebilecek ve rekabet¢i bir Tidrkiye'ye vesile olacak
surdardlebilir bir ulagtirma sistemi kurmak, ulastirmayi surdurulebilir kalkinma ile

uyumlastirmak olmalidir.

Kentlerin insanlar icin oldugu ve kentsel yasamin ana hedefi insanlarin hareket
Ozgurligunu saglayarak kentsel aktivitelere erisimlerini kolaylastirmak Uzere kurgulandigi
kentlerimizde “Tasitlarin degil insanlarin hareketliligini saglamak” yoninde adimlar artarak

devam etmelidir.

Kentlerde surdarulebilir ulagim ilkeleri baglaminda 6zellikle yaya ve cografi yapinin
izin verdigi kosullarda bisiklet ulagiminin, toplu tagimada ise lastik tekerlekli tagitlarin yani
sira Ozellikle rayl sistemlerin ve/veya suyolu tasimaciliginda kullanilan sistemlerin
geligtiriimesi ve farkli ulastirma modlarinin en iyi sekilde bUtlnlestirildigi bir ulagim sistemi

ile yasanabilir modern, ¢evreye saygili kentler olusturmaktir.
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. HEDEFLER, POLITIKALAR VE PROJELER

Nufusu 100.000'den blylik sehirlere Ulasim Ana Plan (UAP) yapim
zorunlulugunun getirilmesi,

Stratejik 6zellik gosteren ulasim ana planlarinin nazim imar planlari ile birlikte
yapilmasi ve ulasim talebini azaltici, ulagsim ¢d6zim uygulamalarini kolaylastirici
planlama anlayiginin benimsenmesi,

Kentici ulasim planlarina altlik teskil edecek, belirli araliklarda glincellenen ulasim
veri tabaninin olusturulmasi,

Yeni ulagsim projelerinin kentin tarihi ve kiltirel dokusunu etkilemeyecek nitelikte
tasarlanmasi,

Motorsuz ulasim tdrleri kullaniminin tesvik edilmesi,

Ulasim sektoriinde alternatif yakit ve temiz arag teknolojilerinin tercih edilmesi,
Enerji verimliligi ylUksek ve iklime duyarli kentlesme ve ulasim stratejilerinin
gelistiriimesi ve uygulanmasi,

Motorlu tasitlarda sera gazi emisyonlarini  sinirlandirmayr temel alan bir
vergilendirme ve fiyatlandirma sisteminin olusturulmasi,

Kent merkezine yapilan yolculuklarda otomobil kullanimini caydirici yolculuk talep
yonetimi tekniklerinin uygulanmasi,

Toplu tasima hizmetinin geligtiriimesi ve iyilestiriimesi,

Ulasim altyapisi projelerinin timinde Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED)
yapilmasi,

Ulasim turtne bagl dlgutlerin duzenli olarak guncellenmesi ve degerlendirilmesi,
Yeterliligi olan uzman personellerin istihdam edilmesi,

Ulagim tirlerinin erisilebilirlik standartlarinin iyilestiriimesi,

Erisilebilir alanlar tasarlanmasi,

Toplumda engel gruplari ve diger hareket kisithligi bulunanlarin ulasim hizmetleri
konusunda biling diizeyinin artiriimasi,

Hareket kisithhgr bulunanlarin ve yayalarin hareketliligi konusunda yasal ve
kurumsal dizenlemeler olusturulmasi ve mevcutlarin gelistiriimesi,

Yaya bdlgelerinin yayginlastiriimasi,

Planlama ve tasarim uygulamalarinda yaya ve engellilerin goz ardi edilmemesinin

saglanmasi,
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Yayalarin trafik gtivenliginin saglanmasi,

Yaya ulagimina ydnelik altyapi/Ustyapi ve donanimlardaki eksikligin giderilmesi,
Yaya ve bisiklet dolasiminin bir bitce kalemi olarak belirlenmesi, bu konuda
kaynak ayrilmasi,

Bisiklet ulasiminin yayginlastiriimasi,

Bisiklet altyapisinin uygun standartlara getirilmesi ve guvenligin saglanmasi

Toplu Tagima sistem segiminde dogru karar verilmesinin saglanmasi,

Rayli sistemlerde yerlilik payinin aranmasi,

Banliy6 hatlarinin verimli kullaniimasinin saglanmasi,

Farkl igleticiler arasinda hizmet butunlugundn saglanmasi,

Lastik tekerlekli toplu tasimada konfor ve kalite eksikliginin giderilmesi,

Deniz/su yolu iskelelerin iyilestiriimesi,

Deniz/su yolunda uygun yeni hatlar ve iskeleler yapilmasi,

Kent merkezine yapilan yolculuklarda otomobil kullanimini caydirici etkisi olan
Yolculuk Talep Ydnetimi tekniklerinin uygulanmasi,

Otomobillerde temiz yakit ve enerji verimliligi yuksek tasit teknolojilerinin
yayginlastirilmasi,

Motosiklet kazalarinin azaltilmasina yénelik tedbirlerin alinmasi,

Servis araclarinin  kapasite, guzergdh ve ara¢ teknolojileri agisindan
degerlendiriimesi ve yeniden yapilandiriimasi,

Ticari aracglara yonelik dizenleme ve denetleme ile kentsel ulasimda bu araclardan
etkin bicimde faydalaniimasi, olumsuz etkilerinin énlenmesi,

Ulasim tirlerinin glizergah ve altyapi olarak bitlinlesmesinin saglanmasi,

Ulagim tdrlerinin tcret 6deme sistemleri agisindan bitinlesmesinin saglanmasi,
Toplu tasima tarlerinin zaman ¢izelgesi acisindan butunlesmesinin saglanmasi,
Cok aktarmali toplu tasimanin 6zendirilmesi,

Otopark ydnetim sisteminin kurulmasi,

Kentlerde Akilli Ulagim Sistemleri altyapisinin yayginlastiriimasiyla etkin bir 'Trafik
Ydnetimi' yapiimasi,

Kent icinde ¢ok modlu tagsimacilik sistemlerinin gelistiriimesi,

Arazi kullanimin kenti¢i ylik tasimaciliginin olumsuz etkilerini gézeterek yeniden
dizenlenmesi,

YUk ve yolcu trafigini birbirinden ayirici tedbirlerin alinmasi,

Ulasim tasitlarinin kirlilik ve sera gazi Uretiminin énlenmesi,
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Ulasim tasitlarinin gurdlti Gretiminin énlenmesi,

Kent ici ulagsimda kontrolsiiz arag hareketliliginin énlenmesi,

Ulasim tasitlarinda eneriji etkinliginin saglanmasi,

Kentsel Trafik Kontrol Merkezi kurulmasi,

Talep Y6netiminin saglanmasi,

Akilli ulagim sistemlerinin kurulmasi,

Elektronik bilgi sistemi veri tabaninin olusturulmasi,

Tam yerel yonetimleri de icine alacak sekilde kentici ulagsimi dizenleyen, planlama
ve yatirim kararlarinin bir btlin olarak degerlendirildigi bir yasanin olusturulmasi,
Kentsel ulagimda ulusal amag, hedef ve stratejileri belirleyen, yerel ve merkezi
idare duzeyinde dncelikli projelerin sec¢imi ve finansmanina yonelik kriterlerin neler
olmasi gerektigine dair hedef ve politikalari olugturacak, merkezi diuzeyde kaynak
saglayarak dagitimini yapacak, kentsel ulasimdan sorumlu bir kurumun
olusturulmasi,

Ulusal olgekte projelendirme ve uygulama kriterleri konusunda farkli uygulamalari
Onlemek ve gelisen teknolojiye uygun tasarimlar yapilmasini saglamak icin var
olan yerli ve yabanci kaynaklarin (standartlar, dokimanlar vb.) mimkdn oldugunca
tek merkezden duzenlenmesi ve temin kolaylgi, tim kentler i¢in belirli formatlarda
“hareketlilik veri tabani” olusturulabilmesi ve sirekli olarak guncellenmesinin
saglanmasi,

Kentigi ulasim ve toplu tasim sistemlerinin planlanmasi, projelendirilmesi,
uygulamasi ve igletiimesine yonelik olarak gereken uzmanlik bilgilerini saglayan
editim ve sertifikasyon biriminin ilgili 6gretim kurumlari ile esgudum saglanarak
olusturulmasi,

Ulasim igin finansman temini,

Ozel sektériin finansman igin tesvik edilmesi,

Ulasimda “kullanan, kirleten, tiketen kullandigi, kirlettigi ve tlkettigi kadar 6der”
ilkesinin uygulanmasi,

Aktarmalarin fiyatlandiriimasi.
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Tablo 6.1. Kentici Ulasim Planlamasi Sorunlar, Stratejiler ve Eylemler

KENTICi ULASIM PLANLAMASI

SORUNLAR STRATEJILER EYLEMLER
SORUMLU YARDIMCI
KURULUS KURULUS
Nufusu 100.000 ve daha buyuk her kent
1.1.1 |i¢in ulasim ana plani yapilacak ve bes Belediyeler
Kentlerde yilda bir glincellenecektir.
surdurdlebilir ulagim (UL,II?EFI’r)n ,:nlamPIan Ulasimin planlamasi tanimlanmali. Kalkinma
planlama 1.1 zorunluﬁueunun 1.1.2 | Yéntem, hazirlama ve onay suregleri UDHB Bakanhg,
yaklasimlarinin getirilmes? belirlenmelidir. cSB
uygulanmamasi Ulagim ana planlari nihai onay sureci
1.1.3 | tamamlanmadan 6énce UDHB'den uygun | UDHB
g6rls alinma zorunlulugu getirilmelidir.
Kentsel ulagim planlarinin kent planlari ile .
L o Belediyeler,
2.1.1 { uyum ve butinligunin saglanmasina
2 - : UDHB, CSB
yOnelik mevzuat dizenlemesi yapilacaktir.
Stratejik 6zellik Ulasim planlari, kentin nazim imar plani
gosteren ulasim ana kararlari ile esglidum igerisinde kisa, orta
planlarinin nazim imar | 2.1.2 | ve uzun vadeli ulagim politikalar ile bir Belediyeler CSB
Kent planlama ve planlari ile birlikte bltin olusturacak sekilde
kentsel ulasim 21 yapilmasi ve ulasim diizenlenecekiir.
planlamasi arasinda "~ |talebini azaltici, ulagim Kentsel ulagim planlari cevresel, teknik,
entegrasyon eksikligi ¢6zUm uygulamalarini 213 ekonomik ve toplumsal degerler Belediveler CSB
kolaylagtirici planlama 7 | gbzetilerek hazirlanacak ve y
anlayisinin uygulanacaktir.
benimsenmesi Her tirlli nazim imar plani tadilatlari ve
214 revizyonunda ulagim biriminin géristinin Belediyeler

alinmali, UAP ile uygunlugu denetlenmeli,
gerekiyorsa UAP revize edilmelidir.
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Kentsel ulagsim etit,

plan ve projeleri ile 311 Kentsel Ulasim Yasasi ve yénetmelikler UDHB Belediyeler,
3.1 |ilgili yasal mevzuatin "™~ | hazirlanarak yururlige konmalidir. CSB
Ulasim ana planlarinin yeniden dizenlenmesi
yapilmasi ve Surdurilebilir kentsel ulagim planlamasi Kalkinma
yuratlimesine VOUe“k ve yonetimi igin politika olusturan, Bakanhg,
mevzuatin yetersiz Kentsel ulasima 3.2.1 | yénlendiren ve denetleyen, ulusal UDHB Belediyeler,
olmasi ve yetki el kurjmsal diizeyde sorumlu bir Kentsel Ulagim Birimi STK'lar,
karmasasi 3.2 | YONs kurulmahdir. Universiteler
yeniden yapilandirma
Kentsel ulasim uygulamalarini
3.2.2 | yOnlendirecek rehber belgeler
olusturulmalidir.
Nufus, sosyo-ekonomik degerler, yolcu
sayilari, trafik akim ve hiz degerleri, kaza
bilgileri ve trafik ile ilgili gevre Belediyeler,
411 parametrelerine ait sayim ve olgtimler ile UDHB Icisleri
Kentici ulagim "7 | yolcu davraniglarini ortaya koyan anket Bakanhgi
; sonuglari bir merkezde toplanip analiz (EGM)
planlarina althk teskil dilmeli | vodik araliklarl
Kentici ulagimin veri edecek, belirli € 'mpi . sonlu(;; ar periyodik arafikiaria
tabaninin 4.1 | araliklarda yayimianmaridir. :
bulunmamasi giincellenen ulagim Belediyeler,
veri tabaninin Verilerin toplanmasi ve yayimlanmasinda Icisleri
41.2 . y UDHB y
olusturulmasi standardizasyon saglanmalidir. Bakanligi
(EGM)
Ulasima ydnelik planlama, yatirnm ve UDHB
4.1.3 |igletme kararlarinda guincel veri Beledi, eler
tabanindan yararlaniimalidir. y
Yeni ulagim
Ulag_tlrma_ prOJeIe__nr_\.m pro.jr-%lennl.r) K_entln UAP'nin kentin tarihi ve tabii dokusu
kentin tarihi ve kilturel tarihi ve kdlturel X e .
51 5.1.1 | koruma planlari ile uyum iginde Belediyeler UDHB, CSB
dokusuna zarar dokusunu 9
. : . olusturulmasi saglanacaktir.
vermesi etkilemeyecek nitelikte
tasarlanmasi
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Bisiklet ve yaya ulagimi gelistiriimeli ve

o 521 | -7 Belediyeler
Ulastirma projelerinin L iyilestirilmelidir.
\ L . Motorsuz ulagim tdrleri
kentin tarihi ve kalturel :
dok 5.2 | kullaniminin tegvik - - -
oxusuna zarar edilmesi Kent merkezinde yaya bélgeleri
vermesi 5
5992 o!qsturlm.ak amaciyla gzel__araglarm Belediyeler
girislerinin kisitlanacagi bélgeler
olusturulmaldir.
Otobis ve minibis arag filolarinin diisiik | Belediyeler,
. 6.11 karbon emisyonuna sahip aragclarla ilgili UDHB,
Ulagim _sektorunde "= | strateji belirlenmeli ve uygulamaya B.San.Tek.
o1 ?Iternatlf yakit ve gegcirilmelidir. Bakanligi
.1 | temiz ara¢ — -
teknolojilerinin tercih 6.1.2 Hibrit ve dogazli arag¢ kullanimi B.San.Tvek.
edilmesi arttinimalidir. . Bakanligi
. ) 6.1.3 Toplu tagsimada rayli sistemler Belediyeler UDHB
Kentici ulasimda eneriji yayginlastiriimalidir.
verimliliginin Motorsuz ulagim tirleri . o .
arttiriimasi 6.2 | kullaniminin tesvik 6.2.1 .I3|'S|klgt_ ve yaya ulagimi gelistiriimeli ve Belediyeler,CSB,
. . iyilestirilmelidir. UDHB
edilmesi
Enerji verimliligi
yuksek ve iklime : . L
duyarli kentlesme ve P_|_Iot kentle-_r §egllerek enerji verimliligi UDHB, CSB, - _
6.3 T 6.3.1 | yUksek ve iklime duyarh kentsel ulasim . Universiteler,
ulagim stratejilerinin L Belediyeler ,
z ; stratejisi hazirlanmali ve uygulanmalidir. STKlar
gelistiriimesi ve
uygulanmasi
Motorlu tasitlarda sera .
azi emisyonlarini Maliye
Kentici ulagimda, 9 Y Motorlu araglarda sera gazi emisyonu Bakanhgi,
. sinirlandirmayi temel ; .
bireysel arag . . : azaltilmasi amaciyla vergilendirme B.San.Tek. UDHB,
7.1 | alan bir vergilendirme | 7.1.1 | _. . . o .
kullanimindan kaynakl ' sisteminde yapilacak diizenlemelere Bakanligi, STKlar
. ve fiyatlandirma s .
emisyon artigi iliskin galismalar baslatiimalidir. Gumrik ve

sisteminin
olusturulmasi

Ticaret Bakanhgi
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Motorlu tasitlarda sera

. o B.San.Tek. )
gazi emisyonlarini Kamu kurum ve kuruluglari ile 6zel Bakanlid! Arag filosuna
sinirlandirmayi temel sirketlerin temiz yakit ve temiz arag GUmrng\;e sahip tim
7.1 | alan bir vergilendirme | 7.1.2 | teknolojisi iceren arag filolar Ticaret kamu ve
o ve fiyatlandirma olusturmalarina ydnelik tesvik edici Bakanlidi Ozel sektdr
K_ent|g:| ulagimda, sisteminin yontem ve mekanizmalar geligtiriimelidir. Malive Iga,kanh"l kuruluslar
bireysel ara¢ olusturulmasi y g
kullanimindan kaynakl
emisyon artigl Kent merkezine
z?grlrl]igiﬁﬁ?;wﬂ:ﬁa Kent merkezlerine otomobil giriginin
7.2 7.2.1 | sinirlandiriimasina yonelik uygulamalar Belediyeler CSB, UDHB
caydirici yolculuk talep avanlastinimahdir
yonetimi tekniklerinin yayginias '
uygulanmasi
: . Kalkinma
Kentsel karayolu, denizyolu, demiryolu ve UDHB Bakanlidi
o 7.3.1 | rayh sistem ulagimi igin gerekli yatirimlar Beledi,eler TCDD gt
Kentici ulagimda, Toplu tagima ve isletme diizenlemeleri yapilmalidir. y i
bireysel arag 73 hizmetinin STK'lar
kullanimindan kaynakli | ~ "~ | geligtiriimesi ve i L N Kalkinma
emisyon artigi iyilestirilmesi Toplu tagima sistemleri birbiriyle ve diger Belediyeler Bakanlig|
7.3.2 | kentsel ulasim tirleriyle entegre UDHB ' Azel Sekt,ér
edilmelidir. Tagimaciligi
Valililikler, il
Ulasim projeleri CED Cevresel Etki R ; Cevre ve
zorunlulugunun 8.1 | Degerlendirmesi 8.1.1. gltEg slu;'elc;ﬁz?l,k:rlljlglns:lln\;ren;ehlér:;k CSB Orman
olmamasi (CED) yapilmasi yaptag yap ' Madurlugad,
UDHB
Degerlendirmeye
Performans o e .
oty - alinacak oélgutin Ulasim plan, proje ve uygulamalarinda .
Glgtitlerinin segimi ve 9.1 | seciminin gercekgi 9.1.1 | performans &lgum kriterleri tespit edilerek Belediyeler,
degerlendirilmesinin ' ¢ gergexe | P ¢ P UDHB

yetersiz kalmasi

karsilastirma imkani
saglayabilmesi

el kitabi olusturulmahdir.
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Performans
Olcltlerinin segimi ve
degerlendiriimesinin
yetersiz kalmasi

9.2

Ulasim tlrtne bagh
Olcltlerin dazenli
olarak glincellenmesi
ve degerlendiriimesi

9.21

9.3

Yeterliligi olan uzman
personellerin istihdam
edilmesi

9.3.1

Ulasim plan, proje ve uygulamalarinda
performans 6lgiim kriterleri tespit edilerek
el kitabi olusturulmaldir.

Belediyeler,
UDHB
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Tablo 6.2. Hareket Kisithih@ Bulunanlar icin Erisilebilirlik Sorunlar, Stratejiler ve Eylemler

HAREKET KISITLILIGI BULUNANLAR iCiN ERISILEBILIRLIK

SORUNLAR

STRATEJILER

EYLEMLER

SORUMLU
KURULUS

YARDIMCI
KURULUS

1

Ulasim tarlerinin
erigilebilirligi saglamada | 1.1
yetersiz kalmasi

111

Ulasim tarleri (yaya, bisiklet, karayolu, rayli
ve deniz/suyolu sistemleri) kentsel islevlerin
yer segimi iligkisini,birbiriyle esgidimuni ve
insanlarin sosyal etkilesimini saglayacak
sekilde diizenlenmelidir.

Belediyeler

112

Ulasim gizergahlari ve donatilarini da igeren
kamusal mekanlarin tasariminda
erisilebilirligin saglanmasina yonelik tedbirler
alinmalidir.

Belediyeler

UDHB

1.1.3
Ulasim tirlerinin

erisilebilirlik

Dolmus-minibUs gibi toplu tagsima araglarinda
isitme engellilerin inecegi yerin ses ve
konusma agisindan iletisim kopukluguna
meydan verilmemesi icin mutlaka “DUR”
butonlari bulunmalidir.

Belediyeler

UDHB

standartlarinin

iyilestiriimesi
yies 1.1.4

Kamu toplu tasima araglari disindaki ulagim
araclarinin da erisilebilir standartlarda olmasi
saglanmaldir.

Belediyeler,
[cisleri
Bakanhgi

1.15

iskelelerin yer aldidi gok seritli sahil yollarinin
mevcut oldugu durumlarda bu tur yollarin
kademesinin dUstrilmesi, motorlu tasitlarin
hiz yapmasini engelleyecek yol
dizenlemelerinin yapilmasi gereklidir.

UDHB,
Belediyeler

116

iskeleler ile gerisindeki yerlesme
merkezlerinin hareket kisitliigi olanlar ve
yayalar agisindan iliskisi gu¢lendiriimeli ve
bunun i¢in gerekli mekansal dizenlemeler
yapilmalidir.

UDHB,
Belediyeler
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Umumi otopark alanlarinda engellilere

UDHB,
ayrilmis alanlarin, bagkalari tarafindan icisleri
1.1.7 | kullanimini engellemek amaci ile karth B?a$kanl|"|
sistem gibi diizenlemelerin yapilmasi Beledi glér
saglanmalidir. Y
o Ulasim tdrlerinin Rayli sistem istasyon ve araglari ile raylh UDHB
Ulagim tarlerinin erisilebilirlik sistemlerin isletildigi glizergahlarda yaya icisleri
1| erigilebilirligi saglamada | 1.1 | oo 1.1.8 | yolu, kaldirnm diizenlemelerinin hareket B?agkanh"l
yetersiz kalmasi iyilestirimesi kisitlihgi bulunanlarin ihtiyaglar da dikkate | o2 . glér
alinarak diizenlenmeli ve tasarlanmalidir. y
Tren yolculuklarinda hangi duraga gelindigini UDHB
belirten goéruntull sistemlerin olmasi ve '
11.9 TCDD,
duracak duraklarin ekranda yazilmasi .
9 Belediyeler
saglanmalidir.
Durak alanlarina gtivenli bir sekilde erigimini
1.1.10 | saglayacak dikey ve yatay baglantilar UDHB
dizenlenmelidir.
Hareket kisithhdi bulunanlarin rayli sistem UDHB,
1.1.11 | araglarina biniglerini kolaylastiracak platform | TCDD,
¢ozumleri uretilmelidir. Belediyeler
o Ulasim tiirlerinin Y_(_)Icularl zemin u;enpde!«_durak alanlarinda
Ulasim tarlerinin A glnes, yagis ve rizgéar gibi dis etkenlerden
T erigilebilirlik S S R UDHB,
1| erigilebilirligi saglamada | 1.1 1.1.12 | koruyacak yeterli bUyukliklerde mekanlar .
: standartlarinin o . Belediyeler
yetersiz kalmasi s . olusturulmali, uygun 6rti malzemeleri
iyilestirilmesi 4 -
secilmelidir.
Toplu tasim turleri arasi aktarma alanlarinda
tiim yolcular agisindan kolaylikla erisim UDHB
1113 sgglanap, ger_ekh b||g|Ienq!rme ve TCDD.
yonlendirmenin sesli ve gorsel dgelerle Belediyeler

tasarlanmasi, sistemler arasinda dogrudan
esgudimin sagdlanmasi gereklidir.
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1

Ulasim tirlerinin
erigilebilirligi saglamada
yetersiz kalmasi

1.2

Erisilebilir alanlar
tasarlanmasi

1.2.1

TSE’nin belirledigi standartlarin yeni
yapilacak tim altyapi ve ulasim projelerinde
uygulanmali ve standartlarin zaman iginde
yapim ve isletmeler ile STK'lardan alinan geri
bildirimlerle yenilenmelidir.

TSE,
Belediyeler,
UDHB

Belediyeler

1.2.2

Erisilebilir olmayan ¢evre yeniden
dizenlenmeli, glincel standartlara uygun
olmayan ulasim altyapilari uygun hale
getirilmelidir.

Belediyeler

1.2.3

Arazi kullanimi—ulasim iliskisi kurularak
mekansal hizmetlere yonelik esitsizlikler
azaltiimalidir.

Belediyeler

1.2.4

Kentlerde surdurilebilir ulagim ve
erisilebilirlik agisindan yaya alanlari
genisletiimeli ve herkes igin tasarlanmalidir.

Belediyeler

1.2.5

Ozellikle yaya, engelsiz mekan, bisikletli
ulasim duzenlemeleri, kent planlari ve ulagsim
planlari olmaldir.

Belediyeler

1.2.6

Sirdurdlebilir kentsel gelisme ile erigilebilir
toplu tagim sistemlerinin entegre edilerek,
herkesin kentin sundugu imkanlardan esit bir
sekilde faydalanmasi saglanmalidir.

Belediyeler

1.2.7

Sardurilebilirlik ilkesi baglaminda konut
alanlarindan gunlik ihtiyacglarin karsilandigi
¢argl, pazar alani, egitim, saglik, yénetim,
sosyo kulturel tesis, rekreasyon alani, toplu
tasima durak ve aktarma alanlari gibi kentsel
islevlere erisimde yaya yollarinin etkin
kullaniminin saglanmasi ve bu tur iglev
alanlarinin ana yaya yollariyla
desteklenmelidir. Bu yollarda hali hazirda
erisilebilirlik kalitesini bozan engellerin
kaldinimasi saglanmalidir.

Belediyeler,
Tam altyapi
kurum ve
kuruluslari
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Yaya yolu ve kaldirimlarinin ylikseklikleri ve
genigliklerinin uluslararasi standartlara uygun
olarak tasarlanmali, bu baglamda ticari

1.2.8 |. ) o o o Belediyeler
islevlerin yer aldigi ve yaya trafiginin yogun
oldugu kent merkezlerinde yaya yolu igin
daha fazla yer ayrilmaldir.
Yaya yollari ve kaldirimlarin motorlu tasitlar
Ul I tarafindan isgalinin éniine gegilebilmesi igin
asim tarlerinin B insan hareketini engellemeyecek dlgiilerde ,
1| erigilebilirligi saglamada | 1.2 g;z”rfabrw;:é?mar 129 kentsel mekanin esqtetigini ()j/e gbzet(én Belediyeler
yetersiz kalmasi elemanlar arag yollarinin kenarlarinda
kullaniimahdir.
Ozellikle kavsak alanlarina yaklasimlarda
1210 hareket leJﬂIhQI buluna__nlarm da_ Belediyeler
algilayacagi farkli yer dosemeleri yaygin hale
getirilmelidir.
Aydinlatma ve atik toplama elemanlari yaya
1.2.11 | sirktlasyonunu engellemeyecek sekilde Belediyeler
tasarlanmali ve dizenlenmelidir.
UDHB,
Fiziksel erigilebilirligin yani sira toplumda MEB. icisleri Belediyeler,
hareket kisitliligi konusunda biling diizeyinin 19 Aile ve
Toplumda engel 211 artinimasi erisilebilirligin hayata Bakanhgr, Sosyal
Farkl engel gruplarinin .3 . : 5 Universiteler 2
ve diger hareket gruplar ve diger gegirilmesine katki saglayacaktir. Politikalar
kisithhig bulunan hareket kisitligt Bakanlg
2 Kisileri L 2.1 | bulunanlarin ulagim
|_§|Ier|r_1 kentici ulagim hizmetleri UDHB,
hizmeti alirken sorun konusunda biling Teknik egitim veren fakilltelerde “herkes icin | \e5. j.isieri | BEIEdiVEleT,
yagamasi diizeyini artirmak 5 1o |tasanm’” konusunun miifredatta yer almasi Baka’nl(l}; M| Aile ve
7 | calismalarina devam edilmeli ve bu dersler Universitéler Sosyal
zorunlu ders statistinde ele alinmalidir. Politikalar
Bakanhgi
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Farkl engel gruplarinin
ve diger hareket
kisithligr bulunan
kisilerin kentici ulasim
hizmeti alirken sorun
yasamasi

Toplumda engel
gruplari ve diger

hareket kisitilid! Toplu tasima arag surtcllerine, birlik icisleri
2.1 | bulunaniarin ulg m 213 yetkililerine, polis ve zabitalara hizmet igi Bakanhgi, Oniversiteler
' hizmetleri $ 7 | egitim verilmeli ve engellilik bilinci MEB,
konusunda biling kazanmalari saglanmalidir. Belediyeler
dizeyini artirmak
Hareket kisitliligi bulunanlarin ve yayalarin
. hareketliligi ulusal ulagim politikalarindan biri )
Hareket kisitlilgi 5 51 |olarak desteklenmeli ve bu ynde gerek UDHB. csp | Universiteler,
bulunanlarinve | <% |yasal gerekse mekansal diizenlemelerin  CB | Belediyeler
yayalarin hareketliligi oncelikli ulasim konularindan biri olarak ele
2.2 Eonusuntlja yasal ve alinmasi sadlanmalidir.
urumsal
duzenlemeler UDHB,
olusturulmasi Yapilacak altyapi projelerinde kamu ve Belediyeler, |- . .
22:2 | ST lar isbirligi iginde calismalidir. STKilar, | Jniversiteler
¢SB
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Tablo 6.3. Kentici Yolcu Tasimacilii Sorunlar, Stratejiler ve Eylemler

KENTICi YOLCU TASIMACILIGI

giderilmesi

SORUNLAR STRATEJILER EYLEMLER
SORUMLU YARDIMCI
KURULUS KURULUS
Arag trafiginin kisitl oldugu yaya .
111 bolgeleri arttiriimalidir. Belediyeler
11 Yaya bolgelerinin 112 Kent merkezlerinde yaya alanlari Belediyeler
yayginlastiriimasi olusturulmalidir.
113 Ya}/a dolasiminin kesintisiz akisi Belediyeler
saglanmalidir.
UDHB,
Yaya, yayalastirma ve yaya alani .
. Belediyeler,
1.2.1 | kavramlarina dair yasal tanimlar icisleri
Planlama ve tasarim yapiimalidir. Bakanlig|
uygulamalarinda yaya ve
1.2 | engellilerin gz ardi Kaldm@ tasarlmlar_l_ yaya ve hareket _
. o dilmemesinin 1.2.2 | kisithh@i olanlara ydnelik Belediyeler
Yaya 6ncelikli olmayan ear diizenlenmelidir.
ulasim politikasi saglanmasi ™
Yaya yollarinin planlanmasinda diger
1.2.3 |ulasim bicimleri ile isbirligi icinde Belediyeler
¢ozimler Uretilmelidir.
131 Trafik 1siklarinda yaya gecis Belediyeler,
"7 | zamaninin ihlali engellenmelidir. EGM
1 3 | Yayalarin trafik Kent merkezlerinde trafik hizinin
guvenliginin saglanmasi 1392 yavaslatiimasina dair dnlemler Belediyeler,
7 lalinmal ve gegis 6nceligi yayalara EGM
verilmelidir.
Yaya ulasimina yonelik 1.4.1 |Yeterli aydinlatma saglanmalidir. Belediyeler
altyapi/Ustyapi ve . . . P
14 donanimlardaki eksikligin | 1.4.2 Yaya alan isgallerine dair yaptirimiar Belediyeler Igisleri N
arttinimalidir. Bakanhgi
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Yaya ve bisiklet dolagimi bir bltge

Yaya oncellllkh olmayan 15 Bitce onlemlerinin 1.5.1 | kalemi olarak belilenmeli, bu konuda Belediyeler,
ulasim politikasi alinmasi CSB
kaynak ayriimalidir.
Uygun zemin ve bdélgelerde bisiklet .
2.1.1 |yollari ayrilarak bisiklet kullanimi Belediyeler,
CSB
yayginlastiriimahdir.
21 Bisiklet ulagiminin Bisikletle ulagimi 6zendirmek igin
"~ | yayginlastiriimasi 2.1.2 |bisiklet, diger ulasim turleriyle entegre | Belediyeler UDHB
Planlama ve tasarim : -
edilmelidir.
uygulamalarinda Bisiklet | istemi I I
bisiklet ulagiminin géz 2.1.3 |C'SKIel paylasim sistemi uyguiamaiart Belediyeler
ardi edilmesi yayginlastiriimalidir.
. Bisiklet yollarinin miimkdin oldugunca
Bisiklet altyapisinin 2.2.1 |arag trafiginden ayri planlanmasi Belediyeler
2.2 “y‘g“,:” standartlara i saglanmalidir.
getirimesi ve guventigin Bisiklet yolu isgallerine karsi cezai Belediyeler,
saglanmasi 22.2 |.
islem uygulanmalidir. EGM
Rayli sistemlerin Sistem sec¢iminde dogru . . . . .
S . L Sistem secimleri tasarim kriterlerine
kapasiteli olarak 3.1 |karar verilmesinin 3.1.1 | .
9 gOre olusturulmaldir.
galismamasi saglanmasi
Rayli sistem Rayl ulagim sistemlerinde yerlilik
o B.San.Tek.
teknolojisinde (arag, . . oranlari artirllarak ulusal N
o Rayl sistemlerde yerlilik . . . UDHB, Bakanligt,
elektrifikasyon, 4.1 4.1.1 | markalarimiza tesvik verilmeli ve . .
. . payinin aranmasi C B Belediyeler Maliye
sinyalizasyon vb.) disa sanayicilerimizi koruyacak énlemler N
2 Bakanhgi
bagimhhk alinmalidir.
511 Mevcut banliyd hatlarinin standartlari UDHB, TCDD
) . o artirimalidir.
Mevcut demlryqlu _ Banliyd hatlarinin verimli Diger ulasim birimler ile UDHB.
altyapisinin verimli 5.1 | kullanilmasinin 51.2 - .
< entegrasyonun saglanmalidir. Belediyeler
kullaniimamasi saglanmasi ’
513 Aktarma istasyonlari planlanmali ve UDHB,
"7 | ortak bilet sistemine gecilmelidir. Belediyeler
Lastik teI_<erIek.Ii toplu F_ark|| i§|gtilc.:i|e"rva.1_ra"3|nda 6.1.1 Besleyici hat modelleri Belediyeler
tasima sisteminde 6.1 | hizmet butinlagandn yayginlastiriimalidir.
yetersizlikler saglanmasi 6.1.2 | Denetimler artirlimahdir. Belediyeler
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Belediyeler,

6.2.1 | Hizmet kalitesi artiriimalidir. Ozel
. . tasimacilar
Lastik tekerlekli toplu -
tasima sisteminde 6.2 | Konfor ve kalite eksikligi 6.2.2 Temiz enerji kullanan araglar (_B;eleldlyeler,
yetersizlikler 2 | kullaniimalidir. ze
tasimacilar
6.0 3 | Otobus yolu uygulamalari Belediyeler
degerlendirilmelidir.
711 iskele boylari yanagma yerleri ve UDHB,
. o ) "7 | iskele kodlari standart olmalidir. Belediyeler
7.1 | Iskelelerin iyilestiriimesi - -
7192 Kiyi ve iskeleler arasinda belli UDHB,
Deniz / su yolu """ | manevra alani birakiimalidir. Belediyeler
tasimacihginin kentigi Diger toplu tasima 791 Batlnlesik planlama anlayisi UDHB,
ulasimdaki payinin 79 sistemleriyle 7 lizlenmelidir. Belediyeler
azlig "~ | entegrasyonun 722 | Ucret ent 1 Id UDHB,
saglanmasi 2. cret entegrasyonu saglanmalidir. Belediyeler
Yeni hatlarin Uygun yeni hatlar ve iskeleler UDHB,
7.3 7.3.1 .
olusturulmasi yapiimadir. Belediyeler
Otomobile alternatif olan Kent genelinde ve 6zellikle kent
8.1 | ulagim sistemlerinin 8.1.1 | merkezine toplu tasimla erisim
gelistiriimesi iyilestirilmelidir.
Kent merkezine yapilan Kent merkezinde otopark Ucretleri
) yolculuklarda otomobil 8.2.1 |artirlarak tasit park edilmesi Belediyeler
Artan otomobil kullanimini caydirici zorlagtinimalidir.
kullanimindan kaynakli | 82 | etkisi olan Yolculuk Toplu tagima sistemlerinin kent
ge\(resel soruplar ve Talep Yénetimi 822 ceperindeki durak ve istasyonlarinda Belediveler
trafik sikisiklig tekniklerinin ““ | Park Et-Devam Et uygulamalari Y
uygulanmasi yayginlastiriimahdir.
Otomobillerde temiz
. . L B.San.Tek.
yakit ve enerji verimliligi Emisyon orani dusuk tasitlarin N
- - g . T - Bakanhg,
8.3 | yuksek tasit 8.3.1 | 6zendiriimesine ybnelik alim vergisi Malive
teknolojilerinin duzenlemelidir. ye
Bakanhgi

yayginlastiriimasi
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Motorlu tasit vergilerinde arag yasi

B.San.Tek.

Artan otomobil Otsrtnobillerdg temizl_l_w 8.3.2 | arttikga vergi miktarinin artmasina E/Izll(i?/ghgl’
yakit ve enerji verimiligi dnelik diizenleme yapiimalidir. L
8 kullanimindan kaynakh 8.3 |yiksek tasit Y! yap Bakanligi
cevresel sorunlar ve knoloiilerini — —
trafik sikisikligi teknolojilerinin Elektrikli otomobiller igin kentlerde B.San.Tek. )
yayginlastiriimasi 8.3.3 | dolum istasyonlari kurulmali ve Bakanhgu, Universiteler
yayginlastiriimahdir. Belediyeler
Motosiklet kazalarinin . Lo
9.1 | azaltilmasina ydnelik 9.1.1 Denetim ve trafik ihlali cezalar EGM
L artinimalidir.
tedbirlerin alinmasi
Motosiklet § Motosikletlerde temiz Motosikletlerde temiz yakit ve enerji | B.San.Tek.
9 [ kullanimindan dogan akit ve enerii verimiiiai | 221 | verimli tasit teknolojilerine yénelik Ar- | Bakanligl,
sorunlar ya J 9 Ge cgalismalari desteklenmelidir. Universiteler
9.2 | ylksek arag — - —
teknolojilerinin Elektrlk_ll motosikletler i¢in kentlerde
yayginlastirimasi 9.2.2 | dolum istasyonlari kurulmal ve
yayginlastiriimalidir.
Oncelikli otobiis yolu ve/veya rayli
sistem koridorlari Gzerindeki isyerleri,
Universite ve okullarda semt servisi Belediyeler,
. Servis araglarinin 10.1.1 | uygulamasinin kaldirilarak, yolcularin | Kamu
Servis araglarinin : " . s
o kapasite, glizergah ve anilan yuksek kapasiteli toplu tasima | Kuruluglar
yogun kullanimindan oS . X . . .
arag teknolojileri sistemlerine yonlendiriimesi
10 | kaynaklanan ¢evresel |10.1 y
. acisindan saglanmalidir.
sorunlar ve trafik < L . - .
o degerlendiriimesi ve Servis araci kullanicilarina servis
sikigikhgi . . L .
yeniden yapilandiriimasi araci yerine, toplu tagsima bileti Belediyeler,
10.1.2 | ve/veya kartlarinin Ucretsiz veya Kamu
indirimli verilmesi uygulamalari Kurulusglari
benimsenmelidir.
. T!_carl araglara yonelik Kentlerin merkezi alanlarinda sadece
Ticari araglardan dizenleme ve denetleme | lar ile taksil .
kaynakh cevresel ile kentsel ulasimda bu top_u ta§|_r[1a araglart ile ta sfiere 1zin .
11 111 11.1.1 | verilen, diger motorlu tasit girisinin Belediyeler

sorunlar ve trafik
sikisikhigi

aracglardan etkin bicimde
faydalanilmasi, olumsuz
etkilerinin dnlenmesi

engellendigi koridorlar, cadde ve
sokaklar olusturulmalidir.
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11

Ticari araglardan
kaynakh gevresel
sorunlar ve trafik
sikisikhgi

111

Ticari araglara yonelik
dizenleme ve denetleme
ile kentsel ulasimda bu
araglardan etkin bicimde
faydalanilmasi, olumsuz
etkilerinin dnlenmesi

11.1.2

Taksilerin duraklara ait olmasinin ve
duraklarda beklemeleri saglanmali;
trafikte yolcusuz seyahat eden ticari
araglara denetim getirilerek yaptirm
uygulanmalidir.

Belediyeler,
EGM

11.1.3

Ticari araglarin temiz yakit ve temiz
tasit teknolojili arag filolariyla
yenilenmesine yonelik dizenleme
yapilmali ve tesvikler saglanmalidir.

B.San.Tek.
Bakanhgt,
Maliye
Bakanhgi

12

Kentlerde ulagsim
sistemlerinin gok
pargali olup bitiinlesik
bir ulagim hizmetinin
verilememesi

121

Ulasim tirlerinin
glizergah ve altyapi
olarak bitinlesmesinin
saglanmasi

1211

Toplu tagima sistem glizergahlarinin
birbiriyle yarisan degil, birbirini
bltinleyecek sekilde ve dolmus/servis
gibi ara toplu tasima sistemlerinin
daha ylksek kapasiteli sistemleri
besleyecek sekilde planlanmasi
saglanmalidir.

Belediyeler

12.1.2

Engelli erisimini de dikkate alan ve
erisilebilirlik yaklagimlarina uygun
'Aktarma Istasyonlari' olusturulmaldir.

Belediyeler

12.1.3

Engelli erigsimini de dikkate alacak
bicimde tim toplu tasima durak ve
istasyonlarina yaya erigsimi kolay,
guvenli ve sirekli bicimde
saglanmalidir.

Belediyeler

12.1.4

Toplu tasima araclarinda bisiklet
tasima alanlari veya duzenekleri
yaptimalidir.

Belediyeler

12.1.5

Toplu tasima durak ve istasyonlarinda
guvenli ve korunakl bisiklet park
alanlari olusturulmalidir.

Belediyeler,
UDHB

12

Kentlerde ulasim
sistemlerinin gok
pargali olup bittinlesik
bir ulasim hizmetinin
verilememesi

12.1

Ulasim tarlerinin
glizergah ve altyapi
olarak butlinlesmesinin
saglanmasi

12.1.6

Toplu tagima sistemlerinin kent
ceperindeki durak ve istasyonlarinda
Park Et-Bin uygulamalari
yayginlastiriimahdir.

Belediyeler
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Ulasim tarlerinin

Sehirlerarasi yolculuklarin kentigi
ulasim sistemine baglanti noktalar
olan demiryolu garlari, havalimanlari,

12.1 g;iZLgsgtEﬁlglt%aep;inin 12.1.7 | limanlar ve sehirlerarasi otobls LBJeDIatgyeler,

saglanmasi s terminallerinin toplu tagsima sistemleri

ile erigilebilir olacak sekilde

batlnlestirilmelidir.

Akilli Ulasim Sistemleri ve Merkezi

Kontrol Birimleri kurulup etkin

1221 kullanilarak, aktarma yapan yolcularin | Belediyeler,

Ulagim tiirlerinin dicret o zaman kaybini en aza _|nd|rece.k UDHB
5deme sistemleri bicimde toplu ta_sl.ma hizmetleri

12.2 | agisindan entegre edilmelidir.

' bitiinlesmesinin Aktarma istasyonlarinda farkl toplu
Kentlerde ulagim il s tasima turrlerindeki sefer saatlerine
sistemlerinin cok saglanmast 12 2 o | lliskin bilgilendirme panolarinin dogru | Belediyeler,
12 | parcali olup buttinlesik =< | ve glincel bilgileri yolcuya sunacak UDHB
bir ulagim hizmetinin bicimde olusturulmali ve
verilememesi yayginlastiriimahdir.
Akilli Ulasim Sistemleri ve Merkezi
1231 Kontrol Birimleri kurulup etkin Belediyeler,
Toplu tagima tiirlerinin 7 | kullanilarak, a_!<tarma yapan yolcularin | UDHB
zaman gizelgesi zaman kaybi 6nlenmelidir.

12.3 | agisindan Aktarma_.ista'syonllarlnda farkl t(_)plu
biittinlesmesinin f[e'zglrna f[ur.lerlnFjekl sefer saatlerlne_ _
saglanmas 123.2 |I|§k|[1 bllglle_nc!lrrr_]e panolarinin dogru | Belediyeler,

ve guncel bilgileri yolcuya sunacak UDHB
bicimde olusturulmal ve

yayginlastiriimalidir.

Tek bilet uygulamasina gegilmeli ve .

12.4 g;ﬁ:::}?;%ig;%?:#mesi 12.4.1 | tek biletle ve uygun Ucretlendirmeyle LBJeDIacgyeler,

aktarma yapmalari saglanmalidir.
Trafigin cok yogun oldugu bdlgelerde
. . erekli asgari otopark ihtiyacini
13 Kent merkezlerinde 131 Otopark yonetim 1311 Earsllamai icin g(?k katli aysans'drlt']

otopark sorunu

sisteminin kurulmasi

otoparklar ve otomatik otopark
sistemleri devreye alinmalidir.
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Kent merkezinde otopark Ucretleri

13.1.2 | arttinlarak tasit park edilmesini
caydirici fiyatlandirma uygulanmalidir.
Kent merkezlerinde Otopark yonetim Kent merkezinde otopark kapasitesi
13 13.1 1 & o 13.1.3 | 5
otopark sorunu sisteminin kurulmasi disik tutulmahdir.
Toplu tagim istasyonlarinda mimkin
13.1.4 | oldugunca otopark alanlari
olusturulmaldir.
Akilli Ulasim Sistemleri altyapisina
14.1.1 | yonelik Ar-Ge calismalari
Kentlerde Akilli Ulagim desteklenmehfjw. . —
) . Kentlerde ve Ulke genelinde birbirine .
Sistemleri altyapisinin 14.1.2 | uyumlu Akilli Ulagim Sistemleri Belediyeler,
14 | Akill Ulagim Sistemi 14.1 | yayginlastiriimasiyla o eruImalldw s UDHB
etkin bir 'Trafik Yonetimi' - ’
yapiimasi P|Io_t uygvulamalfclrla AUS kuII_anllarak
14.1.3 trafik yogun koridorlarda trafik Belediyeler

akiminin yonetilmesi yaklagimlari
yayginlastiriimahdir.
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Tablo 6.4. Kentici Yik Tasimacihdi Sorunlar, Stratejiler ve Eylemler

KENTICI YUK TASIMACILIGI

SORUNLAR STRATEJILER EYLEMLER
SORUMLU | YARDIMCI
KURULUS | KURULUS
Kentin tim demiryolu baglantilari intermodal
N o 2 - . UDHB,
1.1.1 | yuk tasimacihigina elverigli hale getirilmeli ve
A o TCDD
isletiimelidir.
. Demiryollarinda 6zel sektdr tagsimaciligina
Kent icinde gok modiu | 4 4 5 uygun altyapi olusturulmali ve gerekli yasal TCDD
1.1 te_lglmacn!k_ dizenlemeler yapilmalidir.
sistemlerinin — -
gelistiriimesi Kentici ulagimda uygun deniz ulagtirmasinin | UDHB,
1.1.3 | segilmesi ve yogun olarak kullaniimasi igin Maliye
cesitli destek programlari uygulanmalidir. Bakanhgi
114 Kent icinde ¢ok modlu tasimacilik icin AR-GE | UDHB, Toplu tasima
7 | stratejileri belirlenmelidir. TCDD birlikleri
Kentigi yuk Kente gelen yuk tagsimalarinin parcalanmasi
tasimacihginda karayolu 101 |ve dagitiimasi, kent digina gidecek yuklerin UDHB KGM
tasimacihdinin baskin 7 |ise birlegtiriimesi konusunda calismalar
rol oynamasi yaptimalidir.
, Yuk aktarma terminalleri gevre yolu ve otoyol
Arazi kullanimin baglantilarinda yakin insa edilerek biiyiik
kentici yik : o - - UDHB,
N 1.2.2 | tonajh araglarin trafigin yogun oldugu KGM
1 o [tasimaciiginin saatlerde sehir trafigine ve ana koridorlara
olumsuz etkilerini girmeleri engellenmelidir.
gOzeterek yeniden
diizenlenmesi Kent trafigini yakindan ilgilendiren yuk
tasimacihgi yaratan is alanlari ve depolama
123 alanlari sanayi ve toptanci sitelerine yakin UDHB,
7 | konumlandiriimali ve baglantilari, toplu tasim | KGM
yolculuklarinin yogun olmadigi yollardan
saglanmalidir.
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Kentici yuk
tasimaciliyinda karayolu
tasimacihginin baskin
rol oynamasi

1.2

Arazi kullanimin
kentigi ylk
tasimacihginin
olumsuz etkilerini
g6zeterek yeniden
dizenlenmesi

1.2.4

Arazi kullanim tirlerine ait planlama
yetkisinin farkli idarelerin binyesinde
olmasindan kaynaklanan sikintilarin dniine
gecgmek icin igleyisi sadelestirecek mevzuat
olusturulmaldir.

¢SB

1.2.5

Sektorel faaliyetlerin dizenlenmesi ve
gelistiriimesi saglanirken kent yagsami ve
kentici ulasiminin olumsuz etkilenmesi
engellenmelidir.

1.2.6

Kentlerdeki toptancilari ile nakliyat ambarlari,
kiglk ve orta boy imalatgilar ve depolama
alanlari, kargolar i¢in kentin yerlesik alani
disinda yeterli depolama ve yeniden dagitim
alani, otopark donanimlari olan siteler yapimi
icin imar plani kararlari ile alanlar
tanimlanmalidir.

CSB

1.2.7

Kent merkezlerinde arag sirkilasyonu ve
parki ihtiyaci olan kargo, arag kiralama, oto
aksesuar urunleri satigi gibi igyerlerinin bu
bdlgede yer almasina izin verilmemelidir.

Maliye
Bakanhg,
GSB

icileri
Bakanhgi

Guin igindeki yuk
trafiginin yolcu trafigiyle
cakismasi

2.1

YUk ve yolcu trafigini
birbirinden ayirici
tedbirlerin alinmasi

211

Gilndelik mal dagitiminin trafigin dusuk
oldugu saatlerde yapilmasinin ve ana yollarin
digindaki ara baglantilar ve servis yollari
kullaniimasina yonelik duzenlemeler
yapilmalidir.

Belediyeler

2.1.2

Yuk tagimaciliginin yolcu tagimaciligini
olumsuz etkileyecek zaman ve
glzergahlarda birbirinden ayriimasi
saglanmalidir.

Belediyeler

Gin igindeki yuk
trafiginin yolcu trafigiyle
cakismasi

2.2

YUk ve yolcu trafigini
birbirinden ayirici
tedbirlerin alinmasi

221

Mevcut yaya bolgeleri ile onerilen yaya
bdlgelerinde yaz aylarinda saat 23.00-09.00
saatleri arasinda, kig aylarinda 21.00-10.00
saatleri arasinda, ylik tasimasina izin
verilmelidir.

igisleri
Bakanhgi,
Belediyeler
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Tablo 6.5. Kentici Ulasim Yonetimi Sorunlar, Stratejiler ve Eylemler

KENTICi ULASIM YONETIMI

SORUNLAR STRATEJILER EYLEMLER
SORUMLU YARDIMCI
KURULUS KURULUS
111 Kirlilik ve sera gazi 6lgiim istasyonlarini | Belediyeler,
7 | kurulmalidir. cSB
Kirlilik ve sera gazi emisyon haritalari
112 olusturmak icin gerekli olan bilgi Belediyeler,
=" | envanterinin tedarikine yonelik CcSB
Ulasim tasitlarinin entegrasyon saglanmalidir.
1.1 | kirlilik ve sera gazi Tasitlarin motor yapisi ¢gevre dostu motor
TR VE SE , 1.1.3 . s - cSB
Uretiminin dnlenmesi olmali ve eskiler degistirmelidir.
Tasit egzozlarinda filtre takimi
114 denetlenmelidir. ¢sB
Kullanim siresi dolan tasit Belediyeler,
o 1.1.5 | donanimlarinin geri donisimde B.San.Tek.
Kentici ulagimin degerlendiriimesi saglanmalidir. Bakanlig
cevreye yonelik Belodivel
olumsuz etkilerinin Guirliiti 8lgiim sistemlerinin (mobil-sabit) | oo Yo o
mevcudiveti 1.2.1 < B.San.Tek.
Yy kurulmasini saglamalidir. b
Bakanhgi
Teknik muayene kusur gruplari iginde;
tasit egzozlarina susturucu takilmasi
1.2.2 |takip edilmeli, tasit aksamlarinin dizenli
Ulagim tagitlarinin bakim-onarimi ile guriilti Gretimi
1.2 | gUrdlty Gretiminin azaltmalidir.
onlenmesi Kentsel hassas bdlgelerde korna
1.2.3 | calinmamasi igin uyarici isaretlemeler Belediyeler
konulmalidir.
Gurdlta kirliligi haritalari olusturmak igin . i
1.2.4 | gerekli olan ulasim bilgi envanteri Belediyeler
CSB
yayginlastiriimali ve paylasiimalidir.
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Kentici ulagimin
cevreye yonelik
olumsuz etkilerinin
mevcudiyeti

Ulasim tagitlari

Manyetik Kirlilik 6lgim sistemlerinin

1.3 | kaynakh manyetik alan | 1.3.1 (mobil-sabit) kurulmas! saglanmalidir Belediyeler
olusumunun énlenmesi ’
Park Et, Devam Et ile 6zellikle kent
merkezlerinde bireysel arag .
141 kullanimindan kaynaklanan trafik Belediyeler
azaltilmahdir.
Belirli saatlerde kent merkezinin belirli .
1.4.2 noktalarina tasit girisi kisittanmalidir. Belediyeler
Kent igi ulagimda Kent merkezine tasit girisinin
1.4 | kontrolsiiz arag 1.4.3 | Ucretlendiriimesi ile merkezde bireysel | Belediyeler EGM
halrekeﬂlllglmn tasit yogunlugunu 6nlenmelidir.
onlenmesi
Tasit Havuzu ve Tasit Paylasim
1.4.4 | programlari ile binek tasittan toplu Belediyeler
tasima gegis organize edilmelidir.
Trafik durultma unsurlari ile kent iginde
1.4.5 | binek tasit hizini azaltilmal ve transit Belediyeler
gecis 6zendirilmelidir.
. Karisik trafikte toplu tagima ve ara toplu
Kent ici ulagimda 1.4.6 |tasima tasitlarina éncelik verecek Belediyeler
1.4 Eg?;'gfﬁ%;ﬁg sistemlerin olusturulmasi saglanmalidir.
nlenmes 147 | Jopu tasima ayrimis gizergahlar | gejeqiyeler
Belediyeler,
151 Tasit konforunu artirici standartlar UDHB,
7 | olusturulmahdir. B.San.Tek.
Ulasimda kullanilan Bakanhgi
ta_.slt i(a“tlfsim lut 152 Tasit glvenlik sistemlerinin B.San.Tek.
15 nggﬁdei:?nék?/zu asimi 77 | standardizasyonunu saglanmalidir. Bakanhgi
kullanimda siirekliigin | Toplg tad$'m §9kf5f||efini2 h_iZflf]ﬁF kalite edivel UDHB, MEB,
saglanmasi 5. i’;ayr;aagrl ér;gyl/:mizﬁrﬁ nitelikli insan Belediyeler Universiteler
154 Toplu tagsim donanim standardinda Belediyeler

teknoloji kullanimini ydnetilmelidir.
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Kentigi ulagimin
cevreye yonelik

Ulasimda kullanilan
tasit kalitesini
ybneterek, toplu tagimi

Toplu tasim kontrol sistemleri ile tasit

S 15 |7 . 155 | = 3 - Belediyeler
olumsuz etkilerinin 6zendirmek ve guvenligi izlenmelidir.
mevcudiyeti kullanimda surekliligin
saglanmasi
211 E_nerjl_lht|ya0| dg§uk (LI.ED l) Belediyeler
sinyalizasyon sistemleri kurulmalidir.
Glnes enerjisiyle ¢alisan toplu tagsim
21 EJI?§|m altyapi- .. 2.1.2 | durak ve istasyon donanimlari isaret ve | Belediyeler
-+ |ustyapisinin ener| levhalar tedarik tesvik edilmelidir.
etkinliginin saglanmasi
Kentigi ulagimda Yol glivenligini azaltmadan ileri teknoloji
enerji etkin olmayan 2.1.3 | Grunu fosforlu yol isaretlemeler vb. ile Belediyeler
uygulamalar enerji tasarrufu saglanmaldir.
291 EIek_trlkll ve H]brlt tasitlarin kullanimi Belediyeler
Ulasim tasitlarinda tesvik edilmelidir.
2.2 en?rji etkinliginin Metan, CNG, Glines enerjisi vb. alternatif
saglanmasi 2.2.2 |yakitlar ile galisan tasitlarin kullanimini Belediyeler
tesvik edilmelidir.
GPS destekli tasit takip sistemi donanimi
3.1.1 | tesvik edilmeli, trafik yonetim sisteminde | Belediyeler
yer almasi saglanmalidir.
Merkezi kontrol
sistemi eksikliginin - Acil durumlara duyarli algilama ve .
o Kentsel Trafik Kontrol y 9
; . Alternatif yol yénlendirme sistemi .
teskil etmesi 3.1.3 olusturmalidir. Belediyeler
314 Haya olcim ve yql du_ru_mu (hacim-hiz- Belediyeler
yogunluk) uyari sitemini olusturulmalidir.
315 Merkezi izleme ve denetimi Belediyeler

saglanmalidir.
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Kentici ulagimda

Hazirlanmis talep planlarinin, mevcut

talebin vénet a1 Talep Yonetiminin 4.1.1 |veya kurulacak yeni sistemler (AUS) ile | Belediyeler
:(‘)reur']r; yonetim "~ | saglanmasi geri beslemesi yapilmalidir.
4.1.2 | AUS ile talepler yénetilmelidir. Belediyeler
Akilli bilet uygulamasi ile mesafeye
5.1.1 | dayali Ucretlendirme ile mali kayiplari Belediyeler
azaltmalidir.
512 Ulusal diizeyde gegerli ortak bilet Belediyeler,
7 | uygulamasina gegilmelidir. UDHB
AUS kuran belediyeler yeni kurulacak
5.1 |Akillulagim 5.1.3 |olan ulusal AUS ile uyumlu olacak Belediyeler UDHB
sistemlerinin kurulmasi yazilima sahip sistem secmelidir.
indirimli ve Ucretsiz kartlar hakkindaki
Ulasim sistemleri 5.1.4 | mevzuatin AUS ne goére yeniden Belediyeler
arasinda entegrasyon dizenlenmesini saglanmalidir.
eksikliginden Sistemin stirekliliginin sag
ginin saglanmasinda .
kaynakla_nan zaman 515 ¢agdas teknolojiden faydalaniimalidir. Belediyeler
ve maddi kayiplar — -
Yolculuk bilgilerine bu veri tabanindan .
521 R N Belediyeler
erigebilirlik saglanmalidir.
o | 522 Gupcgllen_ebllen veri tabaniyla ulasimda Belediyeler
Elektronik bilgi sistemi etkinlik saglanmalidir.
5.2 | veri tabaninin Olusturulan veri tabanina erisilebilirlik .
olusturulmasi 523 artinimalidir. Belediyeler
Veri tabaninin olusturulmasinda ve
5.2.4 | surekliliginin saglanmasinda nitelikli Belediyeler

insan kaynagindan faydalaniimalidir.
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Tablo 6.6. Yasal Diizenlemeler Sorunlar, Stratejiler ve Eylemler

YASAL DUZENLEMELER

SORUNLAR STRATEJILER EYLEMLER
SORUMLU YARDIMCI
KURULUS KURULUS
CSB, igisleri
Tim yerel ydnetimleri de Bakanlgi, Aile
icine alacak sekilde ve Sosyal
Kentsel ulasimla ilgili kentici ulasimi 1.1.1 | Kentsel Ulasim Yasasi ¢ikarilmaldir. |UDHB Politikalar
mevcut yasal 11 |duzenleyen, planlama ve Bakanligi,
mevzuattaki eksiklik "~ | yatinm kararlarinin bir Yerel
ve yetersizlikler biitiin olarak Yonetimler
degerlendirildigi bir
yasanin olusturulmasi : UDHB, CSB, Maliye
1.1.2 ﬁigﬁ%;:gﬁ'm Finansman Yasasi Kalkinma Bakanhg,
¢ ' Bakanlig Belediyeler
Kentsel ulasimda ulusal
amag, hedef ve stratejileri
belirleyen, yerel ve
merkezi idare dizeyinde
oncelikli projelerin segimi
Kentsel ulagimla ilgili ve finansmanina yonelik Kalkinma
mevcut idari yapidaki 21 kriterlerin neler olmasi 211 Kentici Ulagim idaresi (KUI) UDHB Bakanhgt,
eksiklik ve "~ | gerektigine dair hedef ve 7 | kurulmahdir. CSB,
yetersizlikler politikalari olusturacak, Belediyeler

merkezi dizeyde kaynak
saglayarak dagitimini
yapacak, kentsel
ulasimdan sorumlu bir
kurumun olusturulmasi
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Kentsel ulasimla ilgili
mevcut idari yapidaki
eksiklik ve
yetersizlikler

2.2

Kentsel ulagimla ilgili,
yatirim finansman
modellerinin
olusturulmasi

221

Kentici Ulasim idaresi (KUI)
blnyesinde Kentsel Ulagim
Finansman Birimi kurulmahdir.

UDHB

Kalkinma
Bakanhgt,
CSB!

Belediyeler

2.3

Kent Planlama ve
Kentsel Ulagim
Planlamasi Birlikteliginin
Saglanmasina Yonelik
esgudim ve
bltinlesmenin
saglanmasi, Kentsel
ulasim plan ve
programlarinin
incelenmesi ve
onaylanmasi, kentsel
ulasimda planlamadan,
uygulamaya, isletmeye
ve denetime kadar tim
asamalari kapsayan ve
turler arasi
koordinasyonu saglayan
buttnlesik planlama ve
yonetim anlayiginin
benimsenmesi. Farkli
Olcekteki ve nitelikteki
ulasim planlari ve
etltlerinin hazirlanma,
onay ve guncelleme
sureclerinin yeniden
belirlenmesi

23.1

Kentigi Ulagim idaresi (KUI)
blnyesinde Kentsel Ulasim Planlama
Birimi kurulmalidir.

UDHB

Kalkinma
Bakanhgt,
CSB,

Belediyeler
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Kentsel ulagimla ilgili
mevcut idari yapidaki
eksiklik ve
yetersizlikler

2.4

Ulusal dlgekte
projelendirme ve
uygulama kriterleri
konusunda farkli
uygulamalari 6nlemek ve
gelisen teknolojiye uygun
tasarimlar yapiimasini
saglamak igin var olan
yerli ve yabanci
kaynaklarin (standartlar,
dokimanlar, v.b)
muUmkin oldugunca tek
merkezden dizenlenmesi
ve temin kolayhgi, tim
kentler igin belirli
formatlarda “hareketlilik
veritaban!”
olusturulabilmesi ve
surekli olarak
glincellenmesinin
saglanmasi

24.1

Kentici Ulagim idaresi (KUI)
blnyesinde Ulastirma Veri Arastirma
ve Degerlendirme Birimi kurulmalidir.

UDHB

Kalkinma
Bakanhgt,
CSB,

Belediyeler

25

Kentici ulagim ve
toplutasim sistemlerinin
planlamasi,
projelendiriimesi,
uygulamasi ve
isletiimesine yonelik
olarak gereken uzmanlk
bilgilerini saglayan egitim
ve sertifikasyon biriminin
ilgili 6gretim kurumlari ile
esgudim saglanarak
olusturulmasi

251

Kentigi Ulagim idaresi (KUI)
blnyesinde Egitim Planlama Birimi
kurulmaldir.

UDHB

Kalkinma
Bakanhg,
GSB,

Belediyeler
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Tablo 6.7. Kenti¢i Ulasim Finansmani Sorunlar, Stratejiler ve Eylemler

KENTICi ULASIM FINANSMANI

tukettigi kadar 6der”
ilkesinin uygulanmasi

elektronik bilet teknolojileri
uygulanmasi

SORUNLAR STRATEJILER EYLEMLER
SORUMLU YARDIMCI
KURULUS KURULUS
Merkezi ve yerel dizeyde kentigi UDHB,
111 ulasim projelerinin finansmanina Belediyeler,
7 | yénelik uzun vadeli politikalar Kalkinma
olusturulmasi Bakanhgi
Ozel sektér kesiminin bireysel
Ulagim icin finansman isletmecilikten ¢ikip kurumsallasmasi
11 temini 1.1.2 | ve sadece igletme degil, yatirm UDHB
konusuna da girmesi i¢in uygun
kosullar olusturulmalidir.
Ulasim yatinmlarinin Ulasimda kamu yatirimlari ile ortaya UDHB, CSB
finansmaninda 113 ¢lkan erisilebilirlik artislar sonucu Mali e’ ’
karsilagilan guglukler "7 | olusan kentsel deger artiglarinin ye
) Bakanligi
kamuya geri kazandiriimasi
Kentigi ulagimda 6zel isleticilerin UDHB
1.2.1 |sayilarinin ve haklarinin pazarda Beledi’ eler
= - serbest rekabetinin saglanmasi y
Ozel sektérin - —
1.2. | finanasman igin tesvik Kamu ve 6zel kesimin kaynak ve
edilmesi deneyiminin kentigi ula§|mdva UDHB Kalklnmva
1.2.2 |yararlaniimasina olanak saglayacak Beledi’ eler Bakanligt,
cagdas isbirligi yaklasimlari ve Y STK
ybntemlerinin uygulanmasi
« Ozellikle blylk kentlerde, mesafeye,
Ulasimda “kullanan, . o ..
. . zamana, hizmet kalitesine goére
kirleten, tiketen farklilagan degisken fiyatlandirma UDHB
Ulagimda fiyatlandirma | 2.1. | kullandign, kirlettigi ve | 2.1.1 san degisken flyatiar .
uygulamasi ve bunlara bagimli Belediyeler
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Ulasimda fiyatlandirma

Fiyat sisteminin basari ve etkinliginin
degerlendiriimesi ve fiyat glincelleme

UDHB,

Ulagimda “kullanan, 2:1.2 | hekanizmalarinin ve formiillerinin Belediyeler
k|rleten,utukgten . olusturulmasi
2.1. | kullandigi, kirlettigi ve —
tiikettigi kadar dder” Kentici ulagim yatirimlarinda ve UDHB
ilkesinin uygulanmasi | 1 3 | isletmeciliginde stbvansiyonlarin 1y h o Belediyeler
"7 | kurallarinin, dlgitlerinin ve sireglerinin Bakanlid
net bir sekilde belirlenerek uygulanmasi 9
Aktarma fiyatlandirmasi ve hat UDHB
2.2.1 |yapisinin uyumlu olarak birlikte N
L . Belediyeler
gelistiriimesi
Aktarmalarin .
2.2. | Kentlerin toplu ulagim hatlarini
fiyatlandiriimasi : . N
aktarmali sisteme gore dizenleyerek UDHB,
222 | .. . !
biatlnlestirme amaciyla aktarma Belediyeler

fiyatlandirmasi uygulanmasi
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7. DEGERLENDIRME VE SONUG

Kentici ulagsim yerel bir konu oldugundan ve yerel projelerin ulasim ana planlari ve
diger etltlerle belirlenmesi gerektiginden; Ulusal dizeyde belirlenecek projeler ise

asagida siralananlar gibi genel kapsamli projeler olabilir;

Kentlerin altyapi, tasit ve isletme veri tabaninin olusturulmasi ve glincel
tutulmasi (Ulasim Veri Bankasi)

Kentlerin ulasim etdtleri ile elde edilen 6zelliklerinin depolandidi, analiz edildigi
ve kiyaslandigi yolculuk 6zellikleri bilgi bankasi ve analiz galismalari,

Kentici ulasim ilke ve politikalarinin belirlendigi ve canli tutuldugu bir mekaniz-
manin olusturulmasi,

Kentici ulasimdan elde edilen gelirlerin toplandigi ve dagitildigi bir merkezin
olusturularak dagitimda kullanilacak formdllerin ve oOnceliklerin belirlenmesi,
standart bir yazilim haline getiriimesi ve mekanizmanin igletiimesi,

Kentici ulasimda ortaya ¢ikan maliyetlerin (kaza, yaralanma, 6lum, hava kirliligi,
gurdltd gibi maliyetler) ve vyararlarin (zaman kazanci vb.) degerlerinin
belirlendigi, surekli guncellestirildigi, ulagim yatirmlarinin fizibilite etttlerinde
kullaniimasini standartlastiracak bir merkez olusturulmasi, standart bir yazilm
haline getiriimesi ve igletiimesi,

Ulasim altyapisinda kullanilacak standartlari ilgili kurumlarla belirleyecek, uygu-
lanmasini saglayacak ve denetleyecek bir merkez olusturulmasi,

Yeni kentigi ulasim teknolojilerinin (hidrojen kullanan otobus, elektrikli otobUs,
elektrikli otomobil vb.) denenmesi ve geligtiriimesini koordine edecek, bu
konuda ilgili kamu ve 06zel kuruluglari yonlendirecek bir arastirma merkezi

olusturulmasi,

gibi ulusal projeler dngdrtlebilir.
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