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SUNUS

Dinya ile entegre, AB ile uyumlu, hizli, ekonomik, glvenli ve akilli ulagim
¢bzumlerine Ulkemizi tagiyacak yeni politika ve stratejilerin belirlenecegi 11. Ulagtirma,

Denizcilik ve Haberlesme Surasi ¢alismalari 2013 yili Subat ayinda baslatiimistir.

“‘Demiryolu Sektord Caligsma Grubu” sorumlulugu, Bakanligimiz bunyesinde
olusturulan 11. Ulastirma Surasi Ydrutme Kurulu tarafindan TCDD’ye verilmis ve Sura
Yurtutme Kurulunun séz konusu kararini muteakip, Demiryolu Sektori Calisma Grubu’nun
Bagkani, Baskan Yardimcisi, Sekreteri, Raportdori ve Uyeleri tespit edilmis, gerekli
isboliuma yapilmigtir. Calisma grubunda, kamu kurum ve kuruluglari, Gniversiteler, meslek
odalari, sivil toplum kuruluslari ve demiryolu 6zel sektori kapsayacak sekilde konusunda

uzman kisiler gérev almistir.

Ulkemizin 2023 ve 2035 Ulastirma vizyonunu sekillendirerek, kiresel bir aktor
olma yolunda Ulkemize yeni vizyonlar kazandiracak 11. Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Surasi Demiryolu Sektéri Calisma Grubu raporlarinda; mevcut durum
irdelenerek demiryollarinin ihtiyaglari ve Avrupa Birligi (AB) hedefleri dogrultusunda,

sektorii Ulkenin 2023 beklentileri ile ayni noktaya tasiyacak hedefler belirlenmistir.

11. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Surasi Demiryolu Sektérl Calisma Grubu
Raporu; demiryolu sektérine iliskin yuritilen Altyapi, Reguilasyon, Ustyapi-Operasyon ve
Demiryolu Sanayisi ve AR-GE konulu doért alt-calistay grubu raporlarini bir arada
Ozetlemektedir. Raporda yer alan hususlara iliskin detaylar; alt-galistay grubu raporlarinda
etraflica yer almakta ve agiklanmaktadir. Yapilan tim g¢alismalarin demiryolu sektdriine ve

ulkemize hayirli olmasini dileriz.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu, Yiksek Hizli Tren, Tasimacilik, Politika, Hedef,

Sinyalizasyon, Elektrifikasyon, Cevre, Emniyet, Glvenlik, Egitim, Ar-Ge, Lokomaotif.
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1.10. ULASTIRMA SURASI iLE iLGILi GELISMELERIN
DEGERLENDIRILMESI

27 Eylil - 1 Ekim 2009 tarihleri arasinda istanbul’da gergeklestirilen 10.Ulastirma
Surasi, ulastirma sektértintn butincll bir yaklasimla planlanmasina ve mevcut ulasim
altyapisinin entegrasyona hizmet edecek projelerin belirlenmesine zemin hazirlamis;
sektorde faaliyet gosteren tim kurum ve kuruluslarin ayni hedefe odaklanmalarini
saglamistir. Bu bdlimde demiryolu sektoéri icin belirlenen belli bash hedeflerdeki

ilerlemeler degerlendirilmistir.

“Hizmet zararlarinin azaltilmasi ve rekabet ortami olusturularak isletme
kalitesinin artinlmasi icin; “Tiirk Demiryolunun” yeniden yapilandiriimasini

tamamlamak”

Demiryolu reformunun asamalarini hayata gecirmek Uzere, 655 sayili Kanun
Hukminde Kararname ydrarlige girmis ve Ulastirma, Haberlesme ve Denizcilik
Bakanhigrnin adi ve yapisi yeniden dizenlenmistir. Bu kararname ile Bakanlik blinyesinde
ana hizmet birimi olarak Demiryolu Rekabet Makami ve Demiryolu Emniyet Makami
gorevlerini yuritmek tzere Demiryolu Diizenleme Genel Mudurligiu (DDGM) kurulmustur.
Ayrica, tim ulasim tlrlerini kapsayan bir Kaza Arastrma ve inceleme Kurulu da

olusturulmustur.

TCDD’nin yeniden yapilandiriimasi ve sektorin serbestlestirimesi amaciyla 1
Mayis 2013 tarih ve 28634 sayili Resmi Gazetede yayimlanan “Turkiye Demiryolu
Ulastirmasinin Serbestlestiriimesi Hakkinda Kanun” yarurlige girmistir. S6z konusu kanun
ile TCDD iktisadi Devlet Tesekkiill haline getirilmis ve TCDD Altyap! Isletmecisi olarak
belirlenmigtir. Ayni kanun ile TCDD’nin bagh ortakhdi olarak TCDD Tasimacilik A.$’ nin

kurulmasina karar verilmistir.

“Demiryolu sektér payinin arttirilmasi icin mevcut hatlan yenilemek”

Hizl, dakik, emniyetli ve kaliteli demiryolu tagsimacilik hizmetlerinin saglanabilmesi,
mevcut hatlarin yenilenmesi ve modernizasyonu ile dogrudan iligkilidir. Bu amag ve hedef
dogrultusunda yol yenileme ve bakim calismalarina hiz verilmis, ge¢mis dénemlerde
yasanan ray, travers, balast gibi malzemelerin teminindeki darbodazlar giderilmistir. Bu
vesileyle gerek Kardemir'den gerekse de yurt disindan énemli miktarda ray temin edilerek,

yol vyenileme ve bakim c¢alismalari sdrdtrGimustar. 2009-2012 yillari  arasinda



Kardemirden 214.390 ton, yurt disinda da 143.000 ton olmak Uzere toplam yaklasik
357.390 ton ray temin edilmigtir. 2002-2012 vyillar1 arasinda toplam 7261 km hattin

yenileme ve agir bakimi yapilmistir.

“Mevcut sinyalsiz demiryolu hatlarinin sinyalizasyonunu tamamlamak”

Sinyalizasyon sisteminin yayginlastirimasi i¢in 2.165 km’lik hat kesiminde
sinyalizasyon yapim g¢alismalari devam etmektedir. Projesi hazir olan ve yapimi planlanan

hat kesiminin uzunlugu ise 3.830 km dir.

“Mevcut elektrifikasyonsuz demiryolu hatlarinin  elektrifikasyonunu

tamamlamak”

Mevcut demiryolu aginin tamaminda elektrifikasyon sistemlerinin yayginlastiriimasi
hedeflenmektedir. Hali hazirda 2.545 km’lik hat kesiminde elektrifikasyon yapim

galismalari devam etmektedir.

“Yapimlarn ve uygulama projesi devam eden 1.848 km cift hatl (3.696) yiiksek

hizli demiryolu agini 2016 yilina kadar tamamlamak”

Yuksek hizli cekirdek demiryolu aginin gelistirimesi kapsaminda Eskisehir-
istanbul, Ankara-Sivas, Polatli-Afyonkarahisar-izmir olmak Uzere 1.848 km’lik hat

kesiminde ingaat ¢calismalari devam etmektedir.

“Yiiksek Hizli Demiryolu agina éncelik vermek ve 10.000 km lik agi

tamamlamak”

888 km lik Ankara-Eskigehir, Ankara-Konya yuksek hizli tren hatlari igletmeye

acilmis olup, 3.696 km’lik hat kesiminin yapim, proje ve ihale strecleri devam etmektedir.
“Konvansiyonel Demiryolu agini gelistirmek ve 4.000 km hat yapmak”

227 km’lik konvansiyonel demiryolu hattinin yapimi tamamlanmistir. 607 km’lik

demiryolu hattinin yapimi devam etmektedir.
“MARMARAY Projesi’ni tamamlamak”

Asya ile Avrupa arasinda kesintisiz demiryolu ulasimini saglayacak olan Marmaray

Projesin 29 Ekim 2013’te (Ayrilikgesme-Kazlicesme) hizmete agilmasi planlanmaktadir.



BASKENTRAY Projesi’ni tamamlamak”

BASKENTRAY Projesinin birinci etabi olan Ankara-Sincan Kuzey hat yapimi
tamamlanarak isletmeye acilmistir. Projenin ikinci etabinin yapim isine yonelik ihale sureci

devam etmektedir.
“EGERAY Projesi’ni tamamlamak”

Sura kapsaminda belirlenen Aliaga-Cumaovasi hat kesiminde c¢alismalar
tamamlanarak banliyd isletmeciligine 2011 yilinda baglanmistir (79 km). Projenin glineyde
Tepekody ve Selguk‘a, kuzeyde ise Bergama'ya kadar uzatiimasi i¢in calismalara devam

edilmektedir.
“Demiryolu ¢eken-cekilen arac filosunu gelistirmek”

89 Adet DE Anahat Lokomotifi Gretimi, 12 adet YHT Seti, 32 Set Banliy6 Treni, 33
adet Egeray ve 355 adet Marmaray araci, 12 Adet Dizel Tren Seti (DMU), 65 Adet Mobil
Demiryolu Araci ve 12 adet Acil Midahale Araci Temini ve 5.865 adet yik vagonu imalati
gerceklestiriimistir. 7 adet CYHT setinin temini icin ihale gerceklestiriimis ve sézlesmeler

imzalanmistir.

“[stanbul-Basra, Istanbul-Kars-Tiflis-Bakii, Kavkaz-Samsun-Basra,istanbul-
Halep-Mekke, Istanbul-Halep-Kuzey Afrika, Giineydogu Asya tasima koridorlari

gelistirilecektir.”

Uluslararasi demiryolu tagimaciligindaki payimizin artirimasi ve Ulkemizin lojistik
Us haline donustirilmesi amaci ile Samsun-Kavkaz feri projesi tamamlanarak isletmeye
acilmistir. Ulkemizin Kafkaslara ve Tiirk Cumbhuriyetlerine aciimasina hizmet edecek olan
Kars-Tiflis-Baku projesinin yapim ¢alismalari devam etmektedir. Van GOlU gegisinin
demiryolu ile saglanmasina yonelik proje g¢alismalari devam etmekte ayni zamanda Van
Golu gegisi igin 2 adet 50 vagon kapasiteli feribot temini ve iskele yapimi devam
etmektedir. Irak baglantisini saglayacak Nusaybin-Cizre-Silopi-Habur Demiryolunun proje

hazirlama calismalari devam etmektedir.

“Yeni Ceken ve Cekilen aracglar1 UIC, EN ve TSI standartlarina uygun imal
etmek”

Ceken ve cekilen araglar UIC, EN VE TSI standartlarina uygun olarak imal

edilmektedir.



“Ceken ve cekilen aracglarin liretim ve bakimlarinda 6zel sektor payini

artirmak”

Ulkemizde, yerli demiryolu sanayisinin gelistirilmesi ve dzellikle yiiksek hizli tren ve
yeni nesil banliy6 araglarinin tretiminin saglanmasi amaci ile Gliney Kore kdkenli Hyundai
Rotem firmasi ile Sakarya'da kurulan, TCDD’ nin istirak sirketi EUROTEM, Uretimlerine
baslamistir. Hali hazirda hatlarimizda kullanilan YHT setlerinin bakimlari 6zel sektor
tarafindan yaptiriimaktadir. Yolcu ve Yuk vagonlarinin bakim onarimlarinin yaklasik %

40'16zel sektore yaptiriimaktadir.
“Demiryolu isletmeciliginde ézel sektér payini %50’ye cikartmak”

1 Mayis 2013 tarihinde Resmi Gazetede yayimlanarak yurirlige giren “Turkiye
Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestiriimesi Hakkinda Kanun”, Ulkemizde demiryolu

tasimaciliginin serbestlesmesinin énind agmistir.

“Planlanan Lojistik Merkezlerle beraber Tiirkiye’nin cografi, tarihsel ve
kiiltiirel ihtiyaglarina cevap verebilecek 6lgiit ve biiyiikliiklerde istanbul Trakya
kesiminde Hadimkéy veya Kinali mevkiinde, Istanbul Anadolu yakasinda Muallim
Kéy mevkiinde, Mersin’de, Izmir’de ve Samsun’da ézel sektor isbirligiyle 2-4 Milyon

ma2 biiytikliigiinde “Kiiresel Lojistik Kbyler” planlamak ve hayata ge¢irmek”

Yesilbayirda Kiresel Lojistik Merkez kurma c¢alismalari baslatiimistir. Ayrica,
diger yerlerde lojistik merkez kurulmasi igin Bakanhdimiz ve &zel sektdr tarafindan

c¢alismalar surdlrilmektedir.

“Organize sanayi boélgelerine ve o6nemli iiretim merkezlerinin tiimiine

dogrudan hatlarla (iltisak hatlari) baglanti saglamak”

2002 yihinda 282 merkezde toplam 383 km olan iltisak hatti uzunlugu, 2012 yilinda
334 merkeze ve 469 km.ye ylkselmistir. 2013 Yilinda halen 38 adet merkezde toplam 191

km’lik iltisak hatti yapimi ile ilgili proje ve yapim g¢alismalari devam etmektedir.



“Ulastirma Bakanhgi, Universite veya TUBITAK biinyesinde Demiryolu
Enstitiisii ile Uluslararasi akredite bir demiryolu test ve sertifikasyon merkezi

kurmak”

Yerli sanayi ve Universiteler arasinda kopru goérevi gérmesi ve yeni teknolojilerin
hayata gegiriimesi icin 2009 yilinda TCDD bunyesinde Demiryolu Arastirma ve Teknoloji
Merkezi kurulmustur. Ayni zamanda 655 sayii KHK ile Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhgi ¢atisi altinda “Arastirma Merkezi Bagkanhgr” kurulmustur. Test ve
sertifikasyon merkezi olarak gérev yapmasi planlanan ‘Demiryolu Mikemmeliyet Merkezi’

ise Anadolu Universitesi biinyesinde kurulumuna yénelik calismalar devam etmektedir.

“Kiiresel demiryolu sektorii icinde, Tiirk demiryolu yan sanayinin yer almasi,

gelistirilmesi ve etkin bir aktoér haline gelmesini saglamak”

Kamu ve 6zel sektor girisimleri ile yerli bir demiryolu endustrisi olusturmaya yonelik
calismalar dogrultusunda, Adapazar’'nda, her tirli elektrikli dizi, metro araci ve hizli tren

setleri Gretmek icin EUROTEM sirketi kurulmustur.

KARDEMIR, TCDD’ nin destegi ile yiiksek hizli tren raylarini Uretebilecek
teknolojiye sahip olmustur. Ozel sektére verilen destekler ile Sakarya, Ankara, Konya ve

Afyon’da yuksek hizli tren hatlarina travers Ureten fabrikalar kurulmustur.

Erzincan’da kurulan ray baglanti elemanlari fabrikasi tUretiminin buyuk bir kismini
ihragc etmektedir. Yurt digindan temin edilen tekerlek takimlarinin Kirikkale’de Uretilmesi
icin Makine Kimya Endustrisi Kurumuyla stratejik isbirligine gidilmistir. Cankir’da hizli tren
makaslarini tretmek Uzere Ozel sektorle igbirligi ile kurulan VADEMSAS'ta Uretimler
devam etmektedir. Sivas’ta hizli tren hatlari, agir demiryolu hatlari, metro hatlari vb. igin

travers ve diger beton Uriinlerini Uretecek olan SITAS kurulmustur.

“Demiryolu payini yolcu tagimalarinda % 10 ve yiik tagimalarinda %15’e

c¢tkarmak”

Tarkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestiriimesi Hakkinda Kanunun yartrltge
girmesi ile birlikte 6zel sektdr kuruluglarinin yolcu ve yik tasimacihdi yapabilmesiyle

demiryollarinin tagima payi artacaktir. Diger taraftan;

v" Yeni yuksek hizli, hizli demiryolu ve konvansiyonel hatlarin yapimi,
v' Sinyalizasyon ve elektrifikasyon projeleri ile yol yenilemelerinin tamamlanmasi,

v' Lojistik merkezler kurulmasi ve iltisak hatlarinin yapilmasi,



v' Ceken-gekilen arag filosu gliglendiriimesi,

konularinda vyurGtilen g¢alismalarin tamamlanmasi ile birlikte yolcu ve yik

tasimaciliginda beklenen seviyeye ulasilacaktir.

“Agdaki, yaricapi 1000 m. nin altindaki kurplar ile %.16’nin iistiindeki boyuna

egimlerin iyilestirilmesini tamamlamak”

Bogazkdpru-Ulukigla arasinda 94 adet, Konya-Karaman-Ulukigla arasinda 45
adet, Toprakkale-Bahge arasinda 56 adet, Mustafayavuz-Nusaybin arasinda 139 adet
olmak Uzere 1.000 m’nin altindaki toplam 334 adet kurp yarigapi 1.500 m’nin Uzerine
cikartilmistir. Fevzipasa Varyanti, Akgagdze - Baspinar Varyanti, Nurdag - Baspinar Yeni

Demiryolu projeleri ile de mevcut geometrik standartlarimiz yikseltiimektedir.

“Yiik tasimalarinda isletimi olumsuz etkileyen mevcut gimriik is ve
islemlerinin kolaylagstirmasina yonelik giimriik kanununda degisiklik yapiimasi igin

girisimlerde bulunmak”

GUmrik is ve islemlerinin kolaylastiriimasi icin GUmrikler Genel Mudurligu ile
koordineli calisma yapilarak Transit Rejimi Basitlestiriimis usulli de kapsayan 07.02.2013

tarihli Resmi Gazete’ de yayimlanan Gumrik Yénetmeligi Degisikligi gerceklestirilmistir.

“Trafigin yogun oldugu hatlarda, hemzemin gecitler, alt-list gecit veya

otomatik bariyerli gegit haline déniistiiriilerek kazalari asgariye indirmek”

2002 yilinda 4.810 adet olan hemzemin gecit sayisi son 10 yilda yapilan
calismalarla 3.341 adete inmistir. 2004-2012 doneminde 590 adet hemzemin gecidi

kontrollu hale getirilmis ve kontrolli gecis sayisi 1.084‘e gikariimigtir.

“Mevcut yollarin geometrik kosullarinin iyilegtiriimesi amaciyla tiim

hatlardaki dingil basincini minimum 22,5 ton’a ¢ikarmak”

8.770 km’lik konvansiyonel ana hattin % 69’u (6.094 km) 22,5 ton dingil basincina
cikarilmigtir. 25.526 adet kopri ve menfezin 9.817 adedinin dingil basinci 22,5 tona
cikartimistir.



2. MEVCUT DURUM VE SEKTORDEKI GELISMELER

2.1. Demiryolu Ulagimi 1923’den Giunumiize Tarihsel Gelisim

Cumbhuriyetin ilaniyla birlikte Glkenin gelisimine yonelik atihmlar; ulastirma alaninda
da ayni duyarlilk ve kararlilikla uygulanmis ozellikle demiryolu agi ve tasimaciligi 6z
kaynaklarla geligtirilerek 1930-1950 yillari arasinda buaylk gelismeler kaydedilmigtir.
Ancak, ulastirma sistemi: deniz, kara ve hava ulastirma alt sistemlerinin tamami bir btln
ve tek bir sistem olarak ele alinamamistir. 1950’lerden sonra otomotiv endlstrisinin hizli
gelisimi ve hikimetler Uzerindeki etkisi ile diinyada karayolu ag ve araglarinin gelisimine
paralel olarak karayolu alt-sistemine iligkin yatirimlar diger tirler tamamen ihmal edilerek
surdurdimustdr. Karayollarindaki bu atilim, planli dénemde butlinsel yaklasimdan uzak
kalmig; ulastirma alanindaki yatinmlarin dértte tgl karayollarina yapilmisg, demiryollarina
ayrilabilen kaynaklar giderek azaltimis ve ulastirma yatirimlarinin %8’i dizeyine
dusurdlmus, demiryollarinin yenileme ve iyilestirmelerden ziyade bakim-onarimlari dahi
tam anlamiyla yapilamamistir. Ulastirma sistemleri icinde gerek yUk gerekse yolcu tasima
kabiliyeti acisindan ¢ok onemli bir yer tutan ucuz, kaliteli ve guvenli hizmet sunan
demiryolu ulastirma alt sistemi Tirkiye’de en alt veya arka plana itildiginden beri sistem
performansi ve demiryoluna talep slrekli azalmistir. Bunun sonucunda, yurtici yolcu ve

yuk tagimalari sirasiyla %4 ve %5 seviyelerine gerilemistir.
Demiryolu tarihgesi;

I.  Yabancilara (ingiltere, Fransa ve Almanya) saglanan imtiyazlara dayanan 1856-

1922 Cumhuriyet dncesi,
[I.  Geligimin en parlak, hizli ve hareketli oldugu 1923-1950 Cumhuriyet Dénemi,
lll.  Demiryollarinin tamamen ihmal edildigi 1950-2003 yillar arasi,
IV. Demiryollarina gereken énemin yeniden verilmeye baglandigi 2003 yili ve sonrasi

olmak Uzere dort donem ile O0zetlenebilmektedir.

Doénem I :

130 km'lik izmir-Aydin hatti ilk olmak iizere 1856 - 1922 yillari arasinda asagidaki
hatlar yapilmigtir:

Rumeli Demiryollari 2.383 km normal hat
Anadolu-Bagdat Demiryollari 2.424 km normal hat
izmir -Kasaba ve uzantisi 695 km normal hat



izmir -Aydin ve subeleri 610 km normal hat

Sam-Hama ve uzantisi 498 km dar ve normal hat
Yafa-Kudus 86 km normal hat
Bursa-Mudanya 42 km dar hat
Ankara-Yahgihan 80 km dar hat
Toplam 8.619 km

Dénem Il :

Milli ¢ikarlar dogrultusunda yeterli bir "milli ekonomi" yaratilmasi amaglanarak,
Ulke kaynaklarinin harekete geciriimesinde “demiryollar’” odak olarak kavranmis ve ele
alinmistir. 1923-1950 yillari arasi her turld olumsuz kosullara ragmen demiryollarinin en
hizli gelistigi donem olup 3.208 km.si 1940 yilina kadar olmak Uzere toplam 3.764 km

demiryolu inga edilmistir.
Dénem il :

Karayollari agirlikli bir donem olup demiryollari tamamen ihmal ve g6z ardi
edilmistir. 1950 yilindan 2002 yilina kadar 52 yil icinde 945 km demiryolu insa edilmekle
birlikte olumsuz ve zorlu kosullara ragmen oOncesi 27 yillk donemde insa edilen

demiryolu uzunluguna ulasilamamistir.
Dénem IV :

2003 sonras! yillarda Ulke kaynaklarinin harekete gegiriimesinde demiryollari
yeniden odak secilerek yapilan yatirimlarla hizli gelismeler kaydedilmis ve Demiryollari

tekrar bir Devlet Politikasi olarak ele alinmigtir.

2.2. Demiryolu Bilesenleri

2.2.1. Demiryolu Agi ve Hat Uzunluklari
Demiryolu agi ve gelisimi asagidaki haritada Ozetlenmektedir. Haritada da

gorilecedi Uzere Cumhuriyet 6ncesi demiryolu agr 4.136 km iken 1923-1950 vyillar
arasinda 3.764 km, 1951-2004 yillari arasinda 945 km, 2005-2012 yillari arasinda ise

1.094 km uzunlugunda hat demiryolu agina katiimis ve isletmeye acilmistir.
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Sekil 2.2.1.1 Demiryollarinin tarihsel geligimi

2.2.2. Koprii, Menfez ve Tiineller
Demiryollarinda, 1.306 adet gelik, 11.733 adet betonarme, 12.487 adet kagir

olmak uzere toplam uzunlugu 87.968 m olan 25.526 adet kopri ve menfez bulunmakta
olup, bu koprilerin %89’u 50 yas ve uUzerindedir. Ayrica toplam uzunlugu 187.078 m olan
768 adet demiryolu tuneli bulunmaktadir. Bunlarin %82 oranindaki kismi 51 ve daha

yukari yastadir.

2.2.3. Yatay Kurplar ve Boyuna Egimler
Toplam 8.770 kilometre ana hattin 5.649 kilometresi aliymanda olup, toplam hatta

orani %64,4 tir. Boyuna egimi %1,5 Uzerinde bulunan yol uzunlugu 828 km olup

demiryolu aginin %9,4 oranina tekabul etmektedir.



Tablo 2.2.3.1 Mevcut demiryolu agindaki kurp yarigaplari ve egim degerleri

Kurp Toplam -
Yaricapl Adet Uzunluk Iigol:;] U?Enrll;lk
(m) (km) '
200-500 6.100 1.576 0 1.662
501-1000 2.986 1.040 1,0-5,0 3.132
1001-1500 4166 187 5,1-10,0 1.776
1501-2000 448 195 10,1-15,0 1.372
2000< 351 123 15,1-20,0 608
Duz yol - 5.649 20,1- 220
Toplam 10.351 8.770 Toplam 8.770

2.2.4. Gar, istasyon ve Duraklar
Kullanilmakta olan bazi istasyon ve duraklarin gesitli nedenlerle kullanim disi

kalmasi yaninda iglevlerini surdurmekte olanlarin da talep dogrultusunda hizmet
kabiliyetini artiracak gerek yikleme- bosaltma Uniteleri, gerek depolama uniteleri, gerek
manevra imkanlari ve gerekse sayding adet ve uzunluklarinin gelistiriime, artiriima ve
degistiriime ihtiyaglari bulunmaktadir. Bu gar, istasyon ve duraklarin mevcut, hedeflenen

veya planlanan igletimlere uygun hale getiriimeleri gerekmektedir.

2.2.5. Telekomiinikasyon, Sinyalizasyon ve Elektrifikasyon
TCDD binyesinde 1 adet GSM-R ve 113 adet telefon santrali, 17.730 adet telefon

baglantisi ve 46 adet dispecer merkezi isletimde bulunmaktadir. Mevcut agin 3128 km
uzunlugundaki kesimi merkezi kumandali sinyal sistemi ile igletiimekte olup mekanik
sinyalli istasyon adeti ise 156 dir. 35 adet trafo merkezi ve 9 adet uzaktan kumanda
merkezi ile elektrikli hatlarin toplami 3.216 km olup, bunlarin 2.328 km’ si konvansiyonel
hat ve 888 km si YHT hattidir.

2003-2009 yillar1 arasinda; 478 adet lokomotife ATS (Otomatik Tren Durdurma )
cihazi montaji yapiimistir. Ayrica yolcu trenlerinde caligan 25 adet lokomotife de tren

Denetim Sistemi takilmistir.

2.2.6. Ceken - Cekilen Araglar
Yolcu tasimaciligi icin geken arag TUVASAS lretimi MT 5600 tipi, ALSTOM

tretimi MT 5700 tipi; HYUNDAI ROTEM (retimi MT 15000 tipi ve yine TUVASAS (retimi
MT 30000 tipi araclardan olusmaktadir. Dizel Anahat Lokomotif filosu ise; DE 18100-DE
24000; DE 22000 ve DE 33000 tipi lokomotiflerden olusmaktadir.

Dizel isletmeciligi yaninda elektrikli isletmecilik igin TOSHIBA lisansi altinda
TULOMSAS' ta Uretilen E 43000 tipi elektrikli lokomotifler arag parkina ilave edilmis ve en
son HYUNDAI ROTEM’den temin edilen E 23000 tipi EMU tren setleri parka katilmigtir.
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2003-2012 yillarinda; 142 adet yolcu ve 5891 adet yUk vagonu, 89 adet DE 33000
tipi Ana hat Lokomotifi imali, 12 adet HT 65000 tipi YHT Seti, 12 adet MT 15000 tipi DMU
tren seti, 12 adet 3 vagonlu MT 30000 tipi DMU tren seti, 1 adet 4 vagonlu MT 30000 tipi
DMU tren seti, 65 adet Mobil Demiryolu Araci, 32 adet E 23000 tipi Elektrikli Banliyd Seti,
33 adet E22000 tipi Elektrikli Banliyd Seti, 12 adet Acil Kurtarma ve Midahale Araci ile.3
adet Derayman Vinci Temini gerceklestirilmistir. Ayrica 10 adet Dizel Lokomotif Markizleri
ve 4 adet Furgon vagonlari zirhlandiriimistir. 40 adet Elektrikli Banliyd Seti ile ilgili temin

anlasmasi yapilmis olup tasarim c¢alismalari stirmektedir.

Tablo 2.2.6.1 TCDD'nin konvansiyonel ara¢ parki

: : :

E 2 e | e | & g |4
= o|lo | o =] 4 £ =| g éE > =1 o 3 o =
BeElglg e 8 5|8 g 23328888 53 S8 |2 8|8 |23
SIN|IT | B F| 8% 0 i~ |o|e|~r|a|z2a|lg|e|e|E 2 2| 82|22 |zE
wlw|w|w|w|S|®|F|26|e|z|z|z|z]|25 2|2[R[E|5|=|"|2]|2|uo
olo|lo oo |lwlwlwl|f-lolololo|o|s-lw | 6lw O lw |w | W |oF
1 13 4 17 6 6 23 8 2 1 5 7 15 0 85 | 17 | 82 | 128
2 59| 32 | 15 | 106 | 1 5 6 | 112 14 10| 6 | 16 5 51 4 5 9 | 156
3 4 52 8 64 84 | 19 7 14 7 28 10 | 10 [ 121
4 1932 | 26 | 77 720 4 4 101
5 4 38 5 | 47 |16 16 | 63 2 2 65
6 8 | 47 | 12 | 67 | 28 28 | 95 10 | 10 9 8 7 6 | 30 135
7 2 30 [ 19| 51 51 ] 2 2 1 3 2 2 58
TOPLAM| 10 | 86 | 244 | 89 | 429 | 45 | 11 | 56 |485| 63 | 2 1 |17 | 26 | 46 | 7 9 | 28|12 |13 | 69 | 69 | 32 (101 | 764

2.2.7. litisak Hatlar
iitisak hatlari, kapidan kapiya tagimacilikta oldugu kadar tagima potansiyeli yiiksek

talep merkezlerine baglanti ile demiryolu tasima miktarini artirmak, tasitici firmalarin da
ulasim maliyetlerini dusirmelerine olanak saglamak acilarindan buyuk bir Sneme sahiptir.
2008 sonu itibariyle toplam uzunlugu 434 km olan 318 adet iltisak hatti mevcut iken 2009-
2012 yillari arasinda 21 adet, 44.751 km iltisak hatti yapilarak iltisak hatti uzunlugunda
yaklasik %9 artis saglanmistir. 2012 sonu itibariyle ise 334 adet iltisak hattinin toplam

uzunlugu 469 km’ye ulagmigtir.

2.2.8. Yiik Terminalleri
Mevcut 419 adet gar ve istasyonun tamaminda yik tasima hizmetleri verilmekte

iken yuk tasima hizmetlerinin yapildigi igyerleri 2004 yilinda lojistik mudurltkleri ve lojistik
seflikleri seklinde yeniden organize edilerek, yik tasima hizmetleri, 43 Lojistik Maduarlaga,

63 Lojistik Sefligi, 3 Liman Lojistik Sefligi ve 104 istasyon Sefligi olmak (izere toplam 214
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adet Unitede sdrdurilmektedir. YUk tasimalarinin %83’0 bu Unitelerin 50 adedinde

gerceklestiriimektedir.

2.2.9. Lojistik Merkezler
Lojistik merkezler; farkli igletici ve tagiyicilarla ulusal ve uluslararasi, yuk

tasimaciligi, dagitimi, depolama ve diger tim hizmetlerin yapildidi alan olarak
tanimlanmaktadir. Bu baglamda istanbul (Halkal / Yesilbayir), izmit (Kdésekdy), Samsun
(Gelemen), Eskisehir (Hasanbey), Kayseri(Bogazkopri), Balikesir(Gokkoy), Mersin
(Yenice), Usak, Erzurum (Palanddken), Konya (Kayacik), Denizli (Kaklik) ve Bilecik
(Bozliylk) olmak Uzere 12 adet lojistik merkez kurulmaya baslanmistir. 2011 yili yatirm
programina alinan Kahramanmaras (Turkoglu), Mardin, Kars, Sivas ve Habur Lojistik

Merkezleri ile birlikte Lojistik Merkez adeti 18’e ulasmaktadir.

2.2.10. Personel
TCDD’nin 1931 yilinda 1.864 olan personel sayisi, 1976 yilinda 69.554°e ulasmis,

bu yildan sonra slrekli azalan sekilde 2008 yilinda 35.100°e, 2012 yilinda da 27.680’e

gerilemigtir.

Tablo 2.2.10.1 Yillara gore personel sayilari

Personel Sayisi

1990 19.388 9.365 28.499 57.252
1993 23.448 3.040 28.735 55.223
1995 21.394 2.721 26.454 50.569
1998 21.612 1.465 24.551 47.628
2000 22.524 1.453 23.235 47.212
2001 22.088 1.442 21.645 45.175
2002 21.291 1.395 19.292 41.978
2003 20.068 1.308 17.647 39.023
2004 18.433 1.204 19.073 38.710
2005 17.334 1.166 17.093 35.593
2006 16.550 1.160 15.354 33.064
2007 17.433 1.165 17.310 35.908

2008 16.902 1.115 17.083 35.100
2009 15.613 858 13.495 29.966
2010 15.271 818 12.232 28.321
2011 15.021 955 12.038 28.014
2012 15.105 970 11.605 27.680

(Gegici isgi ve hizmet alimlari sayilari dahil edilmemisgtir.)
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2.3.

2.3.1. Yolcu Trafigi ve Tagsimacilik
Demiryolu hizmetlerine olan dlslk talep Uzerinde,

Demiryolu Trafigi ve Tagimacilik

demiryolu altyapisinin

yetersizligi ve kalite olarak eksikliginin dnemli etkisi vardir. Demiryollarindaki altyapi, Ust

yapi ve araclarindaki eksiklikler, Turkiye’de hizla artan ulasim talebinin demiryolu tercihini

ters yonede etkiledigi gézlemlenmektedir. Ankara-Eskisehir ve Konya Yuksek Hizli Tren

hatlarinin isletmeye aciimasiyla bu hatta daha dnce %8 olan TCDD tasimalarinin %72’ye,

sifir olan Konya hattinda ise %65’e ylkselmesi uygun arzin yaratilmasi durumunda talebin

gerceklesecegdini gostermektedir.

Tablo 2.3.1.1 Yolcu Tagimalarinin Arag tlurlerine gore dagihimi (Milyon. Yolcu. Km)

ARAC TURU
OTOMOBIL

0TOBUS
UCAK (ichat)
TREN

TOPLAM

2002 YILI PAY1%
92.307 54
71.020 41
2.706 2
5.204 3
171.237 100

2011 YILI
164.762
77.503
18.016
5.882
266.163

PAYI % ARTIS%

62
29
7
2
100

78
9
566
13
55

Tablo 2.3.1.2 Turkiye’de ulastirma sistemlerine gore yolcu tagimalari

( viityon-iviiiion )

KARAYOLU DEMIRYOLU DENIZYOLU HAVAYOLU GENEL
Y\'{'-;QR Road Railway Maritime Air Transport TOPLAM
Yolcu-km Yolcu-km Yolcu-km Yolcu-km Grand Total
Passenger-km % Passenger-km % Passenger-km % Passenger-km %
2000 185,681 95.9 4,240 2.2 56 0.03 3,555 1.8 193,532
2001 168,211 95.9 4,213 24 57 0.03 2,859 16 175,340
2002 163,327 96.1 3,939 2.3 39 0.02 2,706 16 170,011
2003 164,311 95.7 4,583 2.7 41 0.02 2,752 1.6 171,687
2004 174,312 95.5 3,835 21 1,150 0.63 3,223 1.8 182,520
2005 182,152 95.3 3,661 1.9 1,240 0.65 3,992 2.1 191,045
2006 187,593 97.3 3,878 2.0 1,395 0.72 0 - 192,866
2007 209,115 97.4 4,080 1.9 1,561 0.73 0 214,756
2008 206,098 97.5 3,650 1.7 1,570 0.74 0 211,318
2009 212,464 97.6 3,572 1.6 1,643 0.75 0 217,679
2010 226,913 97.8 3,606 1.6 1,570 0.68 0 232,089
2011 242,265 97.8 4,002 1.6 1,570 0.63 0 247,837

Sehiri¢i tagimacilik dahil degildir.
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Banliy6 yolcu tagimalari

Ankara, istanbul ve izmirde faaliyet géstermektedir. Yiksek Hizli Tren ¢alismalari

nedeni ile istanbul’da tagimalara ara verilmis olup normal kosullarda 60 milyon/yil, iZBAN

dahil 100 milyon/yil yolcu tasinmaktadir.

Tablo 2.3.1.3 Banliyo yolcu tagimalan (Bin)

2008
SIRKECI 22.235
HAYDARPASA 23.829
ANKARA 9.152
BASMANE 0
ALSANCAK 0
IZBAN A.S 0
TOPLAM 55.217

2009
21.105
25.324
10.824

0
0
0
57.253

2010
22.268
26.409
11.224

0

0
2.647
62.548

2011
23.736
28.987

6.703
0

0
35.438
94.864

2012
26.020
24.341

0

0

0
50.361
100.722

120.000 1

100.000 77

80.000 T

60.000 T

0 *=

40,000 17
20000 T
v v
2008 2009

2011

' ' 7

2010

2012

Sekil 2.3.1.1 Yillara gore banliy6 yolcu sayilari (Bin)

Anahat Yolcu Tagimalan

TCDD

tarafindan yurtici ve

uluslararasi

parkurlarda yolcu

tagimaciligi

yapilimaktadir. Yurticinde uzun mesafeli ve bolgesel mahiyette farkl nitelik ve kalitelerde

trenler calistirilmaktadir. Yurtigi ve uluslararasi toplam gunlik tren hareketi 280 adettir.

Tablo 2.3.1.4 Yillara gore anahat yolcu km (Milyon)

2008
Yurtici 3.552
Uluslararasi 98
TOPLAM 3.650

2009
3.469

103
3.572

2010
3.493

113
3.606

2011
3.923

80
4.002

2012
2.949

57
3.006
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2.3.2. Yiik Trafigi ve Tagimacilik
YUk tasimalarinin ulastirma tirlerine dagihmlari asagida tabloda 6zetlenmektedir:

Tablo 2.3.2.1 Tiirkiye’de ulastirma sistemlerine gore yiik tagimalari

(Milyon-Million)
KARAYOLU DEMIRYOLU DENIiZYOLU HAVAYOLU PETROL BORU HATTI
YILLAR Road Railway Maritime Air Transport Petroleum Pipeline GENEL
Years Ton-km Ton-km Ton-km Ton-km Ton-km GTOF;LTA ’\tAI
Tonne-km % Tonne-km % Tonne-km % Tonne-km % Tonne-km % oo
2000 161552 | 710 9,761 4.3 14,631 6.4 310 0.1 41319 | 182 227,573
2001 151421 | 728 7,486 36 15,001 72 285 01 33925 | 163 208,118
2002 150,912 | 69.6 7,169 33 10,627 4.9 275 01 47,601 | 220 216,674
2003 152,163 | 804 8,615 46 10,001 5.3 276 01 18,128 9.6 189,183
2004 156,853 | 845 9,334 5.0 7211 39 321 02 11,927 6.4 185,712
2005 166,831 | 885 9,078 48 6,439 34 392 02 5,736 3.0 188,476
2006 177,399 | 888 9,545 48 7,084 35 0 5,841 29 199,869
2007 181,330 | 849 9,755 46 9,573 4.5 0 12,893 6.0 213,551
2008 181,935 | 758 10,553 4.4 11,114 4.6 0 36,402 | 152 240,004
2009 176,455 | 726 10,163 4.2 11,397 47 0 45111 | 186 243,126
2010 190,365 | 75.0 11,300 45 12,570 5.0 0 39,636 | 156 253,871
2011 203,072 | 738 11,303 4.1 15,959 5.8 0 44,690 | 16.2 275,024
1928-2012 yillari arasinda, netton tagsimalarinda, maksimum ortalama yillik artis,

1933-1943 yillari arasinda %18.53 oraninda, en fazla azalma ise 2001 yilinda %22.47

oraninda olugsmak Uzere ortanca artis orani %4.59 olmak Uzere yillik ortalama %3.5

oraninda duzenli artis gozlenmektedir. Ayni yillar arasinda netton-km tasimalarinda

maksimum ortalama yillik artig, 2003 yilinda %20.17 oraninda, en fazla azalma yine 2001

yilinda %23.31 oranda ve ortanca %2.83 olmak Uzere yillik ortalama %2.76 oraninda

duzenli artis hesaplanmaktadir.

Tablo 2.3.2.2 Yillara gore taginan yuikiun netton ve netton-km degerler

1928
1933
1943
1950
1960
1970
1980
1983
1990
1993
1995
1998
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012

1.396.027
2.159.128
8.398.857
8.680.820

14
14
11
13
13
16.
15.
16.
18
14
14
15
17
19.
20.
21
23
21
24
25.
25.

.980
.618
.616
.941.
.989

404
494
.813.
.354

247 . 721
.898.978
871
.806
.848

. 705
533
.0O00
174.000
674.000
149.000
.0O00
.000
.0O00
(o]e]e)
.0O00
.000
.0O00
.000
521
003
976
519
361

195
185

421
666

282.522
430.732
546.754
078.266
.631.971
.091.719
.167.000
.301.000
.030.000
.517.000
.632.000
.466.000
.895.000
.561.000
.224.000
.669.000
.417.000
.152.000
.676.000
.921.000
10.738.351
10.325.594
11.461.657
11.676.921
11.669.765

VOOOONNO®ONNWLOONWN

15



2.4. Cevresel Etkiler

2.4.1. Enerji Kullanimi

Demiryolunda birim miktara diisen ener;ji tliketimi karayoluna goére 4 ila 7 kat daha
azdir. Karayolunda yaygin sekilde benzin kullanilirken, demiryolunda dizel yakit veya

elektrik kullaniimaktadir. Motorinin meydana getirdigi kirlilik benzine gére azdir.

Ulkemizde Dizel Anahat Lokomotifler igin yakit tiketimi agsagida tabloda

sunulmaktadir:

Tablo 2.4.1.1 Dizel Lokomotif tiplerine gore yakit tiiketim degerleri

Loko tipi Nominal Gilgte Saat Bagmna Rolantide
g/kW-h Kg/h Kg/h
DE 24000 231 357 16
DE 22000 2489 3907 1293
DE 33000 2204 503 11,34

2.4.2. Givenlik ve Cevre
TUum ulastirma sistemlerinin az ya da ¢ok zararl etkileri bilinmektedir. Ulastirma

sistemleri i¢in arazi kullanimi, trafik isletimi, kazalar, iklim, hava, su, insan, bitki, hayvan
yasamina veya ekolojik dengeye etkiler cok hassas bir sekilde degerlendirilmeli, gereken
onlemler alinmalidir.

Trafik Kazalari

Avrupa Demiryollari Birligi'nin yaptigi arastirmaya goére, trafik kazalarinin
Onlenmesi igin 1000 vyolcu/kilometreye 22,4 Euro, demiryolu igin ise 0,05 Euro
harcanmaktadir. Kaza maliyetlerinde ise yolcu tagsimada karayolu, demiryoluna goére 448

kat, yuk tasimasinda ise 410 kat daha pahaliya mal olmaktadir.
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Tablo 2.4.2.1 2011 Yih milyar yolcu km’ye diigen 6liimli-yarali kaza orani

Milyar Yolcu Oran
Yolcu Km Olii ve Yaral Km’de Olii ve

Ulagtirma Tiirii (Milyon) Sayisi Yarali Sayis
Demiryolu 4,002 183 46 1
Karayolu 242.265 241,909 999 22

(Kaynak: TUIK,KGM)
Giirtilti Kirliligi

Ulastirma sistemlerinde konforlu bir seyahat igin gurilti seviyesinin Ust dizeyi 65
dB (A), rahatsizlik bdlgesi 75-120 dB (A) olarak kabul edilmektedir. Arastirmalarda
karayollarindaki gurdltt seviyesinin 72-92 desibel arasinda degistigi tespit edilmistir. Agir
tasitlar icin bu deger 103 dB (A)’e kadar ¢ikmaktadir. Hava yollarinda ise gurulti seviyesi
103-106 dB (A) dir. Buna karsilik saatte 150 km. hizla giden bir trenin guraltist 65-75 dB
(A) arasinda degismektedir. insan saghigi agisindan 8 saatlik bir galisma igin griilti
sinirinin en fazla 85 dB (A) oldugu g6z onlne alinirsa demiryollarinin dnemi daha da

artmaktadir.
Hava Kirliligi

Bir elektrikli tren ile 42 km’de ¢evreye 1 kg karbondioksit yayilirken, ayni miktarda

karbondioksit otobusle 12 km’de, otomobil ve ugakla ise 7 km’de yayilmaktadir.

2.5. Arastirma - Gelistirme ve Egitim

Ceken-gekilen araglarin Uretimiyle ilgili olarak baslatilan tim yerli projeler, Bagli
Ortakliklarin altinda érgutlenmigtir. Bunun tek istisnasi EUROTEM projesidir. Komponent
Uretimi bazinda baslatilan projelerde 6zel sektére acgilim sbéz konusu olmus ve yerli
demiryolu sanayi olusumu gergeklesmistir. Bagl Ortakliklarda, yabanci dretici firmalarin

destegi ile yapilan Uretim projelerinde, ARGE faaliyetleri yetersiz kalmistir.

TULOMSAS'In (retimini ve revizyonunu yapti§i, DE33000 tipi lokomotiflerin
bojileri, Kamu-Ozel sektér igbirligi kapsaminda yerlilestiriimistir. Son olarak, ayni
lokomotiflerin Cer motorlari (D78) TULOMSAS'ta yerli olarak Uretilmis ve gok énemli bir

kazanim elde edilmigtir.
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Yerli Sinyal projesi TCDD-TUBITAK igbirligi ile tamamlanmistir. Bu proje ve

uygulamalarinin geligtirierek sirdurtlmesi fevkalade énemlidir.

Karabuk Demir Celik Fabrikasi kendi hammadde tasimaciligi icin gerekecek 2.000

adet cevher vagonunun imal etmek Uzere yeni bir sirket kurmustur.

Anadolu Universitesi (Eskisehir), Ulusal Rayll Sistemler Mikemmeliyet Merkezi
(URAYSIM) isimli bir proje calismasi baslatmis olup, proje tamamlandiginda her tirli

demiryolu araci, testleri bu merkezde yapilarak sertifikalandirilacaktir.

Cumbhuriyet doénemi basinda Demiryolu Meslek Okulu 1942 yilinda TCDD
tarafindan Ankara'da aciimistir. Hizla gelisen Demiryolu igletmeciliginin gerektirdigi
nitelikli personel ihtiyacini karsilamak amaciyla acilan TCDD Meslek Okulu fasilalarla
Eskisehir ve Ankara’da surdirilmeye calisiimigsa da 1998 yilindan ginimize kadar
ulkemizde dogrudan demiryolu tasimaciligi ile ilgili egitim veren bir egitim kurumu henlz
bulunmamaktadir. Karabik Universitesinde Rayli Sistemler, Elektrik-Elektronik
Teknolojisi ve Elektromekanik Tasiyicilar programlariyla, Eskipazar Meslek Yuksek
Okulu ve Lisans diizeyinde yeni faaliyete gecen Karabiik Universitesi, Miihendislik

Fakdultesi, Rayh Sistemler Muhendisligi Bolumua bulunmaktadir.

Cumhuriyet Universitesi, Sivas Meslek Yiiksekokulu biinyesinde “Rayli Sistemler
Makine Teknolojisi” bolimi 2012 yilinda 30 6grenci egitime basladi. Hedef Hizh

Trenlerde calisabilecek egitimli personel yetistiriimesidir.

istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitisi’nde Rayli Sistemler
Muhendisligi Yuksek Lisans Programi 2013 yili basinda kurulmustur. Bu programda
makina-isletme, elektrik-elektronik-kontrol ve ulastirma-altyapi konularinda uzmanlasma

imkani veren secmeli dersler mevcuttur.

Ulkemizde, demiryolu enstitlisii ve arastirma altyapisi intiyaci gok buiyiik dnem arz
etmektedir. ARGE Calismalari yapmak Utzere kurulan Demiryolu Arastirma Ve Gelistirme
Teknoloji Merkezi isletme Mudirliga (DATEM) binyesinde yer alan laboratuvardan TS
EN 17025 Standardina gére TURKAK tarafindan AB-0433-T numara ile akredite edilen

laboratuvar bulunmaktadir.
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3. SEKTORUN SORUNLARI VE DARBOGAZLAR

3.1. Demiryolu Agi

3.1.1. Mevcut Yolun Yenilenmesi, Kurp, Varyant ve Egimlerin lyilestirilmesi
Ceken ve gekilen araglarda oldugu gibi, demiryolu Ustyapisinin %36’s1 da 20 yas

ve Uzerindedir. 10. Ulastirma Surasi Raporunda Ustyapinin 20 yil émri olmasi nedeniyle
yilda ortalama 550 km civarinda yenileme calismasi yapilmasi gerektigi ifade edilmis ve
2008-2012 yillari arasindaki bes yillik dénemde yapilan 2.792 km yol yenilemesiyle yillik

ortalama 558 km rakamina ulasiimistir.

Tasimacilikta c¢egitli  darbogazlarin  yasandigi en 6nemli  demiryolu

guzergahlarindan bazilari asagidaki gibidir:

v Dogu-Bati  Koridoru:  Yesilbayir-Cerkezkdy, Vezirhan-Bilecik-Karakéy-inéni,
Alasehir-Usak, Kutahya-Balikesir, Bandirma-Balikesir-Soma, Afyon-Dinar, Irmak-
Elmadag, Beydegirmeni - Himmetdede, Cerikli-izzettin, Uluova-Sallar, Karkamis-

Mdarsitpinar,

v' Kuzey-Guney Koridoru: Selguk-Camlik, Alibey-Cankiri, Samsun-Sivas, Yenice-
Ulukisla, Cakmak-Ulukisla-Bereket, Ayran-Tasoluk.

Bu hatlarda en ¢ok yasanan sorunlar ise sunlardir:

Yuksek kurp ve rampa direncleri,

Loko ¢ekim guclerinde kayip veya dusme,

Tren ve dizi olusumuna olumsuz etki,

Kesme-baglama ve manevra ihtiyaclari,

Kapasite kaybl,

Tasima suresinin ve dongu veya rotasyon suresinin uzamasi,

Sefer sayisinin azalmasi,

NN N N R NN

Enerji, personel ve ¢geken ara¢ maliyetlerinde artis,

\

Destek loko kullaniminda deray, kanca kopmasi, ara¢ alt parca veya
bilesenlerinde hasar, yorulma vb. olumsuzluklar

Oncelikle tagimacilikta olusan bu darbogazlari yaratan kiiglik yarigapli yatay ve
dusey kurplar ile asiri boyuna egimler basta olmak lzere mevcut geometrik ézelliklerin
iyilestiriimesi ve varyant dlizenlemeleri kacginiimazdir. Mevcut vyollarin geometrik

kosullarinin iyilestiriimesi amaciyla sebekedeki dar yarigaph kurplarin buyattlmesi icin
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kurp ve varyant tahsisleri yapiimalidir. Tagimalarda yUksek kapasiteli vagon kullaniimasi
ve hat kapasitesinin artiriimasi i¢in demiryolu hatlarinda dingil basincinin minimum 22,5

tona cikariimasi gerekmektedir.

2012 yili itibariyla tinellerin tamami, 25.526 adet képru ve 9.817 adet menfezin
tamami 22.5 ton dingil basinci kapasitesine erigtirilmigtir. Kalan kesimlerdeki tum kopru

ve menfezlerin de 22,5 ton dingil basincina yukseltiimesi gerekmektedir.

3.1.2. Sinyalizasyon ve Yeni Saydingler
TCDD sebekesindeki sinyalizasyonlu hatlarin toplami 4.016 km (3.128 km

konvansiyonel-888 km YHT) olup, toplam hatlarin % 33.44’Gnu olusturmaktadir.
lyilestirme programlarina; sinyalizasyon ve saydingler ayni anda ve &zellikle yik
tasimacihdinin yogun oldugu ve hat kapasitesi bakimindan darbogaz bulunan hat

kesimleri oncelikli olmak tzere acilen dahil edilmelidir.

=
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/ SINYALLI VE ELEKTRIKLI HATLAR

)
YHT HATLARI (S|NYALL| ELEKTRIKLI) 888 KM
KONVANSIYONEL SINYALLI HAT 3.128 KM

s

Sekil 3.1.2.1 Sinyalizasyon ve Elektrifikasyon Sistemleri

" KONVANSIYONEL ELEKTRIKLI HAT 2.328 KM

3.1.3. Elektrifikasyon
Halen sebekedeki elektrifikasyonlu 3.216  km.

888 YHT Hatt) olup, toplam hatlarin yalnizca %26,78’sidIr.
iyilestirme programlari cercevesinde elektrifikasyon uygulamalarinin da, 6zellikle yuk

hatlarin  toplami (2.328

konvansiyonel, Genel

tagsimacihdinin yogun oldugu ve hat kapasitesi bakimindan darbogaz olusan hat

kesimlerinde 6ncelikle ele alinmasi ve ihtiyaclarin gideriimesi 6nem arz etmektedir.
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3.1.4. Yeni Yollar
Mevcut durum itibariyla, hizmet gétirilemeyen baslangic ya da bitis noktalari

bulunmaktadir. Demiryollari aginin, kapidan-kapiya erisimi saglamasi beklenmemekle
birlikte 6zellikle karayolu tasimalari ile birlesim ve paylasim imkanlarinin artiriimasina
yonelik demiryolu hatti ihtiyaci iyi bilinmektedir. Mevcut demiryolu agi bir ka¢ ana hat
Uzerinde yogunlastigindan demiryolu hizmetleri sadece bu bdlge ve etki alanindaki bazi
sehirlerde mevcuttur. Bursa, Antalya, Aksaray, Kirsehir, Corum, Igdir, Mugla(Gullik
Liman) Siirt ve Sanliurfa illeri basta olmak tzere Tokat, Trabzon, Bartin, Ordu(Fatsa) ve
Sirnak(Habur) illerine yeni demiryolu erisim ve baglantilari ihtiya¢c halindedir. Ayrica
Cankiri-Amasya-Samsun, Konya-Aksaray-Kayseri, Gaziantep-Sanliurfa-Nusayhbin,
Dogu-Bati ve  Ankara-Kirsehir-Aksaray-Ulukigla-Adana, Trabzon-Erzincan-Mus-
Diyarbakir-Nusaybin, Afyon-Burdur-Antalya Kuzey-Guney ana eksenlerinin gelistiriimesi
gerekmektedir.

3.2. Ceken ve Cekilen Arag Filosu

Lokomotiflerin ve mevcut agin etkin kullanilamamasi nedeniyle faal lokomotif
sayisinda ve gercgeklestirilen lokomotif-km degerlerinde artiglar olmaktadir. Amaca ve
talebe uygun olarak lokomotif kullanim ve bakimlarinin da tamamiyla yeniden gozden
gegcirilerek, bakim onarimlarinin yapiimasi ve yeni ceker glicu yuksek lokomoatiflerin

hizmete alinmasiyla yas ortalamasinin dusurtlmesi gerekmektedir.

2003-2008 yillari arasinda RIV standartlarina istinaden 2.923 adet 120 km hiz,
22,5 ton dingil basincina haiz vagon imal edilmigse de mevcut ¢ekilen araglarin %62’si
20 yas ve uzerindedir. Ulkemiz bir COTIF (iyesi olmasi dolayisiyla COTIF atiflarina bagli
olarak RIV 2000’in Ust standartlari olan TSI Avrupa Komisyonu Kararlarina bagh olarak
2011 yih itibariyle TEN (Trans Avrupa Demiryolu Hatti) uygulamasi devreye girmistir. Bu
sebeple, Avrupa’ya c¢ikacak olan vagonlarin bu standartlara acilen uyarlanmasi veya
COTIF geregi lye ulkelerden onay alinarak Avrupa Demiryolu Hatlarinda calisma
imkaninin saglanmasi zorunludur. Aksi takdirde bu vagonlarla tasinan yukler; 6zel tagsima
gibi zaml tarifelere tabi tutulacaktir. Bu da; Ulkemiz agisindan hem itibar hem yuKkIi
miktarda &demeler nedeniyle mali hem de tasima veya hizmet kayiplarina sebep

olacaktir.

Konteyner, i1sitmali, sogutmali gibi 6zel ve gok amacli vagon sayilari yetersizdir. 2
aksli vagonlarin sayilari da ¢ok fazla oldugundan eski ve dingil yuku sinirlari dolayisiyla

yetersiz ve verimsiz kalmaktadir. Bu sebeplerle, tim vagon kullanimlari ve filosunun
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yeniden gdzden gecirilmesi ve c¢ekilen arag takibinin de ¢eken araglarda oldugu gibi

hizlandiriimasi ve etkin hale getirilmesi gerekmektedir.

Ceken arag filosunda 2012 yih itibariyla, %84 oraninda faal 429 adet Dizel Anahat
Lokomotifi, %65 oraninda faal 63 adet Uzun Yol Manevra Lokomotifi, %72 oraninda faal
46 adet Manevra Lokomotifi, %67 oraninda faal 69 adet Dizel Motorlu Tren Seti, %75
oraninda faal 56 adet Elektrikli Anahat Lokomotifi, %88 oraninda faal 108 adet Elektrikli
dizi bulunmaktadir. Dizel Anahat Lokomotiflerinin % 79.7’si; Uzun Yol Manevra
Lokomotiflerinin % 60.5’i; Dizelli Dizilerin % 64.7’si; Elektrikli Lokomotiflerin % 96.4°U;
Elektrikli Dizilerin % 63.8’i 20 yasin Uzerindedir.

Cekilen arag filosundaki 964 adet yolcu vagonunun % 87’si faal durumdadir.
Banliyd tipi yolcu vagonlarinin % 8’i, pulmanlarin % 23’4, kompartimanlarin %10’u,
yataklilarin % 4’G, kusetlilerin % 7’si ve yemeklilerin %3’0 20 yas Uzerindedir. Toplam

vagon parkinin %55’i 20 yas Uzeri vagonlardan olusmaktadir.

3.3. Demiryolu Yuk Trafigi ve Tasimalari

3.3.1. Ulusal Tagimalar
Konteyner tasimalarinda demiryolu tasimaciliginin sagladigi maliyet UstUnlUgu

gbz oOnlne alindiginda, O&zellikle bos konteyner tasimalarinin demiryollari ile
gergeklestiriimesi 6nemli faydalar saglayacaktir. Karayolu tagsimaciligi yerine demiryollari
ile bos konteynerlerin tasinmasinin gergeklestiriimesi, gerek maliyet gerekse de
azaltilabilecek kaza ve sikisiklik riski ve g¢evre Kkirliliginin azaltilmasi agisindan énemli
katkilar saglamaktadir. Bu kapsamda 6zel sektériin de bos konteyner tasimaciliyinda

demiryollarini tercih etmesi 6zendirilmelidir.

=Kati Yakitlar: Kati yakitlar dokme yuk seklinden torbali yuk sekline
donusmektedir. Kati yakit tagimaciligi netton bakimindan demiryolu yik tasimaciliginin
yaklasik %20’sini olusturmakla birlikte ortalama tasima mesafesi oldukg¢a disilk
oldugundan, yuk tasima gelirlerine katkisi sinirlidir. Demiryolu tagimaciliyina uygun olan
bu tiir tasimada Kémiir isletmeleri ile baglarin giclendiriimesi ve termik santrallerde
ortaya cikan kilin depolanmasi ile gimento sektériine tasinmasi demiryolu igin iyi bir

pazar olusturacaktir.

= Petrol ve Petrol Uriinleri Tagimalari: TCDD disinda 6zel sektér de kendi
vagonlari ile petrol ve petrol Urlnleri tagimaya baslamistir. Yaklasik 20 milyon ton petrol

tasimalarinin demiryollariyla tagsinan miktari en fazla 500 bin tondur. Henlz hat baglantisi
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bulunmayan depo ve rafinerilere acilen baglanti saglanmasina ve aktarma istasyonlarina
ihtiyag vardir. Demiryolu envanterinde bulunan 380 adet eski, 200 adet yeni sarnig

vagona ilave olarak teknolojik korumali 6zel vagon sayisinin artiriimasi gerekmektedir.

*ingaat Malzemesi Tasimalari: Ulkemiz ve Ortadogu (lkelerindeki insaat
sektérinde yasanan gelismelere bagh olarak, kum, demir, seramik, ¢imento, tugla v.b.

ingaat malzemesi tagimalari demiryollari igin bir firsat olarak gériimektedir.

= Cimento ve Klinker: Cimento ve klinker Uretimi mevsimsel olmasina ragmen
demiryolu icin cekici bir pazar kesimidir. i¢ piyasada talebin ve Ortadogu’ya ihracatin
artmasi beklenmektedir. Bu sektérdeki tasima maliyeti géz 6nline alindiginda demiryolu

tasimaciliginin 6n plana ¢ikacagi aciktir.

= Mamul Madde ve Gida Tagimalari: Hizla degisen demografik ve sosyal yapi ile
market zincirleri; gida sektorl ve tasimalarina da ciddi bir etki yaratmig, olcek buyuyerek
daha fazla Uretim ve dolayisiyla daha buylk tasima ihtiyaci dogurmustur. Yik miktar ve
mesafelerinin artmasi demiryolunu cekici hale getirmekle birlikte, bu Grinlerin kisa raf

omru; temel kisit olusturmakla birlikte 1sitmali, sogutmali 6zel vagon ihtiyaci dogmaktadir.

= Konteyner Tasimalari: Dinyada ve ulkemizde tasima kolayligi ve turler arasi
aktarmada pratik ve isletim ucuzlugu; konteyner kullanimini giderek yayginlastirmaktadir.
Karayolu-demiryolu entegrasyonunda 6zellikle misteriye kapidan-kapiya tasima imkani
sagladigi icin yurtici tasimacilikta giderek daha ¢ok tercih edilen konteyner tagsimaciligi

demiryolu yurtici yuk tagimaciligi i¢in de yeni bir firsat olarak gérilmektedir.

Tablo 3.3.1.1 Madde cinlerine gore 2023 beklentileri

Netton
MaddeCinsi | 2012 | 2013 | 204 | 2005 | 2016 | 2007 | 2018 | 2019 | 2020 01 A A3
Konteyner | 4.076.714 4.421.389| 4.766.064| 5.503.528) 7.022.707| 8651.205(10.182.356(12.269.740| 14.785.036] 17.815.969| 21.468.242( 25.869.232
Dokme ydk 13,584,086/ 13.703.252{ 13.822.419| 14.067.901) 14.969.447) 15.597.204{ 16.230.982| 19.558.333| 23.567.791| 28.399.188| 34.221.022{ 41.236.332
Swiegyalar | 2.364.143| 2498598| 2.633.052| 2.903.279| 4.076.349| 5.129.669| 6.680.610| 8.050.134] 9.700412| 11.688.997| 14.085.241f 16.972.715
Ingaat Malz. | 4.916.829) 4.990.581] 5.064.333| 5.216.263| 5.667.433| 6.548.674| 7.124.612| 8.585.158|10.345.115| 12.465.864| 15.021.366| 18.100.746
Diger 913.357) 1.020.070 1.126.783| 1.283.691| 1501219 2.157.237| 2.935.795( 3.537.633| 4.262.847 5.136.731| 6.189.761) 7.458.662
Y.Jci Toplam | 25.855.129) 26.633.890| 27.412.651{ 28,974,663 33.237.154| 38.083.989] 43.154.355) 52.000.998] 62.661.202 75.506.749] 90.985.632] 109.637.687
U.Arasi Toplam | 2.824.636| 2.995.278| 3.165.870| 3.445.587 3.933.903| 4.499.801| 5.337.085( 6.431.188| 7.749.581] 9.338.245| 11.252.585| 13.559.366
Genel Toplam | 28679814 | 29629167 | 30578521 | 32420250 | 37171057 | 42583790 | 43491440 | 58432185 | 70410783 | 84844993,7 | 102238217 | 123197052
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3.3.2. Uluslararasi Tasimacilik
Ulkemiz cografi konum itibariyle transit tasimacilik agisindan elverigli bir konumda

bulunmasina ragmen transit yik tagsimaciligi toplam uluslararasi yuk tagimaciliginin %0,5
civarindadir. Oldukga karh bir tasimacilik olan transit tasimacilik son vyillarda, Turkiye'yi
Avrupa-Ortadogu ve Avrupa-Asya transit tasimacilik koridorlarinin disinda birakan
gelismeler nedeniyle ciddi sekilde diusmustir. Avrupa ve Orta Asya arasindaki trafikte
Rusya Uzerinden gegen Trans Asya Railway (TAR) hatlarinin ve Karadeniz limanlarinin
kullanimi Avrupa ile Ortadodu arasindaki trafikte ise Yunanistan ile Suriye limanlarinin
Misir, israil ve Birlesik Arap Emirlikleri Limanlarinin kullanimi ile; Tirkiye transit
tasimacilidin ciddi bir alternatifi haline gelmistir. Uluslararasi tasimacilik agisindan yine

istanbul Bogazi ve Van Goli ciddi darbogazlar yaratmaktadir.

Tablo 3.3.2.1 Komsu ulkelerle ¢ift tarafli demiryolu tagimacilig: (ton)

IRAN 204866 321.508 240.661 315576 345.069 325.735 249.208 276.402 219.646
SURIYE 251.077 275165 386.182 540.618 674.770 833492 518391 358.724 231.637
IRAK 27826 144386  80.194  74.385 1.693 0 813 28415 94515

BULGARISTAN 489.699 712.187 689.690 493.023 468411 522665 360.829 369195 321285
YUNANISTAN 4,680 3.727 6.313 2.710 3.260 2.563 2.674 2.636 147

AZERBAYCAN ~ 1.298 754 0 0 0 0 280 21
GURCISTAN - - - - - - 0 0
ERMENISTAN - - - - - - 0 0 0

3.4. Arastirma ve Gelistirme agisindan Darbogaz, Yetersizlik ve

Zorluklar

ARGE calismalari kUmelerde yer alan (retici firmalarin  yapilarinda
kurgulanmadikga Uretimde rekabetci avantajlar yakalanamaz. Devlet veya Universiteler
icinde konu bazinda sikisan ARGE faaliyetlerinin sdrdurilebilir olmasi da muimkin
degildir. Bu nedenle, ARGE faaliyetleri Uretici firmalara yayginlagtirnimalidir. Ozellikle,
uretimi besleyen ceken-cekilen araglarda, elektrifikasyon ve sinyalizasyonda baslatilan
ARGE faaliyetlerinin Bagl Ortakliklara ve onlarin etrafinda o&rgutlenecek sanayi
kimelerine yayginlastirmasi gerekmektedir. Bagli Ortakliklarin piyasa sartlarinda faaliyet

gostermeleri saglanmalidir.
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Demiryolu sanayisinde yer alan firmalarda, Uretimi besleyen, strdiralebilirligi temin
eden ARGE vyapisi kurumsal hale getiriimelidir. ARGE faaliyetleri uzman ve Kkaliteli
personelce yurutilmelidir. Yurt disinda Demiryolu adina lisansustlu egitim yapan
ogrencilerin Demiryolu Ar-Ge sektorinde istihdamina 6zen gdsterilmelidir. Demiryolu
konusunda 6rgun egitim veren programlardan mezun olanlara demiryolu sektord ile ilgili is

basvurularinda éncelik verilmelidir.

3.5. AB agisindan Darbogaz, Yetersizlik ve Zorluklar

Ustyapiya iliskin tim darbogaz, eksiklik ve yetersizlikleri gidermek amaciyla
guzergah, istasyon, durak, c¢eken-cekilen arag, ylkleme-bosaltma olanaklari,
elektrifikasyon, sinyalizasyon, kontrol, guvenlik vb. Ustyapi bilesenlerini degistirme ve
iyilestirme calismalari yapiimalidir. Kamu hizmetleri gergevesindeki mecburi hizmetlerin
duzenlenmesi ve hat veya Ustyapi kullanimindan kaynaklanan marjinal maliyetlerin
hesaplanabilir duruma getirilmesi saglanmalidir. Demiryolu hat kullanimi, kapasite tahsisi
ve Ucretlendiriimelerine esas ve rekabeti olusturacak tim kosullarin hazirlanmasi

gerekmektedir.

Ulusal ve yerel bazlarda isletici veya girisimlere lisans verme Kkosullarinin
olusturulmasi ve Avrupa Birligi nazarinda yeterlilik saglayici sartlar yaratmalidir. Kendi
mevcut isletmesi dahil diger olusturulacak girisim veya isletmelerin Avrupa Birligi
gercevesinde lisanslandiriimasini saglayacak temel ayrim ve ozelliklerin geligtiriimesi

gerekmektedir.

3.6. Yasal Diizenleme ve Mevzuat Onerileri

Erisimi serbestlestirerek, TCDD disinda kalan diger Kamu ve Ozel altyapi ve tren
isletmecilerinin de yer aldi§i rekabetci bir Demiryolu Sektérini yapilandiran “Tarkiye
Demiryollarinin Serbestlestiriimesi Hakkinda Kanun ” uygulamalari ikincil mevzuatla kisa

zamanda hayata gecirilmelidir.

Serbestlesen demiryolunda, isletmeciligin Dlnya standartlarinda emniyetli olarak
gergeklestirilebilmesi i¢in insan kaynaklarindan ara¢ ve techizata kadar gerekli tim
emniyet kurallari olugturulmalidir. Ulusal Emniyet Otoritesinin yetki, sorumluluk ve igleyisi

ile referanslari seffaflastiriimahdir.

Altyapi ve tren igletmecisi olmak isteyen girisimcilerin lisanslanmasina yonelik
kurallar tanimlanmali ve lisansin suresi, askiya alinmasi ile iptaline iligkin kosullar

sistemin nitelikli sekilde gelismesine imkan saglamalidir. Mesleki standartlara gore
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kazanilacak yeterliliklerin uluslararasi transferine olanak saglayacak belgelendirme
sistemi kurulmalidir. Meslege 6zgu is saghgi ve guvenligi kurallari tanimlanmali, bu

konuda ilgili Bakanlik ile igbirligi yapiimalidir.

Kamu hizmeti yukamluligane iligskin s6zlesme kurallari; hizmet yararlanicilarinin
dusuk maliyetli, kaliteli ve yenilikli hizmete erigimini kolaylastiracak ve rekabete acgik

olacak sekilde dizenlenmelidir.

Demiryolu kaynakli ¢evresel faktorler analiz edilmeli, demiryolunun araglar basta
olmak Uzere diger bilesenleriyle Urettigi cevreye zararli etkisini azaltacak 6nlemleri iceren

dizenlemeler tanimlanmalidir.
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4. SEKTORUN GELECEGINE YONELIK ONGORU VE
BEKLENTILER

Ekonominin son yillarda gosterdigi buyame milli geliri de 6nemli 6lgude etkilemis,
bu da seyahat sikliginin artmasina neden olmustur. Bugln icin Ulke genelinde hareketli
nufus hizla artarak, ulastirmayi bdlgesellikten Ulke geneline yaygin hale getirmistir.
Tarkiye’'nin 2023 yilina kadar ortalama yillk %6’lik baylme oranlari ile ulasacagi
noktada; ihracatinin 500 milyar USD, dis ticaret hacminin 1 trilyon dolara, GSMH’ sinin 2
trilyon USD, nidfusunun 82 milyona, kisi basina disen milli gelirinin ise 25.000 USD
ulasmasi beklenmektedir. Bu beklentiler dikkate alindiginda; ulastirma yatinmlarin

devam etmesi, ulastirmanin boélgesellikten Ulke geneline yayilmasi beklenmektedir.

2023 yilinda Turkiye’'de yolcu trafiginin bugunkid 266 milyar yolcu-km dizeyinden
yaklasik 558 milyar yolcu-km ye (2,1 katina) yuk trafiginin ise buglinki 260 milyar tok-km
degerinden yaklasik 625 milyar ton-km ye cikmasi beklenmektedir. Bu beklentiler,
Turkiye'de surekli artma egilimi gosteren tasima talebinin karsilanabilmesi i¢cin demiryolu

aginin genigletilmesini zorunlu kilmaktadir.

Ulkemiz, ¢odu Cumhuriyetin ilk yillarindan kalma 12 bin km demiryolu
uzunluguyla dinyada 23’lUncl sirada bulunmaktadir. ABD 227 bin km ile birinci siradadir.
Bu ulkeyi 128 bin km ile Rusya, 98 bin km ile Cin, 65 bin km ile Hindistan, 46 bin km ile
Kanada, 38 bin km ile Avustralya ve Almanya, 36 bin km ile Arjantin takip etmektedir.
Turkiye’'nin kendi boyutlarina ve kosullarina (yuzolgimu, nifus yogunlugu, dogal sartlar)
yakin gelismis ulkeler olan Fransa ve Almanya seviyesine gelebilmesi i¢in demiryolu
uzunlugunu 5 katina g¢lkarmasi gerekmektedir. AB Uulkelerinde 10 bin kisiye disen

demiryolu uzunlugu ortalama 4,4 kilometre iken bu oran Turkiye’de 1,6 km dir.
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Tablo 4.1 Demiryolu Yogunlugu: Segilmis Ulkeler

1000 km? ye disen Karayolu 1000 km? ye disen Demiryolu
Ulke (km) (km)
Tiirkiye 83,4 15,3
Fransa 723,3 53,7
Almanya 646,2 105,5
Belgika 491,1 105,9
Avusturya 421,6 65,6

Kaynak: Eurostat

Demiryolu hizmetleri talebi de Turkiye’de Avrupa’nin olduk¢a altinda kalmistir. Bir
yilda yapilan kisi basina demiryolu seyahati Tirkiye’de 74 km iken ingiltere’de 886,
Fransa’da ise 1.315 km’ye kadar ¢ikmaktadir.

Tablo 4.2 Ulagtirma Tiirlerine Gére Kisi Basina Seyahat: Segilmis Ulkeler

Kigi Basina Seyahat (km)

Ulke Demiryolu Binek Araci Otobiis Toplam
Tiirkiye 74 1.675 1.440 3.189
ingiltere 886 10.379 738 12.004
Yunanistan 115 8.822 1.869 10.806
Almanya 1.014 10.838 755 12.607
italya 778 11.513 1.702 13.992
ispanya 485 7.395 1.102 8.981
Fransa 1.315 11.133 764 13.212

Kaynak: Eu Energy And Transport In Figures Statistical Pocketbook 2012 ve Eurostat 2012 Niifus verileri

2003 sonrasinda fiyatlarin dismesiyle birlikte havayolu yolcu sayisinda gorulen
artiglar yasanilmistir. Eskisehir ve Konya YHT'lerinin devreye alinmasi ile beraber
Olgulebilen ek talep orani % 16 seviyesindedir. Turkiye’nin Ugte biri civarinda

yuzélgiimine sahip ingiltere’de 2011 yilinda, UIC rakamlarina gore toplam 1,4 milyar tren
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bileti kesilmisken Turkiye’de 86 milyon bilet ile bunun 1/17’i kadar bilet kesilmig olmasi

gibi karsilastirmalar da bu savi gliglendirmektedir.

istanbul Bogazi ve Van Gélu gegisleri isletimde ciddi sikintilar yaratmaktadir. Bu
iki noktada gecisler feribotla saglandigindan hem zaman kaybina sebep olmakta hem de
tasimacilik maliyetleri artmaktadir. MARMARAY projesinin gergeklestiriimesi; kesintisiz

yuk tagsimaciligi saglanmasi bakimindan son derece énemlidir.

Tlrkiye ve komsu bati Ulkelerinin AB Uyesi olacaklari ve Uluslararasi Demiryolu
Birligi(UIC) Uyesi olduklari géz 6nlinde tutulmali, TCDD’nin sahip oldugu veya olacagi

ceken ve gekilen araglarin UIC, EN ve TSI standartlarina uygunlugu da saglanmaldir.

1435 mm. ve 1.520 mm. hat araligi arasindaki degisim istasyonlarda boji
degisimi yerine dogrudan tekerlek aciimalari ile saglanmalidir. Boji degisimi asiri zaman
kaybina dolayisiyla asiri maliyet, isletmede zaman ve ticari hiz kaybi yaratmasina karsin
isletimin surdudrdlmesi, boji degisim istasyonlarinin geligtiriimesini ve sayilarinin

artirilmasini zorunlu kilmaktadir.

4.1. Ulkemiz Komsularinda Demiryollari ve Gelismeler

4.1.1. iran Demiryollan
Normal acikliktaki ana hat uzunlugu 7.066 km, genis hat uzunlugu (Zahedan-

Mirjaveh) 94 km, elektrikli hat 148 km (Tebriz-Jolfa) cift hattin uzunlugu 1.082 km, tali
sanayi hatlarinin uzunlugu 2.097 km dir. Koprulerin uzunlugu 23, tunellerin uzunlugu
14 km’dir. Hindistan’t RF’ye baglayacak olan ve Helsinkiye kadar uzanan, Kazvin-Rest-
Astara Demiryolu Projesi galismalari devam etmektedir. Halihazirda devam eden iran-
Turkmenistan-Kazakistan Demiryolu Projesi kapsaminda, Gorgan’dan inceburun’a 90

km’lik bir hat inga edilmektedir.

4.1.2. Giircistan Demiryollarindaki Gelismeler
Gurcistan Demiryollarinin igleyen ana hat uzunlugu 1.554 km olup, iginde 1.422

adet koéprd, 32 tlnel, 22 yolcu istasyonu, 114 yik istasyonu bulunmaktadir. Bu sekilde
Hazar Denizi ile Karadeniz demiryolu ile baglanmaktadir. Képralerin ve ttnellerin cogu 85
yasindan daha eskidir. Ana demiryolu agi nispi olarak uygun kosuldadir. Ana hatlar
tamamiyla elektrikli ve ¢ift hathdir. Yakin gelecekte tamamlanmasi beklenen en dnemli

proje; Baku-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu Hatti projesidir.
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4.1.3. Suriye Demiryollarindaki Geligmeler
Suriye’nin mevcut Demiryolu sebekesi 1.435 mm Avrupa standardinda hat agikligi

olan 2.460 km’si Suriye Demiryollarina, 1.050 mm dar hat olarak 840 km Hicaz
Demiryollarina (CFH) ait olmak Uzere toplam 2.800 km’dir. 120’nin Gzerinde iltisak hatti,
fabrikalara, silolara, limanlara, serbest bdlge ile sanayi boélgelerine baghdir. Suriye
Demiryollarinin gelistiriimesi amagl Master Planrna goére, 12 adet modernizasyon ve

rehabilitasyon projesi, ¢ceken ¢ekilen arag temini ile birlikte gelistirilmistir.

4.1.4. Bulgaristan Demiryollarindaki Gelismeler
Bulgar Demiryollari altyapi ve igletme olarak 2 bagimsiz birime ayriimistir. 2006-

2015 dénemini iceren Demiryolu tagsimaciligi hedefleri, Ulusal ve Avrupa dizeyinde Pan
Avrupa tasima koridorlarinda bulunan demiryolu parkurlarinin  modernizasyonu,
rehabilitasyonu, elektrifikasyonu, komsu Ulkeler ile ana demiryolu sistemini birbirine
baglayan parkurlarin ingasi, modernizasyonu, rehabilitasyonu, elektrifikasyonu, Kombine
tasimacilik igin terminallerin teknik, teknolojik ve igletimsel bilesenlerinin gelistiriimesi,
yeni terminallerin  kurulmasi mevcut kombine tasima altyapisinin  yeniden
yapilandiriimasi, denizyolu ile i¢ suyolu ve liman terminalleri ile demiryolu baglantilarinin

modernizasyonu, rehabilitasyonu, elektrifikasyonudur.

4.1.5. Irak Demiryollarindaki Geligsmeler
Mevcut durumda Irak demiryolu sistemi ¢eken-gekilen araglardan yoksun ve Cer

sistemi hali hazirda bakimsiz durumdadir. Sinyal ve iletisim adi bulunmamaktadir. Irak
demiryolu sektérinidn yeniden insasi icin 210 milyon dolar ayrilmigtir. ABD firmalari;
demiryolu cer sisteminin yeniden inga edilmesi ve kalitesinin yukseltiimesi, yol bakimi,
donanim, ¢eken cgekilen arag¢ tedariki ve yenilenmesi, kombine ve konteyner ellecleme
donanimlari, demiryolu kontrol ve sinyalizasyon donanimlari ile iletisim ve enformasyon
teknolojisi alanlarinda 2004 yilinda 6 milyon dolarlik yenileme ¢alismasi tamamlamistir.
Yenilemenin 239 milyon dolarlik kismi Irak demiryolu sisteminin kalitesinin ylkseltiimesi

icin kullanilacaktir.

4.1.6. Azerbaycan Demiryollari
Azerbaycan Dogu-Bati (TRACECA) ve Kuzey-Glney tasima hatlarinin baglanti

noktasindadir. Avrupa-Kafkas-Asya (TRACECA) Projesi kapsaminda, birgok karayolu
altyapi iyilestirmeleri, iran ve Glrcistan sinirlarinda karayolu ve koprii insaatlari
gerceklestiriimistir. Lokomotif ve yik vagonu modernizasyonu planlanmaktadir. Tagima

hacmi; tahmini dnceleri 10-15 milyon ton, sonra 30-35 milyon ton olarak beklenmektedir.
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Bu sebeple, Yalama-Astara (iran siniri) parkuru icin 502 km’lik demiryolu hatti ingasinin

gerceklestiriimesi hedeflenmektedir.

4.1.7. Yunanistan Demiryollari
Yunanistan demiryollari Avrupa Birliginin 2001/12 13 ve 14 sayih direktiflerinin

uygulanmasi c¢ergevesinde 41/2005 sayili Bagkanlik iradesi ile yeniden yapilanma
siirecine girmistir. iki yan kurulus olusturuimustur. Demiryolu altyapisinin iradesini
yurtten Demiryolu Altyapisi Yonetim Sirketi (EDISY) ve tasima hizmetlerini saglayan
TRAINOSE S.A. Sirketidir. Bu sirketler OSE Holding sirketinin altinda yer almaktadir ve
ERGA OSE S.A. ve GAIA OSE S.A. sirketleri de bu grup iginde yer almaktadir.

4.2. Diinya ve AB’de Gelismeler

Diinyada ve Avrupa’da, ikinci Diinya Savasi’ndan baslayarak otomotiv sanayinin
gelismesi ve karayolunun kapidan kapilya tasima esnekligini saglamasiyla beraber
demiryolunun ulastirmadaki tekel donemi sona ermistir. Bu stregte demiryolu sektor,
ulastirma alaninda varligini sdrdirme muicadelesini vermeye baslamis, neredeyse tim

ulkelerin demiryollari etkilenmistir.

AB-27 ulkelerinin 2010 yili dis ticareti incelendiginde 1.311,5 milyar Euro ihracat
ve 1480,3 milyar Euro ithalat olmak Uzere toplam dis ticaret 2791,8 milyar Euro
degerinde olup ithalat ve ihracat degerleri de yaklasik esit durumdadir. Degerlerine gore
dis ticaretin tagima turlerine gbére dagilimi ise yine ithalat ve ihracat birbirine yaklasik esit
olmak Uzere denizyolu agirlikh bir tablo géstermektedir. Demiryolu ile taginan dig ticaret

yukU ihracatta %1,5 ve ithalatta %1,1 olmak Uzere toplam da %1,3 oranindadir.

ABD’de gergeklesen tagimalarin turlere goére dagilimi; ABD’nin diger Ulkeler iginde
demiryolunu en etkili ve verimli kullanmakta olan gelismis Ulke olup; demiryolunun
tasimacilik igerisinde Ustlendigi tagimalar; 1990 yilinda %37 iken her yil dizenli olarak bu
orani daha da ylUkselerek 2006 yilinda yaklasik %46 oranina erismistir. Karayolu ulagimi

ise surekli ve yaklasik %10 civarinda demiryolu oranlarindan daha klguk gelismektedir.

AB genelinde demiryolu ulagiminin yillar itibariyla gelisimi tabloda sunulmaktadir.
Uluslararasi tagimalarin Turkiye genelindeki durumu ise yillar itibariyla incelendiginde,
uluslararasi tagsimacilikta denizyolu baskin bir rol Ustlenerek tasimalarin yaklasik %99,
karayolu %10 ve demiryolu %1 oranini tagimaktadir. Gerek denizyolu ulagimi gerekse
karayolu ulasimi Uzerinden ydritilen tasima islemlerinin kombine tasimacilik veya

kombine tasima yoluyla dagitiimasi ve demiryolunun mevcut potansiyeli ve tasima
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kabiliyeti diger tdrlerin GOstindeki yuku azaltarak ve rahatlatarak hizmet seviyelerini

yukseltecek bir duruma getirilmesi zorunlu gériinmektedir.

Tablo 4.2.1 AB ve Dunyada modlara gore yuk tagimacilig:

EU-27 ABD Japonya Cin Rusya Turkiye
milyar ton-km | 2009 2008 2010 2009 2010 2007
Karayolu 1.755,6 = 1.922,9 334,7 3.718,9 199,0 181,3
Demiryolu 389,9 2.525,4 20,4 2.523,9 2.011,0 9,7
ic su yolu 147,4 456,4 1.803,3 54,0 -
Boru hatti 120,6 919,6 202,2 2.382,0 -
Deniz yolu 1.414,8 303,5 179,7 3.952,4 101,0 35.7
Bazi Avrupa (Ulkeleri igin demiryolu tasimaciidi bilgileri asagdida tabloda

sunulmaktadir.

Tablo 4.2.2 Bazi Avrupa Ulkelerinin demiryolu tagimaciligi bilgileri

Yolcu .
. . Yik Tagima
. Nifus Toplam Hat Elektrkli Hat Tasima .
ULKELER . . . ; (Milyar-
(Milyon) | Uzunlugu (Km) | Uzunlugu (Km) | (Milyar-
Yol.Km)
Yol.Km)
TURKIYE 74 9.642 3.159 5,9 11,3
INGILTERE| 63 15.884 5.371 56,6 21
ALMANYA 82 41.876 20.497 82,8 113,3
ISPANYA 46 13.945 8.738 22,5 9,8
FRANSA 65 29.273 15.687 88,6 34,2
ITALYA 61 16.726 11.925 43,4 19,8

4.2.1. Avrupa’da 6nlem alinmadigi takdirde 2050 yilina kadar beklenen

sorunlar

Avrupa'nin 2050 ulastirma vizyonu ¢izen Beyaz Kitaba goére ulastirmada 6nlem

alinmadig takdirde;

v Karayolu tagimaciligi AB’de hem yolcu hem de yuk tagsimaciliginda baskin

rolind muhafaza edecektir.




v Artan talep petrol fiyatlarinin sdrekli yukselmesini ve dalgalanmasini
etkileyecektir.

\/" Karayolunda da kullanim Gcreti alinmadigi takdirde 2030 yilinda pek ¢ok
Uye Devlet’teki karayolu tagsimaciligi tikanma noktasina gelecektir.

v Yeni politikalar olmadan, ulasimdaki yenilenebilir enerji kaynaklari 2050 yih
itibariyle yalnizca %13’de kalacaktir.

v Ulastirmanin harici maliyetleri (gurulta kirliligi, ¢cevre Kkirliligi vb.) artmaya
devam edecektir.

4.2.2. AB’ nin, etkili ve entegre bir hareketlilik sistemi ¢caligmalari

v Tek tip avrupa tasimacilik alani olusturulmaldir.
v Kamu hizmeti yakimlulUklerine yonelik acik prosedurler olusturulmahdir.
v Demiryolu altyapisi ve demiryolu hizmetlerine ait subvansiyonlar

surdurudlmelidir

v Yuk ve vyuksek hizli demiryolu hatlari igin demiryolu koridorlari
olusturulmahdir

YUk koridoru yonetimine yonelik entegre bir yaklagim saglanmalidir.
Avrupa demiryolu ajansinin (ERA) etkinligi artiriimahidir.
Cok-modlu yik tagimaciligi ve e-ylk girisimi gelistirilmelidir.
Gulvenli tagimacilik dnlemleri geligtiriimelidir.

Hizmet kalitesi ve guvenilirlik arttiriimalidir.

Kesintisiz kapidan kapiya hareketlilik saglanmalidir.

D N N N N N VRN

Yeni tagsimacilik sistemleri ve araglari gelistiriimelidir.
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5. HEDEFLER, POLITIKALAR VE PROJELER

5.1. Devam Eden ve Yakin Gelecekte Gergeklestirilecek Projeler

5.1.1. Yiksek Hizli ve Hizli Demiryolu Projeleri
Ankara-Istanbul Yiiksek Hizli Demiryolu Projesi

Ankara-istanbul YHT Projesinin 1. asamasi olan Ankara-Eskisehir arasinda
14.03.2009 tarihinden itibaren YHT seferlerine baglanmistir. Ankara-Eskisehir arasindaki
Yuksek Hizli Tren Hattinin uzunlugu 245 km’dir. 250 km/saat hiz yapilabilen YHT ile 1
saat 30 dakika olan Ankara-Eskisehir arasi yolculuk siresi, Eskisehir Gar Projesinin de

tamamlanmasi ile 1 saat 5 dakikaya inecektir.

Projenin, 2013 vyili baslangici itibari ile Eskisehir-inénii kesiminin ingaati
tamamlanmis, test ve sertifikasyon calismalarina baslanmistir. inénii-Vezirhan kesiminde
altyap! %98, Vezirhan-Kdsekdy kesiminde altyapida %98, Késekdy-Gebze kisminda ise

altyapida %93, fiziksel ilerleme saglanmistir.
Ankara-Konya Yiiksek Hizli Demiryolu Projesi

Ankara-Konya YHT hatti 24 Agustos 2011 tarihinde isletmecilige acgilmistir. Bu
hatta glinde 8 gidis 8 gelis olmak Uzere toplam 16 sefer yapilmaktadir. Yiksek Hiz Hat

uzunlugu 309 km’dir. Ulkemizde isletmecilige acilan ikinci Yiiksek Hiz Hattidir.
Ankara-Sivas Yiiksek Hizli Demiryolu Projesi

Proje kapsaminda yuksek standartl, cift hatli elektrikli, sinyalli 405 km yeni
demiryolunun ingasi planlanmistir. ilk etapta yapimi planlanan 292 km’lik Yerkoy-Sivas
bdlimUnin temeli 13.03.2009 tarihinde atilmistir. Yerkoy-Sivas insaati devam eden
kesimin alt yapisinda % 96 oraninda ilerleme saglanmistir. Kayas-Kirikkale altyapi yapim
ihalesi yapiimig, Kirikkale-Yerkdy kisminin ise 07.01.2013 tarihinde sozlesmesi
imzalanarak yer teslimi yapilmigtir. Ankara-Sivas hatti mevcut hatta gére 197 km
kisaltilacak ve bu proje ile Dogu-Bati ekseni olusturulacaktir. Standartlarinin
yukseltilmesi suretiyle seyahat suresi 2 saate indirilecek, yolcu tagsimaciliyi demiryollarina
kanalize edilebilecektir. Sivas-istanbul arasinin seyahat siiresi YHT'ler ile 5 saat

olacaktir.
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Ankara-izmir Yiiksek Hizli Demiryolu Projesi

Proje kapsaminda ylksek standartl, c¢ift hatli elektrikli, sinyalli yaklasik 624 km
yeni demiryolu hatti insasi planlanmistir. Ankara-izmir Hizli Tren Projesi kapsaminda
Ankara (Polatli)-Afyonkarahisar kesimi (167 km) yapim ihalesi 28.12.2011 tarihinde
gerceklestiriimis olup 29.06.2012 tarihinde yulkleniciye yer teslimi yapilarak yapim
calismalarina baslanmigtir. Afyonkarahisar-Egsme(Usak) (192 km) kesimi i¢in 2013 yil

icerisinde yapim ihalesine ¢ikilmasi planlanmaktadir.

Bu projenin hayata gegirilmesi durumunda, Ankara-Afyon arasi 1,5 saatte, Afyon-

izmir arasi 2,5 saatte ve Ankara-izmir arasi ise 3,5 saatte kat edilebilecektir.
Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli Yiiksek Hizli Demiryolu Projesi

Bursa Hizli Demiryolu Projesinin temeli 23 Aralk 2012'de atimistir. Hattin
yaklasik 43 kilometresi tlnel, viyadik ve Kkoprilerden olusmaktadir. Proje
tamamlandiginda Bursa-Ankara ve Bursa-istanbul 2 saat 15 dk. ya inecektir. Proje
kapsaminda, Bursa-Yenisehir arasi insaatinda %16 ilerleme saglanmistir. Yenisehir-

Bilecik kesimi proje yapimi 2013 yili igerisinde bitirilerek ingaatina baslanacaktir.
Halkali-Edirne-Kapikule Hizli Demiryolu Projesi

Ankara- istanbul Hizli Demiryolu projesinin devami ve Avrupa ile entegre olacak
yuksek standartli bir demiryolu hatti olusturmak amaciyla planlanmigtir. Mevcut hatta
gore 60 km’lik kisaltilacak ve 230 km uzunlugundaki hattin uygulama projeleri

tamamlanmistir.
Sivas-Erzincan Hizli Demiryolu Projesi

iki sehir arasindaki seyahat siresi yaklagik 3.5~4 saate inecektir. Proje
galismalari i¢cin ihale 23.11.2011 tarihinde yapilarak 15.06.2012 tarihinde sdzlesmesi
imzalanmistir.  Sivas-Erzincan Hizli demiryolu projesinin uygulama projesi hazirlama

galismalari devam etmektedir.

5.1.2. Demiryolu Ag ve Baglantilarina iligkin Projeler
Ulkemizde, dogu-bati yénleri dogrultusunda kesintisiz bir demiryolu ana koridoru

olusturularak, gerek ulusal, gerekse Avrupa-Asya arasinda transitulasim olanaklarinin

artirlmasi amaciyla bazi projelere éncelik verilmis bulunmaktadir.
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Marmaray Projesi

Marmaray Projesi, Demiryolu Bogaz Tlup Gegisi ve Halkali ile Gebze arasinda
uzanan vyaklasik 76 kilometre uzunlugundaki banliyd hatlarinin iyilestiriimesi isidir.
Marmaray Projesi ile her iki yakadaki demiryolu hatlari istanbul Bogazi'nin altindan
gecgen bir demiryolu tineli ile birbirine baglanacaktir. Bogaz demiryolu tlp tinel gegisi,
Yedikule'de yeraltina girmekte, Yenikapi ve Sirkeci yer alti istasyonlari ile devam
etmekte, Bogaz'in altindan gecerek Uskiidar yer alti istasyonuna baglanmakta ve

Soégutlicesme'de yuzeye ¢ikmaktadir.

Marmaray Projesi'nin ikinci etabi olarak adlandirilan Gebze- Haydarpasa, Sirkeci-
Halkali Banliyé Hatlarinin lyilestiriimesi g¢alismalari kapsaminda, Asya yakasinda 43.4
km, Avrupa yakasinda 19.6 km'lik banliyd hatlari ylzeysel metroya donustirilecek, 36
istasyon yenilenecek, hat sayisi Uge ¢ikarilacak, bu hatlarin birinde yuk ve anahat yolcu
tagimacili§i yapilacaktir. insaat calismalari devam etmekte olup, 29 Ekim 2013'te

Ayrilikcesme-Kazligesme arasinda Marmaray seferlerine baglanmasi planlanmaktadir.
Kars-Tiflis Projesi

Asya ile Avrupa arasindaki eski tarihi ipek Yolu lizerinde birbiri ile tarihten gelen
dostluklari ve Kkdulturel iligkileri bulunan Turkiye-Gurcistan-Azerbaycan devletleri
arasindaki iligkileri pekistirerek ticaretin gelismesine katkida bulunmak ve bu U¢ Ulke
disindaki bolge Ulkeleri arasinda ticaret ve ekonominin gelisimini saglamak amaclariyla
Kars-Tiflis-Bakli Demiryolu Projesi insaatina baslanmigtir. Avrupa ve Asya arasinda
onemli bir demiryolu koridoru olacak bu proje ile ilk etapta yillik 6.5 milyon ton yuk

tasinacaktir. Projenin 2014 yilinda tamamlanmasi planlanmaktadir.
Muratli-Tekirdag Yeni Demiryolu Hattinin Yapimi

Tekirdag-Murath yeni demiryolu hatti 2010 yilinda tamamlanarak hizmete
acllmistir. 2. Hattin ise dustyapisi tamamlanmig, sinyalizasyon ve elektrifkasyon

galismalari devam etmektedir.

5.1.3. Altyapinin lyilestirilmesine iligkin Projeler
e Bogazképrii-Yenice-Mersin, Adana-Toprakkale Hatlarinin lyilestirilmesi Projesi

Bogazkopru-Ulukisla-Yenice, Mersin-Yenice, Adana-Toprakkale (78 km. gift, 349
km tek hat): Yolcu ve Yuk treni trafiginin yogun oldugu Kayseri-Adana-Toprakkale

kesiminde hat kapasitesi ve hizmet kabiliyetini % 25-30 oraninda artiracak sinyalizasyon
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ve telekominikasyon tesislerinin yapimi ile altyapinin iyilestiriimesi projesinin yapimi %70

seviyesine erismis olup 2013 yili sonunda bitirilmesi planlanmaktadir.
e Sinyalizasyon-Telekomiinikasyon ve Elektrifikasyon Projeleri

2023 vyilina kadar bitiriimesi planlanan Sinyalizasyon ve Telekominikasyon

Projelerimiz soyledir.

Pehlivankoy-Hudut (32 Km): 32 km tek hat 160 Km/h hiza uygun sinyalizasyon
ve telekomunikasyon sistemleri kurulmustur. Projede 19.04.2013 tarihinde deneme

isletmesine gecilmistir.

Eskisehir-Kiitahya-Balikesir (340 Km) :03.11.2011 de so6zlesmesi imzalanan
Projede 340 Km tek hat 160 Km/h hiza uygun sinyalizasyon ve telekomuinikasyon

sistemleri kurulacaktir. insaat ¢galismalarinda % 10 fiziki ilerleme olmustur.

Bandirma-Balikesir-Manisa-Menemen (374 Km): 14.02.2012 de so6zlesmesi
imzalanan Projede 374 Km tek hat 160 Km/h hiza uygun sinyalizasyon ve
telekomiinikasyon sistemleri kurulacaktir. insaat calismalarinda % 10 fiziki ilerleme

olmustur.

Cumaovasi-Tepekoy (67 Km): 25.06.2012 de s6zlesmesi imzalanan Projede 30
Km ¢ift hat 160 Km/h hiza uygun sinyalizasyon ve telekomunikasyon sistemleri

kurulacaktir. ingaat calismalarinda % 20 fiziki ilerleme olmustur.

Tekirdag-Murath (62 Km): 19.06.2012 de s6zlesmesi imzalanan Projede 31 Km
¢ift hat 160 Km/h hiza uygun sinyalizasyon ve telekomunikasyon sistemleri kurulacaktir.

insaat calismalarinda % 10 fiziki ilerleme olmustur.

Irmak-Karabiik-Zonguldak (425 Km): 14.12.2011 de so6zlegsmesi imzalanan
Projede 425 Km tek hat 160 Km/h hiza uygun sinyalizasyon ve telekominikasyon
sistemleri kurulacaktir. Projede oOncelikle yol yenileme ve alt yapi calismalarina
baslanmis olup sinyalizasyon ve telekomlnikasyon tasarim c¢alismalarina vyeni

baslanmistir.

Afyon- Denizli-lIsparta/Burdur Yerli Sinyal (341 Km): So6z konusu yerli
sinyalizasyon sistemi Mithatpaga istasyonunda kurulmus, test ve deneme sirecinde
olumlu sonuglar alinmistir. 341 km tek hat 160 Km/h hiza uygun Ulkemizde yerli olarak

dretilen Yerli Sinyalizasyon ve Telekominikasyon Sistemleri kurulacaktir.
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Irmak-Karabiik-Zonguldak (425 Km): Sinyazlizasyon projesi tasarim

¢alismalarinda % 20 ilerleme saglanmistir.

Pehlivankdy-Hudut(Pityon) (29 Km) (Tamamlandi): 11.08.2011 de s6zlesmesi
imzalanan Projede 30 km tek hat 160 Km/h hiza uygun elektrifikasyon sistemleri

kurulmustur.

Eskisehir-Kiitahya-Balikesir (374 Km): Proje 5 kisimdan olugsmaktadir.
Sozlesmeleri 2012 yili icinde imzalanmistir. 160 km/h hiza uygun elektrifikasyon

sistemleri kurulacaktir. Ingaat galismalarinda %14 fiziki ilerleme olmustur.

Bandirma-Balikesir-Manisa-Menemen (308 Km): Elektrifikasyon Projesinde

%13 ilerleme saglanmistir.

Cumaovasi-Tepekoy (30 Km c¢ift hat): Projede Sézlesme 19.07.2012 tarihinde
imzalanmistir. 160 km/h hiza uygun elektrifikasyon sistemleri kurulacaktir. Projede %60

fiziki ilerleme olmustur.

Tekirdag-Murath (31 Km ¢ift hat): Projede Sézlesme 18.06.2012 tarihinde
imzalanmistir. 160 km/h hiza uygun elektrifikasyon sistemleri kurulacaktir. Projede %60

fiziki ilerleme olmustur.

Kayas-Irmak-Kirikkale-Cetinkaya (791 Km): Proje 8 kisimdan olusmakta olup
ihale sureci devam etmektedir. 160 km/h hiza uygun elektrifikasyon sistemleri

kurulacaktir.

5.1.4. Demiryolu Araglarina iligkin Projeler
2003-2012 yillarinda; 155 adet yolcu ve 5.891 adet ylk vagonu, 89 adet DE 33000

tipi Ana hat Lokomotifi imali, 12 adet HT 65000 tipi YHT Seti, 12 adet MT 15000 tipi DMU
tren seti, 11 adet 3 vagonlu MT 30000 tipi DMU tren seti, 1 adet 4 vagonlu MT 30000 tipi
DMU tren seti, 65 adet Mobil Demiryolu Araci, 32 adet E 23000 tipi Elektrikli Banliyo Seti,
33 adet E22000 tipi, 12 adet Acil Kurtarma ve Mudahale Araci ile.3 adet Derayman Vinci
Temini gerceklestirilmistir. 40 adet Elektrikli Banliyd Seti ile ilgili de temin anlasmasi

yapilmis olup tasarim calismalari sirmektedir.

2012 itibariyle Ceken — Cekilen Ara¢ Parkinda; 12 adet YHT Seti, Biri faal olmak
Uzere toplam 7 adet buharli lokomotif, 429 adet Dizel Anahat Lokomotif, 63 adet Uzun
Yol Manevra Lokomotifi, 46 adet DH Manevra Lokomotifi, 69 adet dizelli dizi, 11 adedi
kirallk olmak Uzere 56 adet elektrikli lokomotif, 101 adet elektrikli dizi, 964 adet yolcu
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vagonu, 88 adet Jenerator Vagonu, 18.164 adet Ticari Yuk Vagonu ile 3159 adet 3.

Sahsa ait YUk Vagonu ve 1778 adet idari hizmet vagonu bulunmaktadir.

2023 yilina kadar 113 adet YHT seti, 55 adet dizel anahat (DE) loko, 125 adet
elektrikli loko, 500 adet banliyé (EMU) seti, 350 DMU tren seti, 49.000 adet ylik vagonu
ve 600 adet yolcu vagonu olmak Uzere yeni ¢eken c¢ekilen araglarin filoya eklenmesi
hedeflenmektedir.

5.2. Yasal ve Yapisal Mevzuat

AB muktesebati detayli olarak irdelenerek Demiryolu Cergceve Kanunu, Demiryolu
Emniyeti Yénetmeligi, Demiryolu igletmeciligi Lisans Yénetmeligi, Karsilikli isletilebilirlik
Yonetmeligi, Demiryolu Altyapisina Erisim Yonetmeligi, Tehlikeli Maddelerin Demiryolu
ile Tasinmasi Yonetmeligi, Makinistlerin Brovelendirilmesi Yonetmeligi, Yolcu Haklari
Yonetmeligi ve Kamu Hizmeti YUkumlaliga Yonetmeligi konularinda kanun ve
yonetmelikler hazirlanmaktadir. Sebeke gelistirme, is gelistirme ile gerekli finansal destek
ve erisim Ucretlendirme ilkeleri ile ilgili Altyapi Yoneticisi (AY) ile ¢ok yillik sdzlesmeler

sonuglandirilacaktir.

Demiryolu ulasiminin diger ulastirma alt sistemleri ile baglantisinin ve kamu
hizmetlerindeki paylasiminin entegre edilmesi icin duzenlemeler yapilimahdir. Yuk ve
Yolcu demiryolu aginin ayri ayri olusturulmasi ve igletiimesine yonelik 6zel dizenlemeler
hazirlanmalidir. Avrupa ile kesintisiz ve uyumlu demiryolu ulagiminin saglanmasina

yonelik teknik ve idari kargilikli igletilebilirlik dizenlemelerine uyum saglanmalidir.

5.3. Egitim ve Ar-Ge

Degisik yerlerde calismakta olan demiryolu ¢alisanlarinin hem strekli egitimi hem
de egitimlerine devam etmelerine imkan saglamak igin uzaktan egitim programlarinin
hayata gecirilmesi, demiryolu konusunda genel egditim programlari yerine lojistik, filo
yénetimi, aliminyum ve kompozit malzeme kullanarak Uretim/kaynak/birlestirme, elektrik,
elektronik kontrol sistemleri, kontrol yazilimlari, yiksek Hizli Trenler, ylksek teknolojiye
sahip araglarin bakim-onarimi gibi son teknolojik gelismelere uygun konularda

uzmanlasma saglayan bir egitim verilmesinin saglanmasi 6ngoérilmektedir.

Yerli sanayinin gelisimine katki saglamak ve sektorde ar-ge faaliyetlerini artirmak
amac! ile TCDD bunyesinde kurulan Demiryolu Aragtirma ve Teknoloji Merkezinin
geligtirilerek ilerleyen asamada kurulmasi planlanan Enstitiye temel teskil etmesi

hedeflenmektedir.
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5.4. Hedefler ve Projeler

5.4.1. Yik Tagimacihig
2013 Yili Sonu itibariyle Gergeklesme ve Hedeflere Etkiler

Son yillarda demiryolu agi altyapisinda baslanan ve devam etmekte olan yapim,
bakim, onarim ve rehabilitasyon ¢alismalari nedeniyle bircok kesimde demiryolu isletime
kapatiimaktadir. Gerek altyapi calismalari gerekse cesitli nedenlerle yasanan vyol

kapatmalari; tim isletmeyi etkilemekte ve tasinan ylk kayiplarina sebebiyet vermektedir.

Sebeke genelinde yol yenileme ve poz ¢alismalari nedeniyle 2010 yilinda 26 ayri
hat kesiminde, 2011 yilinda 20 ayri hat kesiminde, 2012 yilinda ise 25 ayri hat kesiminde
cesitli surelerle yol igletime kapatiimig, 2013 yilinda da 22 ayri hat kesiminde yolun,
belirli ve aralikli sirelerle veya tamamen isletime kapatiimasi planlanmistir. 2010 ve 2011
yillarinda sebeke genelinde cesitli kesimler igletime kapatiimis ise de; kesimlerin veya
kapatma sdrelerinin kismi olmasi nedeniyle, yik tasima programina goére tasima

gerceklestirilmistir.
ilk Bes Yillik D6nem (2014-2018) Hedefleri

10. Ulagtirma Raporunda 2012 yilinda 24 milyon ton yik tasimasi 6ngorulmuis
olup 25,7 milyon ton tasima gergeklestirilerek tahmin edilen yluk miktarindan 1,7 milyon
ton daha fazla yuk tasinmistir. YUk tasimacihgi kapasitesinin 2018 yilinda 22,5 milyar

ton-km performansina ulasmasi hedeflenmektedir.
ikinci Bes Yillik Dénem (2019-2023)

Yapimi planlanan yeni konvansiyonel demiryolu hatlarinin tamamlanmasi,
elektrifikasyon, sinyalizasyon ve cift hat yapimi projelerinin devreye alinmasi, lojistik
merkezlerin faaliyete alinmasi, iltisak hatti yapimlarinin yayginlastiriimasi, yik vagon ve
lokomotif filosunun geligtiriimesi, hizli tren hatlarinda yik tasimaciiginin baslamasi ile
yuk tasimasinin 2023 yilinda 57,2 milyar ton-km performansina ulasmasi

hedeflenmektedir.

5.4.2. Yolcu Tasimalari
2013 Yili Sonu ltibariyle Sonuglanmasi Hedeflenen Projeler

Ankara-Eskisehir YHT lerine ilave olarak Eskisehir-Gebze-Halkali YHT hattinin
tamamlanmasi ile 29 Ekim 2013’te Ankara-istanbul, Konya-istanbul YHT seferleri ve

Ayrilikcesme -Kazlicesme arasinda Marmaray seferleri baglayacaktir.
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YHT’lere ilave olarak konvansiyonel trenlerle Ankara-Konya parkurunda 6,
Ankara-Eskisehir parkurunda 8, Eskisehir-istanbul parkurunda 6, Konya-istanbul
parkurunda 4, Adana-istanbul parkurunda 4, Denizli-istanbul parkurunda 2 olmak (izere
gunlik toplam 66 konvansiyonel tren seferlerinin yapiimasi hususunda calisma

surdurdlmektedir.
ik Bes Yillik D6nem (2014 — 2018)

2016 yilinda Ankara-Yerkdy-Sivas Yuksek Hizli tren projesinin tamamlanmasi ile
birlikte Ankara-Sivas parkurunda 2 saat seyir slresiyle gunlik karsihikh 4+4=8 tren,
istanbul-Sivas arasinda 5 saatlik seyir siresi ile 9+9=18 sefer dlzenlenmesi

planlanmaktadir. Bu iki parkurda yillik toplam 3,7 milyon yolcu tasimasi beklenmektedir.

2016 yilinda Bursa-Bilecik hattinin tamamlanmasi ile istanbul-Bursa arasinda
gunlik 11+11=22, Ankara-Bursa arasinda 10+10=20 YHT seferi yapilacaktir. Bu iki

parkurda yillik toplam 5,5 milyon yolcu tagsimasi beklenmektedir.

2018 yilinda Ankara-izmir hattinin tamamlanmasi ile Tirkiye'nin ¢ biyik kenti
Yiiksek Hizli demiryolu ile birbirine baglanmis olacaktir. Ankara-izmir arasinda ginlik

15+15=30 sefer ile yillik 4 milyon yolcu tasimasi beklenmektedir.
ikinci Bes Yillik D6nem (2019-2023)

Ankara-izmir (Polatli-Afyon-Usak hattindan) projesinin tamamlanmasi ile birlikte
Ankara-izmir arasinda 3 saat 20 dakika seyahat siireli giinlik karsilikli olarak 36 tren
¢alistirimasi planlanmaktadir. Tahmini realize 6 milyon kisidir. Hizli trenlerin devreye
girmesi ile birlikte halen Balikesir guzergahindan isletilen yolcu trenlerinin parkurlar

yeniden degerlendirilecektir.

2023 yilinda yuksek hizl trenlerle glnltk 488 sefer ile yillik 70 milyon yolcu sayisi

ve 25 milyar yolcu km’ye ulasiimasi hedeflenmektedir.

Konvansiyonel trenlerle 2023 yilinda, gunlik 516 sefer ile 56 milyon yolcu

sayisina ve 4,7 milyar yolcu km’ye ulasiimasi hedeflenmektedir.

2023 yilinda kentici yolcu tagimaciliginda gunluk 724 Marmaray, 258 Bagkentray,
525 Egeray ve 57 Gaziray seferleri ile toplam 874 milyon yolcu sayisina ve 50,7 milyar

yolcu km’ye ulasiimasi hedeflenmektedir.
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TCDD’nin 2023 yilinda glinlik 2.568 sefer ile 1 milyar yolcu, 2,35 milyar $ gelir,

80,7 milyar yolcu km Uretim seviyesine ulasmasi beklenmektedir.

5.4.3. Demiryolu Altyapi Hedefleri ve Projelendirme Prensipleri
10.Ulastirma Surasinda, demiryolu sektord igin 10.000 km Yiksek Hizli ve 4.000

km konvansiyonel demiryolu hatti yapim hedefi konulmustur. 11.Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Surasinda ise bu hedefler genel olarak korunmustur. Ancak, 6zellikle yik
tasimaciliginin artiriimasi ve yapilcak yeni hatlarda yolcu ve yik tasimaciliginin birlikte
yapilabilmesi igin ¢cekirdek ag olarak kabul edilen bdlimin disinda kalan hatlarin hizli
demiryolu hatti olarak yapilmasi daha uygun goériimustir. Bu degisiklikle birlikte, 10.000
km olarak planlanan yuksek hizli demiryolu hatlarinin 4.500 km si aynen korunmus,
5.500 km lik boélimin hizh demiryolu hatti olarak tasarlanmistir. Diger taraftan,
10.Ulastirma Surasinda 4.000 km olarak belirlenen konvansiyonel hatlarin 3.000 km
sinin, standartlari daha yuksek olan hizli demiryolu hatti olarak planlanmasi kabul
edilmistir. Sonug¢ olarak 11. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Surasinda 3.500 Km
Yuksek hizli Demiryolu hattinin insasini tamamlayarak YHT hattinin 4.500 km'’ye
¢ikartilmasi, 8.500 km Yeni Hizli Demiryolu hattinin yapilarak mevcut hatlarin ¢ift hat
haline getiriimesi, 2023 yilina kadar 1000 km konvansiyonel demiryolunun yapilmasi

hedefi benimsenmistir.
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Sekil 5.4.3.1 2023 Yiiksek Hizli Demiryolu Hatlar

Sura kapsaminda belirlenen, yeni demiryolu hatlarinin yapilmasi, mevcut hatlarin
standartlarinin yUkseltiimesi ve ¢ift hat haline dénusturilmesi hedeflerinin, uygulamaya
aktarilmasi slirecinde mevcut tren trafiginin aksatilmamasi ve maliyetlerin azaltiimasi icin

asagida belirtilen prensipler belirlenmisgtir;



10.

11.

12.

13.

14.

Mevcut hattin iyilegtiriimesi ve 2.hattin yeni projeleri birlikte yapilacaktir.

Duble demiryolu hattinin proje hizi, minimum 160 km/sa maksimum 200 km/sa

olacak sekilde tasarlanacaktir.

Duble demiryolu hat eksenleri arasi mesafe, diger hattaki elektrifikasyon ve
sinyalizasyon  etkilenmeyecek sekilde minimum 6m olacak sekilde

projelendirilecektir.

Duble demiryolu yapilirken iyilestiriimesi yapilacak mevcut hattin % 50 sinden
fazlasi etkileniyor ise mevcut hat korunarak yeni koridorda 160-200 km/h hiza

uygun yeni ¢ift hat projesi yapilacaktir.

ihalesi yapilan hat kesiminde énce yeni hat yapilacak, trafik yeni hatta verilecek

sonra mevcut hat yenilenerek iyilestirilecek.

5.4.4. 2023 Hedefler
655 saylli KHK ve 6461 Sayili Kanunun Uluslararasi ve AB mevzuatlarina

uygun ikincil mevzuatlarinin olusturularak sektorin yeniden yapilandiriimasi,
Emniyet Yonetim Sistemi’nin sektorel kiltir haline getiriimesi,

Mevcut Hatlarin yenilenmesinin tamamlanmasi,

3.500 Km YHT hattinin ingsasini tamamlayarak, YHT hatlarinin 4.500 km'ye
¢lkartiimasi,

Yeni hizl demiryolu yaparak ve mevcut hatti ¢ift hatli hale getirerek 8.500 km
yeni Hizli Demiryolu hatti yapiimasi,

2023 yihina kadar 1.000 km konvansiyonel demiryolunun yapilmasi

Gelistirilen milli sinyalin yayginlastirilarak marka haline getirilmesi,

Mevcut araglarin hizli tren hatlarina uygun hale getirilmesi, her tarli demiryolu
aracinin Ulkemizde uretilmesi,

Demiryolu tasimacilik payinin yolcuda % 10 ve yikte % 15’e ¢ikariimasi,

YUk potansiyeli bulunan yik merkezleri, fabrika, sanayi, OSB ile limanlara iltisak
hatti baglantisinin yayginlagtiriimasi saglanmasi,

Tdm gar, istasyon ve demiryolu araglarinda engelsiz ulasimin saglanmasi,

Tdm birimlerde planh bakimin gelistiriimesi,

Ulkemizde Demiryolu standartlarin olusturulmasi, birim fiyat ve analizlerinin
hazirlanmasi,

Demiryolu Ulagim Enstitisi’nin kurularak faaliyete gegirilmesi
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15. Demiryolu personelinin tamaminin mesleki yeterliliklere gore sertifikasyonunun
tamamlanmasi

16. Demiryolu yan sanayisi ile AR-GE’sinin desteklenmesi ve her turli demiryolu
teknolojisinin geligtirilmesi

17. Uluslararasi demiryolu koridorlarinin geligtiriimesi

18. Tren, vagon takip ve online izleme sistemleri kullanimi yayginlastiriimasi

19. Yolcu tagimaciligi igin, entegre bilet yoluyla ¢oklu tagimacilik hizmetleri satin

alma hizmeti saglanmasi

5.4.5. 2035 Vizyonu
1. 2023-2035 yillar1 arasinda 6.000 km yeni hizli demiryolu yaparak demiryolu

agimizin 31.000 km’ye c¢ikartiimasi,

2. Yuksek teknoloji altyapisina sahip demiryolu sanayisinin tamamlanmasi ve
demiryolu Urunlerinin dinyaya pazarlanmasi,

3. Demiryolu aginin diger ulastirma sistemleri ile entegrasyonunu saglayacak
sekilde akilli ulagim altyapilari ve sistemleri gelistirmek, ,

4. Uluslararasi Kombine tagimacilik ve hizli tedarik zinciri yonetiminin kurulmasi
ve yayginlastiriimasi,

5. Demiryolu arastirmasi, egitim ve sertifikasyon konusunda diinyada s6z sahibi
olunmasi,

6. Bogazlar ve Korfez Gegiglerinde demiryolu hat ve baglantilarinin tamamlanarak
Asya-Avrupa-Afrika kitalari arasinda 6nemli  bir demiryolu koridoru haline
gelmek,

7. Demiryolu ulastirmasi faaliyetlerinin dizenlenmesi ile ilgili yasal ve yapisal
mevzuatin uluslararasi ve AB mevzuatlari paralelinde gincellenmesi,

8. Demiryolu aginin diger ulastirma modlar ile entegrasyonunu saglayacak
sekilde akilli ulagim altyapilari ve sistemleri ile donatiimasi,

9. Demiryolu yuk tasimacihiginda % 20’ye, yolcu tasimaciliginda ise % 15e

ulasiimasi
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6. DEGERLENDIRME, SONUG VE ONERILER

1. Demiryolu sektdriinde yurlrlige giren 655 sayili KHK ve 6461 Sayili Kanunun
saglanan serbestlesmenin devami niteligindeki;
v Uluslararasi ve AB mevzuatlarina uygun ikincil mevzuatlarinin olusturularak
sektorin yeniden yapilandiriimasi saglanmalidir.
v' Emniyet Yonetim Sistemi sektorel kiltlr haline getirilmelidir.
2. Ulastirma tarleri igerisinde demiryolu sektdrinin payinin artiriimasi, etkin ve
verimli tagsimacilik hizmetlerinin saglanmasi igin;
v Mevcut Hatlarin yenilenmesi tamamlanmalidir.
v Toplam 3.500 Km Yiksek hizli Demiryolu hatti insaati tamamlanmalidir.
v Yeni hizli demiryolu yaparak ve mevcut hatti ¢ift hatli hale getirerek 8.500 km
yeni Hizli Demiryolu hatti yapilmasi tamamlanmalidir.
v/ 2023 yihina kadar 1.000 km konvansiyonel demiryolu hattinin yapimi
tamamlanmalidir.
v Demiryolu tasimacilik payinin yolcuda % 10 ve ylkte % 15e cikariimasi
saglanmalidir.
3. Tasimave maliyetlerinin azaltilmasi igin;
v" TUm birimlerde planl bakim yayginlastiriimahdir.
4. Ulkemize 6zgii demiryolu standardizasyonunun saglanmasi igin;
v Ulkemizde Demiryolu standartlari olusturulmali, birim fiyat ve analizleri
hazirlanmalidir.
5. Demiryolu sanayisinin gelistiriimesi ve nitelikli personel yetigtiriimesi igin;
v Demiryolu Ulagim Enstitlisi’ntin kurularak faaliyete gegcirilmesi saglanmalidir.
v Gelistirilen milli  sinyalin  yayginlagtirilarak marka haline getiriimesi
saglanmalidir.
v Demiryolu personelinin tamaminin mesleki yeterliliklere gore sertifikasyonunun
tamamlanmasi saglanmalidir.
v' Mevcut araglarin hizli tren hatlarina uygun hale getiriimesi, her trli demiryolu
aracinin Ulkemizde uretilmesi saglanmalidir.
v Demiryolu yan sanayisi ile AR-GE’sinin desteklenmesi gerekmektedir.
6. Yuk tasimalarinin gelistirimesi ve uluslararasi yik tasimalarindan daha fazla pay

alinmasi ve Ulke igerisindeki tim Uretim noktalarina erisimin saglanmasi igin;
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v YUk tasimaciliinin yayginlastiriimasi ve sanayi YUk potansiyeli bulunan yik
merkezleri, fabrika, sanayi, OSB ile limanlara iltisak hatti baglantisinin
yayginlastiriimasi saglanmalidir.

v" Uluslararasi demiryolu koridorlarinin gelistiriimesi saglanmalidir.

7. Engelsiz ulagimin saglanmasi igin;
v TUm gar, istasyon ve demiryolu araglarinda engelsiz ulasim sagdlanmalidir.
(Engellilere yonelik duzenlemelerin tamamlanmasi)
8. AKkilli ulasim sistemlerinin yayginlastirilmasi igin;
v Tren, vagon takip ve online izleme sistemlerinin kullanimi yayginlastiriimahdir.
v" Yolcu tasimaciligi icin, entegre bilet yoluyla ¢oklu tasimacilik hizmetleri satin

alma hizmeti saglanmalidir.

2023 ve 2035 yillar itibariyla ilgili basglklar altinda agiklanan amag, hedef, tespit,
ihtiyag, darbogaz, yetersizlik, eksiklik, tedbir ve dnlemlerin tamami ivedilikle ele alinmal

ve gerekleri yerine getirilmelidir.

Demiryolu yolcu ve yuk tasimalarinda, ¢evresel etkiler ve glvenlik goz éninde

bulundurulmalidir.

Demiryolu yuk ve yolcu tasima oranlarinin sirasi ile %15 ve % 10 seviyesine
¢ikmasi icin hatlarinin yenilenmesi, sinyalizasyon ve elektrifikasyonun yapilmasi, mevcut
hatlarin ¢oklu (en az duble) hatta c¢ikartiimasi ve ¢eken c¢ekilen araglarin yenilenmesi

gerekmektedir.

Karadeniz, Hazar, Orta ve Guney Asya Ulkeleri arasindaki demiryolu tagimalarinin

artinlabilmesi igin bolge ulkeleri arasinda gerekli dnlemler alinmalidir.

Altyapi kullanim Ucretleri, demiryolu tasimacihigini olumsuz etkilemeyecek

seviyede tutulmalidir.

Diger ulagim tirleri ile entegrasyonun saglanmasi tamamlanmalidir.
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